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Vorbemerkungen

Die Stadt Offenbach am Main ds Mitglied des Europa schen Klimabtindnisses
setzt Sch das Zid, die Schadstoffemissonen in den kommenden Jahren we-
sentlich zu reduzieren. Bis zum Jahr 2030 wird die Halbierung der CO,-
Emissionen angestrebt. Ein wesentlicher Bestandteil einer nachhatigen Mobi-
litét ist dabel die Nutzung umweltvertréglicher Verkehrstréger.

Verkehrsmanagement ist ein wesentliches Instrument zur Begrenzung der
verkehrsrd evanten Umweltbelastungen. Umwe tbezogene Planungen im Be-
reich des Larmschutzes und der Luftreinhaltung sind im Verkehrssektor ver-
bindlich erforderlich. Daher and der Verkehrsmanagementplan der Stadit
Offenbach und die fachbezogenen Rahmenpléne wie der Nahverkehrsplan flr
den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) eng mit den umweltbezogenen
Planungen verzahnt.

Im Verkehrsmanagement der Stedit Offenbach werden Zide defi niert, dieflr
den Bereich des Offentlichen Nahverkehrs relevant snd:

» Reduzierung des verkehrsbedingten Verbrauchs von Ressourcen und Sen-
kung der verkehrsbedingten Emissionen

« Glache Mohilitétschancen fir dle Bevol kerungsgruppén vorhalten

e Schaegs) und umwetvertragliche(s) Mobilitét und Mobilitétsverhaten
fordern und stérken

+ Hexible Verkehramittelwahl erleichtern _und Informationen zum Verkehr
verbessern

e Ausbau der Bedienungsangebote (insbesondere auch im Freizeitverkehr)
sowie der Barrierefreiheit im OPNV

 Nutzergerechte und attraktive Gestaltung der Tarifeim OPNV
* Regionde Vernetzung verbessern

» Effizienzim Verkehrssystem verbessern und ffentliche wie private Ausga:
ben flr Mobilitét verringern

Die Weiterentwicklung des Offentlichen Personennahverkehrs unterstiitzt
daher konsequent die umwdtpolitischen und verkehrlichen Zidsetizungen in
der Stadt Offenbach: Zid ist die Steigerung der Fahrgastnachfrage im OPNV
und damit des Anteils des umwel tfreundlichen Offentlichen Verkehrs am Ge-
samtverkehrsaufkommen (vor dlem auch in den stark belasteten Bereichen
der Innenstadt) durch gezidlte Angebotsverbesserungen und Marketingaktivi-
taten. Der OPNV tragt selbst mit fahrzeugbezogenen Mal3nahmen zu ener
deutlichen Senkung der Emissonen (Schadstoffe, Larm) bei. Damit spidt die
kiinftige Ausgestaltung des Offentlichen Nahverkehrs eine entscheidende Rol -
le bal der Umsetzung enes umwe tvertréaglichen und nachhaltigen Mobilitéts-
konzepts der Stadt Offenbach am Main.
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1 Anforderungsprofil )
1.1 Leitlinien zur Weiterentwicklung des OPNV

Rahmenziele

Der Aufgabentrager verfolgt eine Ausgestaltung des OPNV mit folgenden
Anforderungen:

 Orientierung an den Vorgaben der Raumordnung und Landesplanung,

« umfassende Sicherung der heutigen Qualitét im OPNV-System sowie ene,
sowelt rediserbar und finanzierbar, weitere zielgerichtete Attraktivitéts-
steigerung des OPNV:  der bestehende OPNV-Anteil an der Verkehrsmit-
telwahl (etwa 19 % im Jahr 2005) soll ds absolutes Mindestzid stabilisiert
werden,

e Steigerung des heutigen Fahrgastaufkommens um rund 8 % bis zum Jahr
2015. Vor dem Hintergrund des prognostizierten Bevolkerungsvachstums
um rund 7 % bis zum Jahr 2015 ist zum Erreichen dieses Zides eine Zu-
nahme des Modal-Split-Anteils des OPNV in der Verkehrsmittelwahl der
Offenbacher Bevolkerung und der Einpendler um schétzungsweise en bis
zwe Prozentpunkte bis zum Jahr 2015 erforderlich,

» Verbesserung der Alternativen zum Motorisierten Individualverkehr (MIV)
im Sinne einer integrierten Gesamtverkehrsplanung zur Erlangung einer
sinnvollen Aufgabenverteilung der Verkehrsmittel.

 konsequenter Einsatz von Investitionen zur Weiterentwicklung des OPNV
in der Stadt Offenbach am Main nach den Gesichtspunkten der verkehrli-
chen Wirksamkeit und des Nutzens im OPNV-Gesamtsystem,

» waeitere nachhatige Verbesserung der Wirtschaftlichkeit im OPNV sowie
regelméitige Uberprifung der angebotenen Verkehrsleistungen/ des Fahr-
zeugeinsatzes sowie der Bedienungsform im OPNV in Bezug zur Effizienz
und zu ihrer Marktausrichtung,

« Steigerung der OPNV-Marktausschépfung auch auRerhalb der derzeitigen
Nachfragespitzen und in Bereichen mit nennenswerten Potenzialen aul3er-
halb des Berufs- und Schulverkehrs durch zielgruppenspezifische Ange-
botsgestaltung.

Schwerpunkte

« Konsequente Einbindung des Nahverkehrs in Offenbach am Mainin die
umweltpolitischen Zielsetzungen der Stadt: Deutliche Senkung der Larm-
und Schadstoffemissionen im OPNV bis zum Jahr 2012. Zid ist die Hal-
bierung des Feinstaubausstofles sowie beim CQO,-AusstoBl eine Konstanz
der Emissionswerte, mittelfristig eine Verringerung der CO,-
Emissionswerte,

Planungsgruppe Nord '. G
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Pflege und Waelterentwicklung bestehender Qualitdten unter Beachtung
wirtschaftlicher Gesichtspunkte:

0 15-Minuten-Takt ds gesamtstadtisches Bedienungsangebot in der
Haupt- und Normaverkehrszeit (der 15-Minuten-Takt soll dabei fir
mindestens 75% der Bevdlkerung an Wochentagen zwischen 6.00 und
20.00 Uhr angeboten werde),

0 auf den nachfragestérksten Achsen Verdichtung auf einen 7,5-Minuten-
Takt,

0 in Randbereichen sowie in den Schwachverkehrszeiten im 30-Minuten-
Takt.

Profilierung der Hauptachsen zu einem eigenstéandig wahrnehmbaren Sys-
tembestandteil im OPNV hinsichtlich der Angebotsprésentation und
-kommunikation, Prifung der Potenzide fir den Aufbau zusdtzlicher tan-
gentidler Verkehre,

Gezielte Verbesserung der Nutzbarkeit des OPNV fiir Mobilitatsbehinderte
(Fahrzeuge, Infrastruktur, Fahrgastinformation) mit dem langfristig zu er-
reichenden Zid eines , barrierefreien OPNV" in Offenbach am Main.

Konsequente Weiterfihrung des Beschleunigungsprogramms (Busspuren,
LSA-Vorrangschaltungen) und Umsetzung weiterer wirksamer Maf3nah-
men zur Verbesserung der Pinktlichkeit und der Betriebsstabilitét.

Verbesserung der Umsteigebedingungen Zwischen den verschiedenen Ver-
kehrsmitteln in Offenbach (Stadtbus - Stadtbus, Stadtbus - Regionalver-
kehr, Stadtbus - S-Bahn.

Starkung und Pflege der regionalen Vernetzungen im OPNV sowie der
Verkntpfungen zum tberregionalen und Fernverkehr.

Berticksichtigung der Belange des OPNV bei allen Verkehrs- und
stadtplanerischen Entwicklungen und Verénderungen, unmittelbare
Bedienung der Stadterweiterungsgebiete und Gewerbeentwicklungsgebiete
(bei entsprechenden Nachfragepotenzialen), Uberprifung der
bestmdglichen Bedienungsform,

Aushbau der Fahrgastinformation an den Bushatestellen und Verkniip-
fungspunkten zur Schiene und Durchfihrung von Mal3nahmen zur Ver-
besserung der objektiven und subjektiven Sicherheit,

Prifung des Ausbaus der S-Bahn-Station Offenbach-Ost, die Modernisie-
rung des heutigen Hauptbahnhofs as Regionalverkehrsstation.

i,
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1.2 Qualitatsstandards fir die Weiterentwicklung
des OPNV-Angebotes

Hierarchisierungdes OPNV-Systems

Im Sinne einer gesamtwirtschaftlich optimierten Verkehrsplanung lassen sich
dabei drei unterschiedlicheK ategorienmitunterschiedlicher Qualitéats-
auspragungdesOPNV definieren, diekonkret raumlichim OPNV -Netz
Stadtberei chen, Korridoren und V erbindungen zugeordnet werden konnen:

+ Tabelle 1: Hierarchisierung des OPNV-Netzes

Bearbeitungsstand 21.09.2007

Anforderung an Bedienungsqualitat

Kategorie Definition HVZ+NVZ
A OPNV als g|eichwerti3'es Verkehrssystem zum 10-Min.-Takt
v und besser
B [ OPNV als mogliches Alternativsystem zum MIV | 15-Min.-Takt |
C | OPNV als Grundversorgung 1 30-Min.-Takt ]
Betriebs-/ Verkehrszeiten
8 Tabelle 2: Definition Verkehrszeiten
Verkehrstag Verkehrszeit Abk. Betriebszeitfenster
Mo-Fr Nachtverkehrszeit Navz -00:30 - 04:00
Schwachverkehrszeit SvzZi 04:00 - 06:00
Hauptverkehrszeit HVZI 06:00 - 08:30
Normalverkehrszeit NVZ 08:30 - 15:30
Hauptverkehrszeit HVZII 15:30 ~ 20:00
Schwachverkehrszeit svz il 20:00-00:30
Sa Nachtverkehrszeit Navz 00:30 - 05:30
Normalverkehrszeit NVZ 05:30-18:30
Schwachverkehrszeit S\ 18:30 - 00:30
So und Feiertag Nachtverkehrszeit Navz 00:30 - 08:00
Schwachverkehrszeit Svz 08:00 - 00:30

Planungsgruppe Nord m
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Anforderungen an die ErschlielBungsqualitat

« Tabelle 3: Standards ErschlieBungsqualitét fir das Stadtgebiet Offenbach

Richtwerte fir Haltestelleneinzugsbereich
(Radius; Luftlinie)

Bus 300 m!
S-Bahn 600 m
Mindestbedienung fiir Wertung der Haltestelle als 30 Min.

“QPNV-bedient” (HVZ+NVZ)

Zielwerte der ErschlieBungswirkung im Teilgebiet? 90%

Anforderungen an die Bedienungsqualitéat (Bedienungsstandards)

® Tabelle 4: Bedienungsstandards nach Bedienungskorridoren im OPNV

Montag - Freitag Samstag und
Sonn-/ Feiertag
Kategorie Bedienungskorridore : (-Ifg/kzt) ('II\";/I%t) (%{I%t) ('NXEO (15-;%)

Burgel - City

Qualitéts- | Tempelsee - Waldstraie - City

kategorie .
E Lauterborn - Senefelder Str./ Beethovenstr. - City

Frankfurt Flughafen/ Hbf/ City - Offenbach City

10 Min. | 10 Min | 30 Min | 15 Min | 30 Min

Rumpenheim - Biirgel (- City)

{Muhlheim-) Waldheim - Miihlheimer Str. - City,

Kaiserlei - Nordend - City,

Bieber - Bieberer Berg - OF-Ost - City,

Qualitats- | Bieber - Tempelsee (- City)

kategorle S di Landstr. - Kliniki e
prendlinger Landstr. inikum ity

Lauterborn - Lichtenplatte - OF-Ost

Buchhugel/ Lichtenplatte - City

Waldhof - Bieber

F-Oberrad - Frankfurter Str. -City

15 Min | 15 Min | 30 Min | 30 Min| 30 Min

Uber- Kaiserlel - Mainviertel (Nordring) - City
‘ gpe?ét-\ Waldheim-Sid - Muhlheimer Str. (- City)
o Lauterborn - Kaiserlei 15 Min | 30 Min | 30 Min | 30 Min | 60 Min
g‘égﬂ},/‘}é?}g;, S-Bahn Bieber - Tempelsee

Hanau Hbf - Offenbach City

Rumpenheim - Waldheim
Qualitsts- F-Bornheim.- Kaiserlei (- City) . . _ . . _
kategorle F-Fechenheim - Messehallen (- City) 30 Min | 30 Min | 60 Min | 60 Min [ 60 Min
Heusenstamm - Offenbach City
Neu-isenburg - Offenbach City

1 Bei einem Bedienungsangebot im 10-Minuten-Takt-Linien (oder dichter) kann ein Einzugsbereich
von 400 Metern verwendet werden, wenn ein Radius von 300 Metern nicht erreicht werden
kann. '

2  erreichte Einwohner und Arbeitsplatze auf Basis der zugrunde gelegten Haltestelleneinzugsberei-
che (die Trennwirkung natrlicher und kiinstlicher Barrieren ist zu berticksichtigen)

1F‘N Planungsgruppe Nord
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Anforderungen an die Erreichbarkeit

# Tabelle 5: Definition Reisezeiten zur Erreichbarkeit der relevanten Ziele (Mo - Fr)

Ziel Maximale Reisezeit
Innenstadt 30 Minuten
S-Bahn-Station 20 Minuten
Weitere Ziele im Stadtgebiet Offenbach 45 Minuten

Anforderungen an die Umsteigehaufigkeit

« Auf Relationen zu den relevanten Zielen im Stadtgebiet Offenbach (Innen-
stadt, S-Bahn-Station, Kaierleigebiet, Stadtteilzentren Bieber und Burgel
far die benachbarten Bezirke) sollen umsteigefreie Verbindungen einge-
richtet werden,

« auf Relationen der Ubrigen Kategorien soll maximal einmal umgestiegen
werden, um die Ubrigen Ziele in Offenbach zu erreichen.

Plnktlichkeit und Zuverldssigkeit3
e Verfrihungen sind nicht zuléssg (gelten as Fahrtausfélle),

e Verspdtungen von bis zu funf Minuten werden toleriert,

e FiUr Verspdtungen der Stadtbusse von Uber funf Minuten bei Fahrten mit
einer Abfahrtszeit nach 20.00 Uhr wird eine Punktlichkeitsgarantie gege-
ben.

AnschlussbindungenanVerknupfungspunkten

« Tabelle 6: Anforderungen an die Anschlussbindung an Verkntpfungspunkten/ Systemknoten
(max. Ubergangszeiten in Minuten) )

Systemknoten

Bus/Bus ' 5
Umsteigen zur/von S-Bahn (Bus/ S-Bahn) 10
Umsteigen von/zum Regionalverkehr (Bus/ SPNV) 15

Qualitatsanforderungen Haltestellen

Die Anforderungen an die Haltestellenausstattung sind im Haltestellenkonzept
der Stadt Offenbach am Main festgelegt. Die Haltestellen wurden darin in
Kategorien typisiert: '

« Kategorie A: zentrale Umsteigehaltestellen

» Kategorie B: Hatestellen mit Verknipfungsfunktion zu S-/ Regionalbah-
nen

3 Zur Qualitatsverbesserung der Leistungserbringung kann die genannte Festlegung kinftig allge-
mein oder innerhalb einzelner Anwendungsfalle auch auf geringere Werte festgelegt werden.
Diese Festlegung ist als Rahmenvorgabe fiir weitere vertragliche Regelungen anzusehen.

Planungsgruppe Nord ji 'J N
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» Kategorie C: dtark frequentierte Haltestellen in besonderer Lage und Hal-
testelle, die durch ihre Lage an Schulen, Krankenhausern, Seniorenwohn-
heimen oder einsame ortliche schwierige Lage zusétzliche oder besondere
Ausstattungsmerkmal everdienen

» Kategorie D: normal frequentierte Haltestellen
» Kategorie E: nur Ein- oder Ausstiegshaltestellen von geringer Bedeutung

Die wesentlichen Ausstattungsmerkmale betreffen die Bordsteinanhebung und
den barrierefreien Zugang, die Fahrgastinformation und den Wetterschutz
sowie Malinahmen zum Sicherheitsempfinden der Fahrgéaste und zur Verknii-
fung mit anderen Verkehrsmitteln.

Qualitatsanforderungen Fahrzeuge?
Diewesentlichen Ausstattungsstandards bei Neuanschaffungen sind:

* Niederflurfahrzeuge (podestlos zwischen 1. und 2. Tur, Ausnahme: Midi-
bus) mit Absenkeinrichtungen (Kneeling) '

 Rampeander 2. Tur

» akustische und visudlle Fahrgast-Informationssysteme (Fahrtzidanzeige
aul%en, Hatestellenanzeige innen, Haltestellenansage),

 Info-Bildschirme oder Linienverlaufanzeige (Anzeige der Haltestellenfol-
ge),
» Klimaanlage und getonte Scheiben,

« Bordrechner und/ oder Funkkommunikationsméglichkeit zwischen Fahr-
zeug und Betriebdeitstelle (RBL 0. RBL Light.) mit Funktionaitét zur Be-
einflussung von Lichtsgnalanlagen, wenn infrastrukturméldig seitens der
Aufgabentrager die Voraussetzungen dafir geschaffen sind,

*  VideolUberwachung.

Qualitatsanforderungen Betrieb

Die wesentlichen Qualitétsanforderungen fir die Betriebsdurchfiihrung
betreffen Anforderungen zu Personal- und Servicestandards, Qualitétsstan-
dards zur Verkehrsdurchfiihrung wie Rauchverbot, Anschlussgarantie, Fahr-
zeugzustand und —reinigung sowie zur Haltestellenreinigung, zum Beschwer-
demanagement und zur Punktlichkeitsgarantie sowie Vereinbarungen zur
Qualitétssicherung (Fahrzeugmerkmale und Ausstattung, Schadensfreiheit
der Fahrzeuge, Hdtestedlenmerkmade, Punktlichkeit, Stérungsmanagement,
Sauberkeit, Personal- und Servicestandards).

4  Dariiber hinaus sind die Anforderungen des RMV fur die Ausstattung von Linienbussen im Ver-
bundgebiet zu berticksichtigen. Die hier genannten Standards entsprechen weitgehend diesen
Anforderungen.

[—
atisl, Planungsgruppe Nord
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Anforderungen an die Barrierefreiheit und Anforderungen spezieller

Nutzergruppen

Relevante Anforderungen an die Barrierefreiheit betreffen die barrierefreie

und Ubersichtliche Gestdtung der Haltestellenbereiche sowie ein barrierefreier
' Zugang zu den Fahrzeugen des OPNV und zur Fahrgastfinformation.

Die Erreichung des Zids , barrierefreier OPNV in Offenbach am Main" wird
nicht zeitnah in 100%iger Zielerflllung realisierbar sein. Fir den Geltungs-
zeitraum des Nahverkehrsplan wird die Zielerreichung fir drei Teilzielfelder
definiert:

« Tabelle 7: Anforderungen zur Zielerreichung , barrierefreier OPNV" in Offenbach am Main

| Zielerreichung ,,ba_rrigre_frerer OPNV" in Offenbach am Main o

© W L]

Neubau/ umfassender Umbau von Verkehrsanlagen | Nachbesserungen im

Umbau von Verkehrsanlagen | bzw. Fahrzeugen: Bestand: !

bzw. Neuanschaffung

Fahrzeuge: = Gewadhrleistung eines = Verbesserung der
stufenfreien Einstiegs bzw. Erreichbarkeit bzw.

= barrierefrei im Sinne des einer stufenfreien Erreich- Nutzbarkeit des OPNV durch

BBG barkeit des Bahnsteigs/ punktuelle/ kostengunstise
Haltestellenkanté sowie MaRnahmen an der
weitgehend durchgéngige ‘vorhandenen Infrastruktur
Orientierbarkeit fur Blinge/
Sehbehinderte/ Gehérlose

2 Bewertung der OPNV-Nachfragesituation und
des OPNV-Angebotes

Der am gstarksten nachgefragte Streckenabschnitt liegt zwischen den Halte-
gdlen Bahniberfiihrung Waldstral3e und Marktplatz bzw. Wilhemsplatz mit
jeweils Uber 6.000 Fahrgésten je Richtung an eéinem Werktag. Weitere rele-
vante Streckenabschnitte gibt es zwischen den Haltestellen RhonstraBBe und
OF-Ost mit Uber 3.400 Fahrgasten je Richtung und Werktag, Hauptbahnhof
und Marktplatz bzw. Bahniiberfilhrung WaldstraBe mit ilber 3.200 Fahrgis-
ten je Richtung sowie Hauptbahnhof, Tulpenhofstral3e und Klinikum bzw.
Klinikum, Arndtstra3e und Hauptbahnhof mit Gber 2.200 Fahrgésten je Rich-
tung.

DieLinie 101 ist die mit Abstand am starksten nachgefragte Buslinieim
Stadtverkehr Offenbach mit Gber 12.000 Fahrgésten an eéinem Werktag. Auf
dem nordlichen Linienast bis Biirgel Hessenstral3e sowie auf dem slidlichen
Abschnitt bis zur Haltestelle Stadthalle ist eine Streckenbel astung von Uber
4.000 Fahrgéasten zwischen den einzelnen Haltestellen in beiden Richtungen
zu verzeichnen. Die Linie 106 mit knapp 5.300 Fahrgasten sowie die Linie
102 Uber 5.000 Fahrgasten pro Werktag folgen an néchger Stdle.

Die schwéchste Fahr gastnachfrage verzeichnen die Linien 107 mit etwa
2.700 Fahrgésten pro Werktag sowie die Linie 103 mit etwa 2.600 Fahrgas-
ten pro Werktag.

Planungsgruppe Nord
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Die aufkommensstarksten Haltestellen im Stadtverkehrsnetz befinden sich
mit Gber 18.000 Ein- und Aussteigern pro Werktag am Marktplatz und Wil-
helmsplatz (mit Haltestelle Marktplatz/Berliner StraBe). Weitere bedeutende
Haltestellen sind OF-Ost mit rund 4.200 Ein- und Aussteigern pro Werktag,
Offenbach Hauptbahnhof mit knapp 3.000 Ein- und Aussteigern sowie Fried-
richsring mit rund 2.400 Ein- und Aussteigern.

Die Verteilung der Fahrgastnachfrage im Tagesgang fir dle Stadtverkehrs-
linien zeigt die deutliche Spitzenstunde zwischen 7.00 und 8.00 Uhr (Uber
4.400 Fahrgaste in der Stunde) sowie einen zweiten, schwécher und langer
ausgeprégten Nachfrageschwerpunkt in der Mittagszeit zwischen 12.00 und
17.00 Uhr (jewells Uber 3.000 Fahrgéste pro Stunde).

Auffallend ist der Rickgang der Fahrgastnachfrage ab 17.00 Uhr bis 20.00
Uhr von rund 3.000 Fahrgésten pro Stunde auf etwa 1.300 Fahrgésten pro
Stunde, obwohl in dieser Zeit noch en dichtes Bedi enungsangebot (10- bzw.
15-Minuten-Takt auf den meisten Linien bzw. Linienabschnitten) vorhanden
ist. Im Vergleich dazu ist in den Vormittagsstunden zwischen 9.00 und 12.00
Uhr eine hthere Nachfrage vorhanden, wenngleich hier auf verschiedenen
Linien das Bedienungsangebot der Normalverkehrszeit mit geringerer Fahr-
tendichte vorherrscht.

Abbildung 1: Fahrgastnachfrage im Tagesgangverlauf (Linien 101 - 120)

Fahrgastnachfrage im Tagesgangverlauf Linien 101 - 120 (Mo - Fr)
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Grobbewertung der Marktausschépfung

Auf der Grundlage der ermittelten Kennwerte in den statistischen Bezirken
lasst Sch die bestehende Marktausschopfung fir den Busverkehr in der Stadt
Offenbach in einer Grobabschédtzung bewerten:

» Sehr hohe Werte sind in den vergleichsweise einwohnerschwachen Bezir-
ken ,Miihlheimer Stral3e" und ,,Bieberer Berg" zu verzeichnen. Bedingt
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durch die Gewerbegebieta snd dort auch Arbeitsplatzschwerpunkte lokali-

dert, die zu eéinem hohen Anteil einwohnerunabhéangiger Zieverkehre fuh-

ren. )

* Eine vergleichswese hohe Marktausschopfung ist in den einwohnerstarken
Bezirken ,, Lauterborngebiet” (Bedienung mit acht Fahrten pro Stunde),
»Lichtenplatte* (Bedienung im 15-Minuten-Takt) und ,,Biirgel” (Bedie-
nung mindestens im 10-Minuten-Takt) vorhanden.

« Auffallend sind die vergleichsweise geringen Ergebnisse fiir die OPNV-
Marktausschdpfung in den innenstadtnahen Bezirken ,Messehalle” und
»Ledermuseum”, insbesondere vor dem Hintergrund des dichten Fahrten-
angebotes (im Bereich Nordend acht Fahrten pro Stunde, im Bereich Le-
dermuseum ein tagesdurchgangiger 15-Minuten-Takt).

« Ebenfals ene geringe Marktausschopfung haben die siidlich der |nnen-
stadt liegenden Bezirke ,Klinikum Offenbach® sowie ,,Bachschule'. Auch
diese Bezirke werden mit einem dichten OPNV-Angebot bedient (im Be-
reich Klinikum mindestensim 15-Minuten-Takt, im Bereich Bachschule
mit einem Viertelstundentakt oder sogar 10 Fahrten pro Stunde entlang
der WaldstraBe).

Eine vergleichswvelse geringe Fahrgastnachfrage im Verhdtnis zum (dichten)
OPNV-Bedienungsangebot ist in den Bereichen Rumperiheim (zwischen Kur-
hessengtralle und Biebernseeweg), im Gewerbegebiet Waldhof und in Rosen-
hohe zu verzeichnen.

Demgegeniiber steht eine im Vergleich zum Bedienungsangebot hohe Fahr-
gastnachfrage in den Bereichen Neusalzer Stral3e (C.-Ulrich-Siedlung), Lau-
terborn bzw. Bezirk Klinikum sowie Wadstral?e zwischen E.-v.-Rochow-
Stral?e, Offenbach Post, Humboldtstral3e und Friedrichsiing.

Ergebnisseder Bevolkeru ngsbefrégung zum Stadtverkehr Offenbach

Die rdevanten Ergebnisse der Bevdl kerungsbefragung far die Stadtverkehrdi-
nien der OVB snd:

* knapp zwei Drittel der Offenbacher Be\/ijlkeruhg fahrt (fast) nie mit den
Stadtbussen, 11 % der Offenbacher fahren mindestens an fiinf Tagen pro
Woche und weitere 16 % an ein bis vier Tagen in der Woche,

* 12 % der regdmadgen Nutzer kaufen einen Fahrschein des Bartarifs,
nutzen aso nicht den Vorverkauf bzw. eine Zetfahrkarte, so dassvon &-
nem betréchtlichen Zeitkartenpotenzia auszugehen i,

» knapp 60 % der Offenbacher Bevolkerung sind mit dem Busangebot (sehr)
zufrieden, 12 % sind (sehr) unzufrieden, knapp 30 % haben hierzu keine
Meinung; das S-Bahn-Angebot wird etwas besser as das Busangebot be-
wertet,

» be den Leistungsmerkmaen ,, Erreichbarkeit der Zide durch Buss2' sowie
» Fahrtenhaufigkeit der Busse® and 14 % bzw. 18 % der Befragten (eher)
unzufrieden, die Informationen zu Fahrplan und Tarif finden 14 % unzu-
reichend. :

PlanungsgruppeNord .
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Das Busangebot generd| wird von der Offenbacher Bevolkerung mit der Note
2,1 bewertet. Entsprechende Befragungen in Stadten mit weniger ds 50.000
Einwohnern ergaben im Durchschnitt die Note 1,8. In Stédten mit 250.000
Einwohnern wurde das Angebot von Bussen und Stral3enbahnen mit der
durchschnittlichen Note 2,0 bewertet.> :

5 Bevélkerungsbefragung fur die Offenbacher Verkehrs-Betriebe GmbH, Endbericht vom 29.10.05;
omniphon GmbH , Leipzig, 2005

HWM
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Zusammenfassung der Starken und Schwachen
im OPNV

Die nachfol gende Ubersicht zeigt die zusammengefasste Ergebnisse der Ana
lyse und Bewertung des OPNV-Angebotes:

Tabelle 8 Ubersicht tiber die Starken im OPNV der Stadt Offenbach

stand 21.09.2007

13

Stéarken im OPNV der Stadt Offenbach’

- ErschlieBungswirkung/ Erreichbarkeit

ErschheBungswnrkung von 95% im Stadtverkehr Offenbach ,’
(ca. 119.000 Einwohner wohnen im direktem Einzugsbereich (300 Meter-Radius) einer Haltestelle)

Erschlief3ung von rund 90 % der Einwohner Offenbachs mindestens im 15-Minuten-Taktin der Haupt-
und Normalverkehrszeit

S-Bahn-System erschlief3t rund ein Drittel der Bevc'jlkeriJng Offenbachs

gute Anbindung der Innenstadt aus allen Stadtbezirken

gute Anbindung des Arbeitsplatzschwerpunktes Kaiserlei

gute Anbindung des Staditeilzentrums Birgel

direkte Anbindung des Klinikums Offenbach sowie des Ketteier Krankenhauses
direkte Anbindung des Ringcenters

Bedienungs- und Verbindungsqualitat/ VVerkntipfung

" 15-Minuten-Takt als Grundtakt im Busnetz, Linie 101 als Hauptinie im 10-Minuten-Takt

in der Schwachverkehrszeit flichendeckendes Angebot im 30 Minuten-Takt

gute und direkte Verbindung aus allen Stadtbezirken in die Innenstadt
weitgehend einheitiche Taktstruktur (1 S+ 30-/ 60-Minuten-Takt), Ausnahme Linie 101
gute und schnelle Erreichbarkeit der $-Bahn-Stationen aus allen Stadtbereichen

Erreichbarkeit der Ziele au3erhalb der Stadt Offenbach (Frankfurt Zentrum, Hbf, Flughafen sowie
weitere Zentren in der Region) mit maximal einem Umsteigevorgang gegeben

) Verknupfung der Buslinien mit der S-Bahn in und aus Richtung Frankfurt mit kurzen Obergangszelten

~ Systemwirkung/ Netzstruktur/ Netztransparenz -

radial ausge ichtete, starke S-Bahnachsen als Netzgeriist

Netzstruktur mit klarer radialer Ausrlchtung auf die Innenstadt sowie einer Tangentlalhme
Direktfahrmoglichkeiten auf einigen Relationen durch Durchmesserlinien und Tangennalllnle gegeben
weitere tangentiale \erbindungen durch Umstieg gegeben

Kleintelige Netzstruktur mit wenigen Lucken in den Stadtteilen

Verkniipfung der S-Bahn-Stationen im Stadtgebiet mit dem Busverkehr

Infrastruktur/ Beférderungsqualitat

Fahrzeuge im Stadtverkehr barrierefrei
S-Bahn-Stationen barrierefrei erreichbar

Vielzahl von Haltestellen mit barrierefreier und attraktiver Gestaltung der Haltestellenausstattung
: ) Fahrgastinformation, Sicherheit und Tarif -

vielfilige Kommunikationswege zur Fahrgastinformation (Vorverkaufsstelle, Mobilititszentrale,
Telefonservice, Intemet)

DFl an Verknupfungshaltestellen von $-Bahn und Bus

2.T. Videouberwachung in den Fahrzeugen des Busverkehrs
Stationen im Bahnverkehr mit Videotiberwachung
Fahrgastinformation an den Haltestellen

Planungsgruppe Nord n
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o Tabelle 9; Ubersicht tiber die Schwichen im OPNV der Stadt Offenbach

- Schwachen im OPNV der Stadt Offenbach
ErschlieBungswirkung/ Erreichbarkeit -

& nicht ausreichend erschlossene Bereiche mit hoher Einwohnerbetroffenheit in Tempelsee,
Lauterbom, Bdrgel, Rumpenheim und Bieberer Berg

®  Naturschutzgebiet Birgeier und Rumpenheimer Kiesgruben nicht durch OPNV erschlossen
| Altentagesstatte Christine-Kempf-Haus, SchonbornstraRe (Biirgel)nicht durch OPNV erschlossen

@ Enreichbarkeit der Bereiche Waldheim Nord, Biirgel Siid, Spessartring (Haltestelle Spessartring),
SchreberstraBe und Taunusring in HVZ nur im 30-Minuten-Takt

" Bedienungs- und Verbindungsqualitd/ Verkniipfung .
= L|n|e 101 mit 10-Mmuten-Takt bricht aus der Taktfamilie 15-/ 30-/ 60-Minuten-Takt aus
® Bedienungsliicke im Stadtverkehr zwischen ca. 20.30 Uhr ‘und 21.15 Uhr von montags bis freitags
* an Sonntagen vor ca. 8.00 Uhr kein Angebot im Busverkehr

. Nachtverkehrsangebot nur in Bereichen, die durch die NaChtExpress-Llnlen bedient werden; in
Ubrigen Gebieten kein OPNV-Angebot in den Nachtstunden

#® Anbindung von den zentralen Bereichen der Bezirke Messehalle, Lichtenplatte und Waldheim an
die Innenstadt (Haltestelle Marktplatz) entspricht nicht den Standards des Anforderungsprofils

8 Anbindung von den zentralen Bereichen der Bezirke Lichtenplatte und Waldheim an das
Kaiserleigebiet entspricht nicht den Standards des Anforderungsprofils

# aus dem Bereich Bieberer Berg ist die zentrale Haltestelle Marktplatz nur mit einmaligem Umstieg -
zuerreichen

® das Kaiserleigebiet ist aus mehreren Bezirken nur mit einmaligem Umstieg zu emreichen

® Systemverkniipfung zwischen Stadtbus und S-Bahn in und aus Richtung Hanau, Rodermarkund
Dietzenbach haufig nicht optimal realisierbar

8 unterschiedliche Bezeichnung des Verkniipfungspunktes zwischen StraBenbahn (,Stadtgrenze
Offenbach") und Stadtbus (.August-Bebel-Ring”)

N  Systemwirkung/ Netzstruktur/ Netztransparenz . S
® lange Streckenfuhrung der Linie 107 fihrt zu Verspatungen und betrieblichen Nachteilen
tlw. lange Haltestellenabstande (Tempelsee, Waldstrai3e, Lauterbom, Birgel)

® umwegige Streckenfilhrung der Linien 104 (C. -UIﬂCh-Sledlung Lauterbom- Innenstac) und 106 .
(Buchhugel - Innenstadt)

Infrastruktur/ Beférdemﬁgsqualit&t .

® unattraktive Gesamitsituation am Verkniipfungspunkt Hauptbahnhof/ mangelhafte
Aufenthaltsqualitat an den Regionalbushaltestellen am Hauptbahnhof

B mangelhafte Aufenthaltsqualitat (Lanmemissionen) am Ve_ranpfungspUHKt OF-Ost
B Behinderungen fir OPNV auf stark befahrenen Stralen (Zeitverlustef Unpiinktichkeiten)
8@ S-Bahn-Station Waldhof webt starke VandaliSmusschaden auf

L : : = Fahrgastlnformatlon und Tarif -

u kelne Darstellung der aktuellen Ankunfts~ bzw. Abfahrtszelten des Busverkehrs an den DFI-
Anlagen

® keine DFl an wichtigen Haltesteilen im Busverkehr

H PlanungsgruppeNord
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4 Prog_nose

Grundlage fiir die Prognoseberechnung sind die prognostizierten Strukturda-

ten fur die Einwohner- und Beschiftigtenentwicklung 20156, mit der die OV-

Matrix Analyse 2007 fortgeschrieben wird. Die Auswirkungen der verénderten
Strukturdaten (in der vorliegenden Betrachtung des Prognose-Nullfdls 2015)

wirken sich unter der Annahme eines gleichbleéibendem OPNV-Angebotes wie
in folgender Tabdle dargestdllt auf die Verkehrgteilnahme aus.

Die Verkehrsnachfrage im motorisierten Individualverkehr wird auf der
Grundlage der MIV-Verkehrsdatenbasis 2005 fir das Anaysejahr 2007 fort-
geschrieben. ' '

#  Tabelle 10: Verkehrsnachfrage OV und MIVim Vergleich
{Verkehrsmodell, Analysejahr 2007 und Prognose-Nulifali 2015)

] Verkehrsnachfrage Verkehrsnachfrage Saldo 2007 - 2015
Verkehrsmittel Analyse 2007 Prognose 201 s 0
(Personenfahrten/Tag) | (PersonenfahrtervTag) abs. - %
MV 375.408 .400.706 25.298 6.7 %
{0V 90.284 92.814 2.530 2,8%
Gesamtverkehr 465.692 493.520 27.828 5,6 %
OV-Anteilam
Gesamtverkehr - 194% 18,8%

Im Vergleich zur Andyse geigt die Summe der im gesamten motoriserten
Verkehr durchgefihrten Fahrten um etwa 5,6 % auf etwa 494.000 Personen-
fahrten. Wahrend der (")P_NV hierbel nur ene leichte Steigerung von ingye-
samt rund 2,8% (ca. 2500 Personenfahrten) fir sch verbuchen kann, seigt
die Zahl der Personenfahrten im MIV deutlicher um ca. 25.300 Fahrten pro
Tag. Dies bedeutet einen Steigerung von etwa 6,7%. Der Antell, den der
OPNV am gesamten motorisierten Verkehr hat, sinkt auf Basis des Prognose-
Nullfalls bis zum Jahr 2015 in Offenbach voraussichtlich um 0,6% auf etwa
188 %.

In der Prognose fur die Stadt Offenbach am Main wird eine Bevolkerungszu-
nahme von rund 7% prognogtiziert. Zusétzlich ist die postive Entwicklung auf
dem Arbeitsmarkt zu verzeichnen. Aufgrund der umfangreichen Planungen
wird ein Arbeitsplatzzugewinn von anndhernd 5%, vornehmlich im Diendleis-
tungssektor, abgeschétzt. Die fUr die Stadt bedeutsame Arbeitsplatzentwick-
lung wird sch primér in erster Linie im Kaiserleigebiet, aber auch auf
Schwerpunkte am Buchhiigel, im Mainviertel, am Klinikum sowie am Giiter-
bahnhof konzentrieren. Aufgrund der. Standortlage der wichtigsten Entwick-
lungsvorhaben mit sehr guter OPNV-Anbindung kann davon ausgegangen
werden, dass die quantitative Bedeutung des Berufsverkehrs fiir den OPNV in
der Stadt Offenbach in den kommenden Jahren leicht zunehmen wird.

6 Stadt Offenbach, Bau- und Planungsamt, Juni 2007

Planungsgruppe Nord u
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8 Abbildung 2: Prognostizierte Entwicklung der OPNV-Nachfrage 2005 - 2015
(ohne  Angebotsveranderungen)

Analyse-Fall Prognose Nulifall
2007 2015

Fur den Schilerverkehr wird mittel fristig aufgrund der erwarteten demografi-
schen Entwicklung ene Stabiliserung oder en verhdtenes Wachstum der
OPNV-Nachfrage prognodtiziert. Die zeitliche Verteilung der Verkehrsnach-
frageim Einkaufsverkehr wird Schvoraussichtlich mittelfristigkunftigweiter
flexibiliseren, wobe die Auswirkungen der erwelterten L adentffnungszeiten
und demzufolge die veranderten Anforderungen an den OPNV beobachtet
und ggf. bertickschtigt werden sollten.

Wichtige Zidgruppen, bei denen der OPNV kiinftig zusitzliche Nachfrage-
potentiale erschlieBen bzw. vorhandene OPNV-Nachfragen stabilisieren kann
und muss, Snd die Bevolkerungsgruppen der Frauen und der Senioren, da
hier zukunftig mit enem Angtieg der Mohilitétismoglichkeiten zu rechnen i<
Zudem gdlen Kinder und Jugendliche eine wichtige Zielgruppe fr den
OPNV dar. Be diesen hat sich das Mobilitétsverhaten noch nicht endgiltig
verfestigt, dem OPNV bieten sch daher Moglichkeiten, Kunden zu gewinnen
/zu binden und langfristig Nachfragepotenziae zu schern.

5 Angebotskonzeption

Die Beschreibung der Angebotskonzeption erfolgt differenziert:

* Phase!l: Mal3nahmenpaket mit einem kurzfristigem Umsetzungshorizont

(2008)

» Phase 2. Weitere Malnahmen, deren Umsetzung jewells nach verkehrli-
cher und wirtschaftlicher Einzelfallpriifung beschlossen werden soll.
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5.1 MalRnahmenpaket der Phase 1
(kurzfristiger Umsetzungshorizont)
Unie(n) Veranderungen Stadtverkehr
-1 101, 102, | Betriebliche Optimierungsmaf3nahmen (Ersatz von Standardgelenkbussen durch Standardlinienbusse)
107
101, 102, | Verbesserung der Angebotsqualitit im Stadtbusverkehr durch SchiieBung der Bedienungsliicke
104, 105, | zwischen der NVZ und SVZ im Abendverkehr von Montag bis Freitag
106
101, 103, | Ausdehnung der Bedienungszeiten im Stadtbusverkehr: Anschluss zur letzten S-Bahn-Ankunft aus
105 Richtung Frankfurt
101° Verdichtung des Fahrtenangebotes auf 7,5 Min.-Takt zwischen Biirgel und Bieber in HVZ und NVZ, in
der HVZ (ca. 6.30 - 8.30 Uhr, 16.00 - 18.30 Uhr) Verlangerung der Fahrten bis Rumpenhelm
Biebemseeweg
Reduzierung des Fahrtenangebotes zwischen Burgel und Rumpenhelm auf 15 Min.-Takt in NVZ
102 Verkiurzung Linienweg im Kaiserlei bis Goethering (Umlaufoptimierung Fahrzeugbedarrf)
Bedienung der neuen Haltestelle Justizzentrum in der Kaiserstral3e
103 Verdichtung des Fahrtenangebotes auf 15 Min.-Takt zwischen Kaiserlei uns BorsigstraBe
.| Bedienung Kaiserlei-Sud in beiden Richtungen (Haltestelle Amsterdamer Str.)
104 Verlangerung Uber Marktplatz und Frankfurter Str. bis Kaiserlei S-Bahn Westseite
Veranderte Streckenfihrung in Bieber zur besseren Anbindung des Stadtteilzentrums
105 Verkirzung Linienweg: verkehrt nur noch zwischen Rosenhthe und Marktplatz (Umlaufoptimierung
Fahrzeugbedarf) _
106 Neue Endhaltestelle Caritas in der Schumannstral3e und Anbindung des dortigen Einkaufsstandortes
107 Verkurzung Linienweg: verkehrt nur noch bis Deutscher Wetterdienst statt Kaiserlei
(Umlaufoptimierung Fahrzeugbedarf) sowie im Bereich Waldheim nur noch mit Einzelfahrten in der
HVZ bis Borsigstral3e, sonst bis Neuer Friedhof
120 Verkurzung Linienweg: verkehrt nur noch szschen Obertshausen und Marktplatz Gber
Mathildenstral3e .
Verbesserte Anbindung der Miihlheimer Str. und Waldheim an die Innenstadt mit kiirzeren Fahrzeiten
Linie(n) Veranderungen Regionalverkehr
661 Linienwegédnderung Uber Klinikum - Friedrichsring zum Marktplatz,
Bedienung des Hauptbahnhofs entfalit
MaflRnahmenbewertu ng

Die Malinahmenim Liniennetz und Fahrplanangebot der Phase | fuhren zu
zahlreichenV erbesserungenim Bedienungsangebot, zu neuen Direktverbin-
dungen und kiirzeren Fahrzeiten zwischen wichtigen Ziden im Stadtgebiet
Offenbach. Damit werden bestehende Fahrgaststrome und neue Fahrgastpo-
tenziae insbesondere auf den Hauptverbindungen angesprochen und mit -
nem attraktiven OPNV-Angebot erschlossen.

Planungsgruppe Nord '
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Allgemein

Mit der Durchfiihrung der betrieblichen Optimierungsmaf3nahmen im Fahrzeugeinsatz

konnen Einsparungen erzielt werden ohne eine Verschlechterung der Angebotsqualitat im
OPNV.

Mit der SchlieBung der Bedienungsliicke zwischen der NVZ und $VZ montags bis freitags
werden die Anforderungen an die Bedienungsqualitzit erfiilit

{Viit der Einrichtung zusatzlicher Fahrten fur eine Verknupfung zur letzten S-Bahn-Ankunft

in Offenbach wird das Angebot in der Nachtverkehrszeit auf den Hauptrelationen
abgerundet

Bereich Bargel

Dichteres Fahrtenangebot Richtung Innenstadt mit Linie 101, Starkung der wichtigsten
(OPNV-Achse in Offenbach abseits der S-Bahn und der Verknipfungsmaglichkeiten zur S-
Bahn und den tibrigen Buslinien

Blereich Biirgel-Nord (Hans-Bockler-Siedlung) wird mit einer neuen Haltestelle
Brandenburger Straf3e erschlossen

Bereich Tempelsee

Dichteres Fahrtenangebot Richtung Innenstadt, Biirgel und Bieber mit Linie 101, Starkung
der wichtigsten OPNV-Achse in Offenbach abseits der S-Bahn und der
Verkniipfungsmoglichkeiten zur S-Bahn und den tbrigen Buslinien

Verbesserung der OPNV-Verbindung aus Richtung Dietzenbach bzw. Rédermark zu den
stidlichen Stadtteilen von Offenbach mit einer optimierten Umsteigeverbindung zwischen
S-Bahn und Busverkehr an der S-Bahn-Station OF-Bieber mit Linie 104

Relation Tempelsee - Stadtteilzentrum Bieber wird mit einer verbesserten Streckenfiihrung
der Linie 104 bedient

Bereich Waldheim

Bereich Waldheim (Mdhlheimer StraRe) wird mit einem verdichteten Fahrtenangebot an
die Innenstadt angebunden, Linie 120 stellt eine direkte Verbindung Uber Mathildenstra3e
zum Marktplatz und weiter Uber KaiserstraRe zum Martkplatz her

Bereich Rumpenheim

Bedienungsqualitst in Rumpenheim W|rd auf einen 15 Min. -Takt in der NVZ fur Linie 101
reduziert

Anbindung Biebernseeweg und Seniorenwohnheim wird in der *VZ verbessert auf einen
durchgangigen 15 Minuten-Takt, in der HVZ auf einen 7,5 Minuten-Takt

Bereich Rosenhdhe / Carl-Ulrich-Siedlung

Dichteres Fahrtenangebot Richtung Innenstadt, Bérgel und Bieber mit Linie 101, Starkung
der wichtigsten OPNV-Achse in Offenbach abseits der S-Bahn und der
Verknupfungsmaoglichkeiten zur S-Bahn und den ubrigen Buslinien

Bereich Muhlheimer Straf3e

Bereich Muhlheimer Straf3e wird mit einem verdichteten Fahrtenangebot an die innenstadt
angebunden, Linie 120 stellt eine direkte Verbindung Uber Mathildenstraf3e zum
Marktplatz her

Bereich Mathildenschule

Entlang der Mathildenstraf3e verkehrt neu die Linie 120im 30 Minuten-Takt zusétzlich zur
Linie 106 und verdichtet das Angebot

Bereich Hochschule fiir Gestaltung, Wilhelmschule

Beibehaltung des dichten Bedienungsangebotes im Innenstadtbereich

KaiserstraRe wird zwischen RathenaustraBe und BismarckstraBe in beiden Richtungen
durch die Linie 102 bedient; Einrichtung der neuen Haltestelle Justizzentrum

Bereich Messehalle / Nordend

Linie 103 Ubernimmt mit neuen verdichteten Fahrtenangebotim 15 Minuten-Takt das
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Bedienungsangebot der Linie 120 Richtung Innenstadt bzw. Kaiserlei

Fahrten der Linie 102 enden an der Haltestelle Goethering

.| Bereich Kaiserlei

Linie 103 tbemimmt mit neuen verdichteten Fahrtenangebot im 15 Minuten-Takt das
Bedienungsangebot der Linie 120 Richtung Innenstadt

llm Bereich Kaiserlei wird durch die neue Streckenfiihrung der Linie 103 die Fahrzeit
zwischen F-Bornheim und Kaiserlei bzw. Offenbach Innenstadt verkuirzt

Mit der neuen Linie 104 wird das Kaiserleigebiet umsteigefrei an den Bereich Frankfurter
StraBe/ Ledermuseum angebunden

Der Bereich Kaiserlei-Siid mit der neuen Haltestelle Amsterdamer StraBe erhalt eine
verdichtete Anbindung mit der Linie 103

Die Streckenfiihrung der Linie 107 wird verkiirzt und endet an der Haltestelle Deutscher
Wetterdienst

Bereich Ledermuseum /Berliner Str. / Frankfurter Str.

Verbesserte Anblndung des Bereichs Frankfurter Stral3e an das Kalserlelgeblet mit klirzeren
Reisezeiten mit neuer Linie 104. ’

In der Schwachverkehrszeit besteht neu ein Fahrtenangebot im 30 Minuten-Takt zwischen
Kaiserleigebiet, Bereich Ledermuseum/ Frankfurter StraRe und Innenstadt,
Verkniipfungsméaglichkeiten zur StraBenbahn Richtung F-Oberrad ’

Bereich Klinikum Offenbach

Beibehaltung des bestehenden attraktiven Bedienungsangebotes mit einem 7,5 Minuten-
Takt der Unien 105 und 106 in der HVZ und NVZ

Bereich Lauterborn

Beibehaltung des bestehenden Bedienungsangebotes im Bereich Richard-Wagner-Straf3e

Im Bereich Sprendiinger LandstraBe/ Schumannstralle wird durch die gednderte
Streckenfiihrung der Linie 106 das Caritas-Seniorenwohnheim sowie der Einkaufsmarkt in
der SchumannstraiRe an das OPNV-Netz angebunden

Bereich Friedrichsweiher

Dichteres Fahrtenangebot Richtung Innenstadt, Biirgel und Bieber mit Linie 101, Starkung
der wichtigsten OPNV-Achse in Offenbach abseits der S-Bahn und der
Verknipfungsmoglichkeiten zur S-Bahn und den Ubrigen Buslinien

Bereich Bachschule

Dichteres Fahrtenangebot Richtung Innenstadt, Bargel und Bieber mit Linie 107, Stirkung
der wichtigsten OPNV-Achse in Offenbach abseits der S-Bahn und der
Verknuipfungsmoglichkeiten zur $-Bahn und den ubrlgen Buslinien

Bereich Bieber /Waldhof

Dichteres Fahrtenangebot Richtung Innenstadt, Birgel und Bieber mit Linie 101, Starkung
der wichtigsten OPNV-Achse in Offenbach abseits der S-Bahn und der
Verknupfungsmoglichkeiten zur S-Bahn und den Ubrigen Buslinien-

Verbesserung der OPNV-Verbindung aus Richtung Dietzenbach bzw. Rédermark zu den
stidiichen Stadtteilen von Offenbach mit einer optimierten Umstelgeverblndung zwischen
S-Bahn und Busverkehr an der $S-Bahn-Station OF-Bieber

Bedienung von Waldhof im tagesdurchgangigen 15 Minuten-Takt

Veranderte Streckenfilhrung der Linie 104 bindet Stadtteilzentrum Bieber und S-Bahn
besser an den Bereich Tempelsee an

Die dargestellten Verbesserungen im Bedienungsangebot in Phase | flhren zu
Nachfragesteigerungen und einer Zunahme der im OPNV zurlickgelegten
Wege.

Bearbeitungsstand 21.09.2007
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fweibung des Nahverkeh

@ Tabelle $1: Umsetzung Phase 1:
Personenfahrten im OV und MIV (Verkehrsmodell)

plans Stadt Offenbach am Main 200» - 2012

ov MIV . Gesamt
PersonenfahrteryWerktag 2008 2008 5008 OV-Anteil
Gesamtverkehr = 93.764 378.570 472.334 19,9 %

DieV erdnderungenim Busverkehr werden durch folgenderelevanteAnge-
botsveranderungen beeinflusst. Dabel it auch eine Grobabschétzung der da-
vonbetroffenenEinwohner dargestelt:

@ Tabelle 12: Relevante Angebotsveranderungen und Grobabschéatzung der davon erreichten
Einwohner (Phase 1)

Linie(n) | Angebotsveranderung Bereiche Grobabschatzung
der erreichten
Einwohner
101 Taktverdichtung auf 7,5 Biirgel, Friedrichsweiher, 25.000
Min.-Taktin HVZ und NVZ Bachschule, Tempelsee,
‘Bieber
101 Taktreduzierung auf 15 Min.- | Rumpenheim 5.000
Taktin NVZ
103 Taktverdichtung auf 1 5 Min.- | Waldhom, Muhlheimer 1500
Takt in HVZ und NVZ StraBe
104 Durchbindung  tber Ledermuseum, Kaiserlei 5.000
Frankfurter Str. bis Kaiserlei
106 Linienweganderung Lauterborn / Schumannstr. | 1.000

Die dargestdllte Angebotskonzeption in Phase | flhrt zu folgenden Leistungs-
veranderungen:

B Tabelle 13: Anderung des Leistungs
konzeptes - Phase 1 :

umfangs im Busverkehr nach Umsetzung des MaBnahmen-

Linie Anzahl Fahrzeuge Anzahl Fahrplan-km
Bestand 2007 Phose 1 Ltk Jahr]
HVZ/ NVZ S\_IZ HVZ/ NVZ Svz Fggtg?d Phase 1
101 13 4 13 4 718.215 846.906
102 T 3 6 3 532.483 432.324
103 4 4 7 4 386508 | - 553911 °
104 6 3 8 4 392.891 554.757
105 5 3 4 2 349.464 287.672
106 8 2 8 2 342.449 357.578
107 6 - 6 - 282.155 267.197
120 5 - 4 - 345433 - 284.404
Summe 54 19 56 .19 3.349.598 3.584.749
Differenz + 2 Fahrzeuge (Standardlinienbusse) + 235.151
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Infrastrukturelle Voraussetzungen

¢ Tabelle 14: Investitionsplanung Phase 1

MaBnahme Beschreibung Linie(n) { Kosten/Jahr
Veranderte Linienfuhrung Durchstich Wilhelmsplatz zur Karlstrale ' 103, 6.000 5UR7
Wilhelmsplatz : 120
ErschlieBung Hans-Bockler- | Neue Bushaltestellen Mecklenburger Str., 101, 3.000 EURS
Siedlung Brandenburger Str, Anhalter Str. 107
ErschlieRung Kaiserlei Siid Neue.Bushaltestelle Amsterdamer Str. 103, 3.000EUR
- 104
Umbau KaiserstraRe Neue Bushaltestelle Justizzentrum 102, 3.000 EUR
. ' 120 ’

Neue Linienfiihrung Neue Bushaltestelle Goethering und Max- 104, 6.000 EUR
Kaiserlei Willner-Platz 107
Neue Linienfiihrung Neue Bushaltestelle Bert-Brecht-StraBe, 106 7.500 EUR
Schumannstral3e Schumannstraf3e, Caritas

‘ Summe : : _ 28500 EUR?

DurchdieUmsetzung s%mtlicher Mal3nahmender Phase| werden Mehrkés—

ten in Hohevon 347.500 EUR pro Jahr abgeschétzt. Diese setzen Sch zu-
sammen aUs.

* Mehrleistung (Betriehskosten) gegentiber dem B&etandgangebot 2007 von
rund 576.000 EUR pro Jahr,

o damit verbundene K ogten aus | nvegtitionen in Hohevon rund 28.500
EUR pro Jahr sowie

 Eingparungen durch betriebliche OptimierungérnaBnahmen (Ersatz von
Standar dgdenkbussen durch Standardlinienbusse) in Phase | in Hohe
von 97.000 EUR pro Jahr, \

» Segerungder Fahrgddeinnahmen von etwa 160.000 Euro pro']ahr auf

Badsder erwarteten Steigerungder Fahrgastzahlenvon rund 260.000
Fahrgiisten 10,

b : Dartberhi nausergebehs'ch EinsparungendurchbetrieblicheOptimie-
rungsmal3nahmen (Ersatz von Standardgelenkbussen durch Standardlinien-

7 nach Angaben der Stadt Offenbach, Bau- und Planungsamt

8 Nach Auskunft der Stadt Offenbach, Bau- und Planungsamt, belaufen sich die Investitionen fiir -
die Einrichtung einer neuen Haltestellen (ohne StraBenausbau) auf 15.000 EUR je Haltestelle und
Richtung. Berlicksichtigt sind hier die Investmonen unter Berilicksichtigung von AfA (20 Jahre)
und Verzinsung.

9 In der Summe ergeben sich Investitionen von insgesamt 285.000 EUR.

10 Eine Steigerung der Fahrgastzahlen tritt nicht unmittelbar mit Umsetzung einer Angebotsverbes-
serung ein. Erfahrungsgema8Bist hierfur ein Zeitraum von ein bis zwei Jahren zu beriicksichtigen,
in dem sich eine Attraktivitatssteigerung im OPNV auch auf das Nachfrageverhalten auswirkt und
Neukunden gewonnen werden kdnnen. Voraussetzung ist eine hierfur eine intensive Begleitung
durch Marketingaktitivitdten zur Informationen der Fahrgaste Ober das neue OPNV-Angebotvor,

» wahrend und nach der Umsetzung. Die dargestellten Fahrgastzuwé&chse beziehen sich ausschlieB-
lich auf Angebotsveranderungen. Fahrgastgewinne durch die nachfolgend dargestellten weiteren
Maf3nahmen und Prufauftrédge sind hier nicht berticksichtigt.

’ Planungsgruppe Nord '
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busse) ab Fahr planwechsd im Dezember 2007 (vor UmsstzungPhasel) in
Hohe von 187.000 EUR bis Dezember 2008. .

Durch Marketingmal3nahmen, V erbesserung der Fahrgastinformation etc.
lassen sich weltere Fahrgastzuwéchse erziden. Diese Ausprégung der Fahr-
gastzuwéachse st abhangig von der konkreten Umsetzung dieser Mal3nahmen
und zum jetzigen Zeitpunkt nicht abschétzbar.

Weitere MalRnahmen

Weitere Mal3nahmen sind im Nahverkehrsplan fiir die Bereiche I nfrastruktur,
Fahrgastinformation, Fahrzeugausstattung sowie Marketing, Tarif und Cont-
rolling vorgesehen. Die Umsetzung der genannten Mal3nahmen kann entwe-
der kostenneutra erfolgen oder stehen unter dem Vorbehdt der Zustimmung
im Rahmen der Wirtschaftsplanung der LNO.

& Tabelle 15: MalRnahmen Infrastruktur

MaBnahme I3

Weiterfiihrung des Haltestellenkonzeptes

MaRRnahme 15

Erhéhung des Sicherheitsempfindens an OPNV-Einrichtungen

MaRnahme zur Steigerung der Fahrgastnachfrage in als unsicher empfundenen Bereichen
oder Zeiten

e Tabelle 16: MaBnahmen Fahrgastinformation

MafZnahme F1

Prifung der Verbesserung der Barrierefreiheit im OPNV:
Einfihrung akustischer Fahrgastinformationen auf3en am Fahrzeug oder an der Haltestelle

Die Einrichtung akustischer informationsgebung ist ein Baustein zur Erdangung der
Barrierefreineit im OPNV.

Maf3nahme F4

Verbesserung der Fahrgastinformation zur Verknipfungssituation an ausgewahiten
Haltestellen im Stadtbusnetz in den Fahrplan- und sonstigen Informationsmedien

Darstellung der Fahrpléne der Schulverstérkerfahrten im Intemet

Bessere Nutzbarkeit der vielfaltigen bestehenden Verkntipfungsmaoglichkeiten im
Stadtverkehrsnetz

B Tabelle 17: MaBnahmen Fahrzeugausstattung

Maf3nahme FZ1

Verringerung der Schadstoff- und Larmemissionen im OPNV

Die Senkung der Schadstoffemissionen im OPNV ist als wesentliches Ziel im
Anforderungsprofil fur den Nahverkehr in Offenbach verankert. -

Mal3nahme FZ2

MaRRnahmen zur Erhdhung des Sicherheitsempfindens im OPNV (Videoliberwachung)

Die Erhohung des Sicherheitsempfindens entspricht den Anforderungen an die

Ausstattung der Fahrzeuge.

M......
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B Tabelle 18: Mal3nahmen Marketing, Tarif und Controlling

MaBnahme M1 Konsequente und verstandliche Vermarktung der attraktiven Bedienungsquélitat im
‘Stadtverkehr Offenbach (15 Minuten-Takt, Hauptachsen 7,5 Min.-Takt)

MaBnahme M2 Uberprifung der Nachfragesituation mindestens jahrlich zum Fahrplanwechsel sowie
Durchfihrung von Erfolgskontrollen bei relevanten Veranderungen

MaBnahme M3 Einrichtung eines Fahrgastbeirats bei der Lokalen Nahverkehrsorganisation

MaRnahme M4 | Weiterentwicklung der tarifiichen Angebote und der Vertriebswege im OPNV zur
Gewinnung neuer Kunden

| MaRnahme M5 Mobilititsmanagement .

52 Weitere Malinahmen der Phase 2

DieUmsetzung setzt eineteilweisezu vertiefendeverkehrlicheund .
wirtschaftliche Einzelfallprifung und den Beschluss durch den Magistrat und
jenach Mafinahme auch durch die Stadtverordnetenversammlung voraus.

Linie(n) Veranderungen Stadtverkehr

103 Linienwegdnderung und Bedienung des Entwicklungsgebiets Waldheim-Siid tiber
Ulmenstral3e im 30 Min.-Takt _

104 Linienwegverléngerung (iber Goethering - Dt. Wetterdienst zum Kaiserlei S-Bahn
Verdichtung Fahrtenangebot Carl-Ulrich-Siedlung auf 15 Min.-Takt in der NVZ

106 _ Veranderte Streckenfiihrung Buchhtigel zur besseren Anbindung des Ketteier-

Krankenhauses und kiirzeren Fahrzeiten zum S-Bahnhof OF-Ost und zur innenstadt;
Bedienung des Abschnitts Marktplatz - Buchhtigel - Stadt. Altenheim in der HVZ im 15
.| Min.-Takt, in der NVZ im 30 Min.-Takt

1 (in Zusammenhang mit Einfihrung Linie 108 in diesem Bereich)

107 Veranderte Streckenfithrun4: verkehrt nicht mehr nach Birgel-Rumpenheim, sondern ab
OF-Ost liber MathildenstraBe zum Marktplatz, damit direkte Anbindung Odenwaldring und
Spessartring (Polizeiprasidium) an Innenstadt

(in Zusammenhang mit Einfuhrung Linie 108 in diesem Bereich)

Verdichtung des Fahrtenangebotes auf einen 1S Min.-Takt in der HVZ und NVZ zwischen
Deutscher Wetterdienst und Marktplatz

-1 108 Neue Linie vom Marktplatz iber Theater - Nordring zum Kaiserlei und bedient damit das

Mainviertel im 15 Min.-Takt in der HVZ und im 30 Min.-Takt in der NVZ

Neue Unie im 15 Min.-Takt in HVZ und NVZ bis 8iirgel, 30 Min.-Takt bis Waldheim:
Marktplatz - Stadt. Altenheim - OF-Ost - Biirgel - Rumpenheim - Neuer Friedhof.

Linie wird in Biirgel abwechselnd (iber den Ortskern sowie das neue Wohngebiet Biirgel-Ost
(Mainzer Ring) gefluhrt (jeweils im 30 Min.-Takt) und im 30 Min.-Takt Uber Rumpenheim bis
Waldheim-Sud gefiihrt

(ggf. mit Verstarkerfahrten in der HVZ in Abhangigkeit der Nachfrageentwicklung im
Entwicklungsgebiet Biirgel-Ost)

Verbesserte Anbindung des Bereich Stadt. Altenheim / Lichtenplattenweg an die Innenstadt

Planungsgruppe Nord n
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MafRRnahmenbewertung
Bereich MihtheimerStrale

Mitder neuen Streckenfiihrung der Linien 103 und 108 und der Bedlenung von drei Haltestellen im Bereich
Waldheim-Siid wird das neue Wohnviertel mit einem 15 Min.-Taktin HVZ und NVZ erschlossen

Bereich Messehalle/Kaiserlei

Mit der verlangerten Streckenfiihrung der Linie 108 und der Bedienung von drei Haltestellen am Nordring
wird das Mainviertel mit einem 15 Min.-Takt in der HVZ und 30 Minuten-Takt in der NVZ erschlossen

Bereich Bargel

Anbindung des Entwicklungsgebietes Burgel-Ost Uber vier neue Haltestellen entlang des Mainzer Rings im 30
Min.-Taktin der HVZ und NVZ

Zwischen Bargelund S-Bahn-Station OF-Ost (Linie 108)besteht ein Bedienungsangebotim 15 Minuten-Takt
mit zusétzlichen Verkniipfungsmaoglichkeiten; durchgehende Fahrtmoglichkeiten zwischen Rumpenheim,
Bargel und dem Bereich Buchhtigel mit dem Stadtischen Altenheim

Bereich Waldheim .
Bereich Waldheim-Nord erhétlt eine direkte Anbindung an die innenstadt mit Linie 108
Bereich Rosenhohe / Carl-Ulrich-Siediung

IDichteres Fahrtenangebot im Bereich Neusalzer StraSe, Starkung des einwohnerstarken Bereichs und der
Verbindung zum Bezirk Lauterbom sowie in die Innenstadt

Bereich Mihlheimer StraRe

Berekh Kettelerstraze wird im 15 Minuten-Takt bedient Richtung Blrgel bzw. S-Bahn-Station OF-Ost
Bereich Lauterborn

Verdichtung des Bedienungsangebotes mit Linie 107 Richtung Kaiserteigebiet und S-Bahn und Lichtenplatte/
Buchhtigel sowie OF-Ost

Bereich Lichtenplatte und Buchhtgel

Neue Fahrtmoglichkeiten mit Linie 107 tiber Odenwaldring - RhénstraBe - OF-Ost - MathildenstralRe zur

Innenstadt im 15 Minuten-Takt damit auch neue Fahrtmdglichkeit vom kinftigen Standort des neuen
Polizeiprasidiums an die Innenstadt

Verdichtung des Bedienungsangebotes mit Linie 107 Richtung Kalserlelgeblet und S-Bahn und Lauterbom/
Ring-Center sowie OF-Ost und Innenstadt Uber MathildenstralRe

Fahrzeiten zwischen Buchhiigel, Stadt Altenheim bzw. Lichtenplattenweg und Innenstadt werden verkiirzt
Bedienung des Ketteier-Krankenhauses wird verbessert

Verbesserung der ErschheBungsquahtét des Bereichs Obere GrenzstraBe/ Scheffelplatz mit neuer Bedienung
durch Linie 106

Br dienung der Linie 106 wird in der NVZ auf einen 30 Min.-Takt reduziert (Erganzung durch die Linien 107
und 108im Bereich Lichtenplattenweg und Stadt. Altenheim bzw.RhénstraBe)

Bereich Bachschule

Fahrzeiten zwischen Stadt. Altenheim und Innenstadt werden verkurzt mit direkter Streckenfiihrung der Linie
108 Uber Waldstrafle :

Bereich BiebererBerg

Verbesserung der EtschlleBungsqual!tétdes Bereichs Obere GrenzstraBe/ Scheffelplatz mit neuer Bedlenung
durch Linie 106

-

Die genannten _Verbessemngen im Bedienungsangebot der M'aBnahmel‘j in
Phase 2 fuihren zu Nachfragesteigerungen und einer Zunahme der im OPNV
zurtickgelegten Wege (bezogen auf den Prognose-Planfall 2015).

@ Tabelle 19: Umsetzung Phase 2:
' Personenfahrten im OV und MIV im Prognose-Planfalf 2015 (Verkehrsmodell)

: ov MIV Gesamt .
Personenfahrten/Werktag 2015 2015 5015 OV-Anteil
Gesamtverkehr 96.896 400.706 497.602 19,5 %

u Planungsgruppe Nord
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Die Verénderungen im Busverkehr werden durch folgende relevante Ange-
botsveranderungen beeinflusst. Dabel ist auch eine Grobabschétzung der da-
von betroffenen Einwohner dargesteit:
« Tabelle 20. Relevante Angebotsverdnderungen und Grobabschétzung der davon erreichten
Einwohner (Phase 2)
Linie(n) | Angebotsverénderung Bereiche Grobabschatzung
der erreichten
_ - Einwohner
103 Linienwegerganzung\Waldheim Sid MihlheimerStraRe 1.000
104 Taktverdichtung auf 15 Min.-Taktin NVZ Rosenhthe / C.-Ulrich- 4500
: '| Siedlung, Lauterborn
106 Neue Linienfiihrung mit direkter Anbindung Lichtenplatte / Buchhiigel | 3.500
Reduzierung des Fahrtenangebotes in der NVZ
auf 30 Min.-Takt zwischen Marktplatz und Stadt.
Altenheim
107 | Taktverdichtung auf 15 Min.-Takt zwischen Dt. Kaiserlei, Lauterborn, 6.500
"Wetterdienst und Marktplatz Friedrichsweiher,
. Lichtenplatte
108 Linienwegerganzung Mainviertel und Bargel-Ost | Kaiserlei, Blirgel 8.000
Neue Linienfuhrung mit direkter Anbindung Bachschule, Lichtenplatte

Die dargestellte Angebotskonzeption fihrt zu folgenden Lestungsverande-

rungen:

B Tabelle 21: Anderung des Leistungsumfangs im Busverkehr nach Umsetzung des MaRnahmen-

konzeptes - Phase 2 L
Linie Anzahl Fahrzeuge Anzahl Fahrplan-km
Bestand 2007 Phase 2 tkrry Jahr]

HVZ/ NVZ svZ HVZ/ NvZ svz ngtg?d Phase 2
101 13 4 13 4 718215 846.906
102 7 3 6" 3 532.483 432.324
103 4 4 7 4 386.508 542.824
104 6 3 8 4 392.891 633.812
105 5 3 4 2 349.464 286.404
106 8 2 8 2 342.449 321.507
107 6 - 8 - 282.155 357.295
108 - 8 3 - 534.178
120 5 - 4 - 345.433 284.404
Summe 54 19 66 22 3.349.598 4.239.654
Differenz zum + 12 fahreuge (Standardlinienbus) + 890.056
Bestand ' ' '
Differenz zur + 10 Fahrzeuge (Standardlinienbus) + 654.905
Phase 1 o

Planungsgruppe Nord u



Lokale Nahverkehrsorganisation Offenbach GmbH: Fortschreibung des Nahverkehrsplans Stadt Offenbach am Main 2008 - 2012

26 21.00.2007

Infrastrukturelle Voraussetzungen

8 Tabelle 22: Investitionsplanung .Phase 2 »
MaBnahme Beschreibung Linie(n) | Kosten/Jahr
ErschlieBung Waldheim | Neue Bushaltestellen Kirschenallee, Nesselpfad, 103, 9.000 EUR ~
Siid Waldheim-Std, Neuer Friedhof 108 .
Erschlieung Buchhiigel | Neue Bushaltestellen Ketteier Krankenhaus/ 106 7.500 EUR

: Markuskirche, AhornstraBe, Buchhugel
{ ErschlieRBung -‘Neue Bushaltestellen Nordring Ost, Nordring 108 9.000EUR
Mainviertel Mitte, Nordring West
Erschiie3ung Burgel- Neue Bushaltestellen Mainzer Ring/ Eppsteiner 108 12,000 EUR
Ost Str., Mainzer Ring/ Schonbornstr., Mainzer
Ring/ Hessenstr., Mainzer Ring/ Karolinger Str.

Summe ' 37,500 EURM

.
H Planungsgruppe Nord

Durch die Umsetzung samtlicher in Phase 2 beschriebenen Angebotsverdnde-
rungen werden (gegeniber dem Angebot inklusive Phase | und bezogen auf
das Prognosgahr 2015) Mehrkosten in Hohevon 1,36 Mio. EUR pro Jahr
abgeschétzt. Diese setzen Sch zusammen aus.

Mehrleistung (Betriebskosten) von rund 1,7 Mio. EUR pro Jahr,

damit verbundene K osten fiir Investitionen in Hohe von etwa 38.000
EUR pro Jahr sowie ' '

Steigerung der Fahrgddeinnahmen von etwa 450.000 Euro pro Jahr auf
Basis der Seigerung der Fahrgastzahlen von rund 700.000 Fahrgésten!2.

Wéitere MalRnahmen

Weitere Mal3nahmen sind in Phase 2 fUr die Bereiche Infrastruktur und Fahr-
gastinformation vorgesehen: '

11 In der Summe ergeben sich Investitionen von insgesamt 375.000 EUR.
12 Eine Steigerung der Fahrgastzahlen tritt nicht unmittelbar mit Umsetzung einer Angebotsverbes-

serung ein. ErfahrungsgemaR ist hierfiir ein Zeitraum von ein bis zwei Jahren zu berlicksichtigen,
in dem sich eine Attraktivitatssteigerung im OPNV auch auf das Nachfrageverhalten auswirkt und
Neukunden gewonnen werden konnen. Voraussetzung ist hierfir eine intensive Begleitung durch
Marketingaktitivititen zur Informationen der Fahrgaste (iber das neue OPNV-Angebot vor. wah-
rend und nach der Umsetzung. Die dargestellten Fahrgastzuwéchse beziehen sich ausschiieBlich
auf Angebotsveranderungen. Fahrgastgewinne durch die nachfolgend dargestellten weiteren
MafRnahmen und Prifauftréage sind hier nicht berlicksichtigt. Enthalten ist hier auch der Fahr-
gastzuwachs, der durch die prognostizierte Steigerung der Beschéftigten- und Bevdlkerungszah-
len entsteht. Durch MarketingmaRnahmen, Verbesserung der Fahrgastinformation etc. lassen
sich weitere Fahrgastzuwdchse erzielen. Diese Auspragung der Fahrgastzuwéchse ist abhangig
von der konkreten Umsetzung dieser MaS8nahmen und zum jetzigen Zeitpunkt nicht abschéatzbar.
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MaBnahme H Verbesserung der Beforderungsqualitéat im Stadtbusverkehr und Verkiirzung der
Reisezeiten unter Betrachtung der gesamten Reisekette (von Haustur zu Haustiir bzw.
Zielort), z.B. durch infrastrukturelle Maf3nahmen (Beschleunigungsmal3nahmen,

Uberpriifung der bestehenden Beschleunigungsprogramme)

Maf3nahmen fuhren zu gréR3erer Fahrplansicherheit und Verlasslichkeit bei Anschliissen
und vermeidet hdhere Betriebskosten durch den Einsatz zusatzlicher Fahrzeuge

Maf3nahme 12 Verbesserung der Erreichbarkeit im OPNV: Ausbau von Fahrradabstellanlagen und

abschlie3baren Fahrradabstellboxen an ausgewahliten Haltestellen

Verbesserte Erreichbarkeit und ErschlieRungswirkung im OPNV; bestehende
Erschlief3ungsdefizite kénnen damit behoben werden, so dass die Anforderungen an die

ErschlieRungsqualitéat erfiillt werden kdnnen

B Tabelle 24: MaBnahmen Fahrgastinformation

Mal3nahme F2 Darstellung und Erfassung aktueller Ankunfts- und Abfahrtszeiten im Stadt- und

Regionalverkehr (Istzeiten)

Ausbau der Dynamischen Fahrgastinformation: Aufstellung zusatzlicher
Informationstafeln

Qualitat der Haltestellenausstattung

Ausbau der Dynamischen Fahrgastinformation entspncht den Anforderungen an die

MaRnahmeF3 Verbesserung der Fahrgasunformanon an Verknupfungspunkten zwischen Buslinien
sowie zum Schienenverkehr (Wegeleitung) sowie zwischen bedeutenden Einrichtungen

und OPNV-Haltestellen

verbessert

{ Darstellung der bestehenden Verkniipfungsméglichkeiten und OPNV-Anbindung wird

Prufauftrage

Die nachfolgenden Prufauftrage beinhalten Ansédtze zur Weiterentwicklung
des OPNV, die weiterer detaillierter Nachfrage- und Wirtschaftlichkeitsunter-
suchungen aul3erhalb des Nahverkehrsplans bedirfen. Aus diesem Grund sind

die Priifauftrage nicht in den 0. g. Umsetzungsphasen und deren Bewertung
enthalten.

Planungsgruppe Nord n
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# Tabelle 25: Prufauﬁrage
Prufauftrag P1 Anbindung des Entwicklungsgebiets Polizeiprésidium am Spessartring .
Prifauftrag P2 Anbindung des neuen Schulzentrums auf dem ehemaligen MAN-Geldnde an den OPNV
Prufauftrag P3 Verbesserung der OPNV-Verbindung und Verkniipfung zwischen Offenbach Innenstadt,
Kaiserleigebiet und F-Oberrad
Prif auftragP4 Priifung von Verbesserungsmoglichkeiten fiir die OPNV-Verbindung zwischen Offenbach
und F-Bornheim, F-Fechenheim und dem Bereich Hanauer LandstraBe in Frankfurt
prafauftrag P5 Verbesserung der Angebotsqualitét im Stadtbusverkehr am Sonntag Vormittags und
Verknupfungmogllchkerten zur S-Bahn und zum SPNV durch Einfihrung zusalzllcher
Fahrten- -~ -
Prufauftrag P6 Uberplanung des Bedienungsangebotes in der Schwachverkehrszeit (SVZ) mit
Optimierung des Fahrzeugeinsatzes und Ausrichtung auf den Freizeitverkehr;
Schiief3ung der Bedienungsliicke an Samstagen zwischen NVZ und SVZ am Abend
Prufauftrag P7 Verbesserung der Erschlie3ungswirkung des Stadtbusverkehrs durch Einrichtung neuer
Haltestellenpositionen
Prif auftrag P8 Einrichtung neuer Direktverbindungen im Stadtbusnetz durch zusétzliche Linien und

damit Verringerung der Umsteigenotwendigkeiten und Reisezeiten

Prifauftrag P9

Reinigung von Haltestellenanlagen: Durchftihrungsintervalle entsprechend des
Fahrgastaufkommens an der Haltestelle

Prufauftrag P10

Maf3nahmen zur Erhéhung der Pinktlichkeit und der Anschlusssicherheit im Stadtverkehr
sowie zur Verflissigung des Verkehrs und damit zur Reduzierung der
Schadstoffemissionen und Reisezéiten

Prufauftrag P11

Verbesserung der Fahrgastinformation

Prufauftrag P12

Verbesserte Anbindung des Bereichs Buchrainweg, MerianstraBe / HergenréderStraBe
und des dortigen Seniorenwohnstiftes

Pruf auftrag P13

Verbesserung der Angebotsqualitét im Stadtbusverkehr durch Einfuhrung von
Nachtverkehren unter Berticksichtigung der Planungen des RMV

Prufauftrag P14

Fuhrung der Regionallinien in der Innenstadt

Prufauftrag P15

Verbesserte Anbindung des Einkaufsstandortes Mithlheimer Stral3e sowie der

Offenbacher Innenstadt fur Fahrgaste aus Bargel und Rumpenheim, Waldheim-Nord und
gof. Muhlheim-Rote Warte

Prufauftrag P16

Verbesserte Anbindung der AWO im Hainbachtal (L|n|e OF-30) in Abstimmung mit der
KVG Offenbach -

! Planungsgruppe Nord

6 Linienbtindelungskonzept

Im Stadtgebiet und V erkehrsraum Offenbach besitzen folgende Kriterien zur
Buindelung von Linien einehohe Bedeutung:

e dnhdtlicher Marktauftritt mit einer hingchtlich des Bedienungsangebotes
und des Tarifsystems integrierten V erkehrsbedienung (Marketing, Fahr-
gagtinformation)

* intensve Verflechtungen zwischen den Wohnbereichen und
Gewerbestandorten sowie der Innenstadt und den S-Bahn-Stationen und
waeiteren nachfragerelevanten Ziden (z. B. Klinikum, Einkaufsziele) mit
der Notwendigkeit, eineoptimaeV erknipfung einzel ner '
Verkehrsbeziehungen (und damit Linien) zu erreichen

« betriebsplanerische Aspekte (optimierte Umlaufbildung, Minimierung der
Fahrzeug- und Werkstattres_erve).
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Be der planerischen Festlegung der Linienbiindd sind nicht nur die raum-
strukturellen Randbedingungen sondern auch das Zusammenspie in der An-
gebotggestatung zwischen regionden und lokaen Linien sowie Aspekte der
wirtschaftlichen Betriebsdurchfihrung zu berticksichtigen. Die verkehrliche
und wirtschaftliche Verflechtung zwischen Ergénzungs- und Hauptlinien ist
bel der Linienbiindelung von wesentlicher Bedeutung.

Festlegung der Linienbindelung fur den Stadtverkehr Offenbach

Im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans wurden die Varianten
Biindelung und Teilung in mehrere Binde untersucht. Die Linienbindelung
wird mit folgenden Einzel punkten begriindet:

Die Stadtverkehrdinien 101 bis 120 treten unter dem Gesichtspunkt der Ver-
kehrsintegration sowie der Fahrgagtinformation in enem enhetlichen
Marktauftritt s System auf:

» einheitliches Taktangebot im 7,5-, 15- oder 30 Minuten-Takt,

» Umgtegerbeziehungen und Veranpfungsrﬁdglichkeitm an zahlreichen
Hdtestelen im Stadtgebiet (irisbesondere am Marktplatz sowie an den S-
Bahn-Stationen),

* relevante und aufkommensstarke Nachfragestrukturen zwischen den ver-
schiedenen Stadtbereichen und der Innengtadt sowie zu weiteren Einzelzie-
len, die auf bestimmten Relationen (z. B. zu den S-Bahn-Stationen oder
zum Ringeenter) weiter aushaufahig erscheinen,

o Tarifstruktur: einhetliches Fahrkartensortiment und Nutzungsméglichkel-
ten innerhalb. des gesamten Stadtgebietes.

» Die Umlaufe der Fahrzeuge konnen aufgrund der Verflechtungen des
Stadtbusnetzes snnvoll miteinander verkniipft werden, so dass eine
" Optimierung des notwendigen Fahrzeugeinsatzes und der
bereitzustellenden Reservekapazitdten zu erziden ist und somit der

Zuschusshedarf minimiert wird (&/nergleeffekte bel der Planung der
Betriebsreserve).

e Aufgrund des integrierten Angebots im Stadtbusverkehr igt ein einheitliches
Kommunikationssystem (z. B. Betriebsfunk) zurAnscthsascherung elc.
unabdingbar.

» Die Ausdehnung des Bedienungsgebiets entspricht Weltgehend dem Stadt-
. gebiet von Offenbach am Main, so dass lange Ein- und Ausriickzeiten und

damit verbundenen Leerleistungen zu einem Betriebshofstandort vermie-
den werden.

* Die stadtgrenzeniiberschreitenden Linien 103 (nach Frankfurt-Bornheim
und Mihiheim) und 120 (nach Miihlheim und Obertshausen) stelen die
Verbindungen zu den Nachbarstédte(n) dar. Se Ubernehmen auf den Ab-
schnitten Kaiserlel — Innenstadt und Waldheim — Miihlheimer Stral3e - In-
nenstadt mit ihren Fahrtenangebot im 15- bzw. 30-Minuten-Takt relevante
innerstédtische Erschlieflungsaufgaben und sind mit den dibrigen Stadtver-
kehrdinien in Offenbach an zahlreichen Hatestellen verknipft.

Planungsgruppe Nord n
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Unter Berticksichtigung der dargestellten Kriterien einer Teilnetzbildung fur
die Linien und Verkehre in der Aufgabentriigerschaftder LNO wird empfoh-

len, die Linien 101 — 108 und 120|n 1 einem Netz und damit in.ener Geneh—
migung zu bundeln.

7 Fazit

Die Fortschrei bung des Nahverkehrsplans 2008 - 2012 der Stadt Offenbach
am Main fomuliert die relevanten Leitlinien zur We|terentW|ckIung des Of-
fentlichen Personennahverkehrs.

Zid igt die Attraktivitétssteigerung des OPNV mit einer Verdichtung des Be-
dienungsangebotes in den Stadtbereichen, in denen Fahrgastpotenziae ver-
stérkt vorhanden sind und fUr den Nahverkehr nutzbar gemacht werden sol-
len. Hier wird ein weitgehend fléchendeckender 15 Minuten-Takt auf den
Hauptverbindungen fr Gber 90 % der Einwohner Offenbachs erzidt.

EineVerbesserung der V erkniipfungsmadglichkeiten zu den regionden Ver-
kehramitteln sowie der Fahrzeug- und Haltestellenausstattung und der Fahr-
gadtinformation ist Bestandteil der Angebotskonzeptionen und Malznahmen.
Die Profilierung der Hauptachsen zu einem egengténdigen Systembestandtell
im OPNV wird in der Angebotsprésentation und Angebotskommunikation
deutlich. Die unmittelbare Anbindung von Stadterweiterungs- und Gewerbe-
entwicklungsgebieten bel entsprechenden Nachfragepotenzialen ist zu
gewéhrlegten. Die Fahrgastinformation an den wichtigen Haltestellen mit der
Angabeaktudler Abfahrtszeiten wird el ngefiihrt.

Dieweitgehend flachendeckende Barrierefreiheit des OPNV in Offenbach
wird dswesentliches Zid im Nahverkehrsplan formuliert.

Die Umsetzung der genannten Mal3nahmen soll eine Steigerung des heutigen
Fahrgastaufkommens um rund 8 % bis zum Jahr 2015 bewirken. Hierfir ist
eine Zunahme des Modal-Split-Anteils des OPNV um ein bis zwei Prozent-
punkte (status-quo: etwa 19 %) erforderlich. Die nachhdtige Verbesserung
der Wirtschaftlichkeit im OPNV im Hinblick auf den erforderlichen Finanzie-
rungshedarf ist debel stets zu berticksichtigen, ferner eine regelmiBige Uber-

priufung der angebotenen Verkehrslestungern in Bezug zur Effizienz und zum
Markterfolg.

Die Waeiterentwicklung des OPNV flankiert konsequent die umweltpolitischen-
Zielsetzungen in der Stadt Offenbach: Zid ist die Halbierung des
FeinstaubausstolRes sowie bam CO,-AusstoB eine Konstanz der Emissions-
werte, mittelfristig eine Verringerung CO,-Werte. Dies wird erreicht durch
eine Verbesserung der Emissionshilanz im Busverkehr durch eine Steigerung
der Fahrgastzahlen sowie fahrzeugbegl eitender Maltnahmen (Neuanschaffung

von Fahrzeugen mit EEV-Standard, Schulungen zum emissonsarmen Fahr-
verhdten etc.).
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Verbesserungen im OPNV-Angebot betreffen insbesondere

die Achse Birge - Innenstadt - Wadstral?e - Tempelsee - Bieber mit der
Verdichtung des Fahrtenangebotes der Linie 101 und besseren Umsteige-
maoglichkeiten zu den Ubrigen Linien,

die Achse Miththeimer Stralie — Mathildenstrae - Innenstadt (Linien 103
und 120), ' ‘

die Neuordnung des Bedienungsangebotes im Bereich Kaiserlel, Kaiserlel
Sid und Frankfurter Stral3e / Ledermuseum mit durchgehenden Fahrt-
maoglichkeiten und kirzeren Fahrzeiten (Linien 103, 104, 107),

die verbesserte Anbindung ds Steditteilzentrums Bieber an den Bereich
Tempdsee und Lauterborn (Linie 104),

die verbesserte Verkniipfung zur S-Bahn an den Stationen Bieber, OF-Ost,
Marktplatz und Kaiserld,

die Erschlief3ung der Schumannatral?e in Lauterborn (Einkaufsmarkt und
Caritas-Wohnheim; Linie 106),

die Schlief3ung der Bedienungdticke im Abendverkehr montagsbis freitags
gegen 21.00 Uhr,

zusiitzliche Anschlussmdglichkeiten von der letzten S-Bahn-Ankunft in
Offenbach aus Richtung Frankfurt um |.30 Uhr,

die Neuordnung des Bedienungsangebotes im Bereich Stadtisches Alten-
heim, Buchhiigel und Lichtenplattenweg mit zusétzlichen Fahrtmdglichkel-
ten und kirzeren Fahrzeiten in die Innenstadt und zur S-Bahn (Linien
106, 107, 108) (Phase 2),

den Bereich Carl-Ulrich-Siedlung mit einer Verstérkung des Taktangebo-
tes auch aul3erhalb der Hauptverkehrszeit (Linie 104) (Phase 2),

die Verdichtung des Fahrtenangebotes auf der tangentialen Linie 107 zum

15 Minuten-Takt in der Hauptverkehrszeit bel Eréffnungdes neuen Poli-
zeiprésdiums (Phase 2),

die Erschlief3ung der neuen Sedlungshereiche bzw. Arbeitsplatzstandorte
Mainviertel, Biirgel-Ost und Waldheim-Siid (Linien 103 und 108) mit e-
nem 15 Minuten-Takt in der Hauptverkehrszeit (Phase 2),

die Anbindung von Waldheim-Nord mit direkten Fahrtmdglichkeiten in die
Innenstadt (Linie 1Q8) (Phase 2),

sowie die Einrichtung zusizlicher Haltestellen zur Gewahrleistung einer
hochwertigen Erschliefungswirkung im OPNV,

Fir die Umsetzung der genannten Mal3nahmen in Phase | werden Mehrkos-
ten in Hohe von 347.500 EUR pro Jahr abgeschétzt. Fir die Umsetzung der
Mal3nahmen in Phase 2 werden Mehrkosten in Héhevon 1,36 Mio. EURImM
Jahr abgeschétzt.

Weitere Mal3nahmen im Nahverkehrsplan betreffen die Bereiche I nfrastruktur
(Waeiterfuhrung des Haltestel lenkonzeptes, Beschleunigungsmal3nahmen, Ein-
richtung zusétzlicher Fahrradabstellanlagen), Fahrgastinformation (Einfih-
rung zusétzlicher Informationsanlagen mit Angabe aktudler Abfahrtszeiten,

Planungsgruppe Nord H
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Mal3nahmen zur besseren Wegdeitung), Fahrzeugausstattung (Erhéhung des
Sicherheitsempfindens, Senkung von Schadstoffemissionen) sowie zum Mar-
keting, Tarif und Controlling (konsequente Vermarktung der Qualitéten im
OPNV, Weitereritwicklung des Tarifangebotes, Einrichtung enes Fahrgast-
beirats sowie Malinahmen zum Mobilitdtsmanagements).

Prufauftrége beinhalten Ansitze zur Weiterentwick! ung des OPNV, die weite-
rer detaillierter Nachfrage- und Wi rtschaftllchketwnterwchungm aul¥erhab
des Nahverkehrsplans bedrfen.

Im Rahmen des Lnuenbundelungskonzeptes Wurden verschiedene Bunde-
lungsvarianten gepriift. Unter Beriicksichtigung der dargestellten Kriterien
einer Teilnetzbildung fiir die Linien und Verkehre in der Aufgabentragerschaft
der LNO sollendie Linien 101 — 108 und 120in enem Teilnetz und damit in
ener Genehmigung geblndet werden.
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Fortschreibung des .
Nahverkehrsplans

Stadt Offenbach am Main
2008 - 2012

Lokale Nahverkehrsorganisation
Offenbach GmbH

Karte 11
Streckenbelastung
im lokalen Busverkehr 2006 Sonntag

Buslinien

Linie 101N
Linie 102N
Linie 103N
Linie 104N
Unie 105N
Linie 106N

BCSEEE

0,5 cm = 7.500 Fahrgaste
7333} [Fahrgaste/Tag)]

Detail Innenstadt

Quelle: 1IGDB, Fahrgastzahlung, Mai 2006 OVB
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Karte 12

Streckenbelastung

im lokalen Busverkehr 2006 Sonntag
Detail Innenstadt

Buslinien

Linie 101N
Linie 102N
Linie 103N
Linie 104N
Linie 105N
Linie 106N

E0CREN

05cm = 7.500 Fahrgaste
355 {Fahrgaste/Tag]

Quelle: IGDB, Fahrgastzahlung, Mai 2006 OVB
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Karte 13
Marktausschdpfung in Offenbach

Marktausschopfung

> 100 Fahrgasteje 100 eEW
80 - 100 Fahrgaste je 100 eEW
60 - 80 Fahrgaste je 100 eEW
40 - 60 Fahrgéaste je 100 eEW
0 - 40 Fahrgaste)e 100 eEW

mEl ]

P Statistischer Bezirk

4_,: :m\ j_erschlossene Einwohner (eEW)
a7 je statistischer Bezirk
- Fahrgaste je 100 eEW (Mo-Fr)
— Stadtgrenze

Grenze Statistische Bezirke

Fahrgéste: Ein- und Aussteiger Mag
im Stadtbusverkehr

Quelle: Verkehrszahlung Mai 2006
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Karte 14

ErschlieBung in Offenbach

(o]
Haltestelle

Haltestelle S-Bahn

Einzugsbereich Bus {r=300m)

Einzugsbereich S-Bahn (r==600m)
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Karte 15
ErschlieBung
nach Bedienungsqualitat in der HVZ

(@) Haltestelte

© Hafltestelle S-Bahn

Einzugsbereich Bus {r=300m)

Einzugsbereich S-Bahn (r=600m)

10-Min-Takt oder dichter
20-Min-Takt oder dichter
30-Min-Takt oder dichter

CC

Quelle: Fahrplan 2007
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Stand. Mai 2007
M unmaBstabhch verkleinert
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Karte 16
Ergebnisse der Schwachstellenanalyse
OPNV - Méngelkarte

@  nicht erschlossenes Einzelobjekt

% ErschlieRungsdefizite (Gebiete mit
hoher Verkehrsbedeutung)

ErschlieBungsdefizite (Gebiete mit
geringer Verkehrsbedeutung}

P Verknipfungsdefizite
mmam  Streckenabschnitt mit Zeitverlusten

me=men  Maandrierende (umwegige)
Linienfihrung

O @ Lange Haltepunktabstéande

Mangelhafte Aufenthaltsqualitat an
® wichtigen Haltestellen

® Fehlende aktuelle Fahrgastinformation
Unzureichendes Bedienungsangebot

(entsprechend Bedienungsstandards im
Anforderungsprofil)

» zum né&chsten lokalen Zentrum
wmdp in Richtung S-Bahn-Station

map in Richtung Innenstadt (Marktplatz)
«z*  in Richtung Kaiserlei

- Stadtgrenze
Grenze Statistischer Bezirk
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Karte 17
Streckenbelastung im Individualverkehr
(Prognose 2015)

- Gesamtbelastung DTV (w)
richtungsbezogen

3000 {Kfz/24h]
Detail Innenstadt
0.5cm £ 25.000 Kfz/24h

Belastungen tber 25.000 Kfz/24h werden
ebenfalls mit 0.5 cm Balkenbreite dargestellt

Quelle: Visum-Modell Stadt Offenbach.
Umlegung Prognose 2015
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Karte 18
Streckenbelastung im Individualverkehr
Detail Innenstadt (Prognose 2015)

Gesamtbelastung DTV (w)
richtungsbezogen

—

|
3000 [Kfz/24h]

0.5 cm = 25.000 Kfz/24h

Quelle: Visum-Modell Stadt Offenbach.
Umlegung Prognose 2015

33333

Stand: Junt 2007
M: 1:15.000 iga tar a« a8y

Kartengrundlage:
Visum-Modell Stadt Offenbach

(R0 e fa e o Lt 1

Planungsgruppe Nord
e —wmmmll GESELLSCHAFT FURSTADT-UND VERKEHRS PLANUNG
Troraborgiinalie 12 3 T-34119 Knwe

Trkabon OS61 : 8 07550 - 561 S07SE58




Fortschreibung des
Nahverkehrsplans

Stadt Offenbach am Main
2008 - 2012

Lokale Nahverkehrsorganisation
Offenbach GmbH

Karte 19

Liniennetz HVZ und NVZ

Phase 1

(Kurzfristiger Umsetzungshorizont)

re—|_inie 101
—" | inie 102
—— | inie 103

Linie 104
—— | inie 105
— | inie 106
Sretsnmms | inie 107
— | inie 120

————— Regionallinien
. §.Bahnstrecke mit Haltestelle
———wme———we Straf3enbahn
- Streckennetz Deutsche Bahn

[eYe) Haltestellen
Neue Haltestelle
@ S-Bahn-Station
DR Bahnhof Deutsche Bahn

- Richtungsgebundene
Linienfiihrung
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M: unmaBstablich verkleinert
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Karte 20

Liniennetz SVZ

Phase 1

(Kurzfristiger Umsetzungshorizont)

F——Linie 101
——|_inie 102
— Linie 103

Linie 104
— Linie 105

—t\mm—='_Linie 106

Aree—a-—est'Regionallinien

" Nachtlinien
S-Bahnstrecke mit Haltestelle
- StraRenbahn
Streckennetz Deutsche Bahn

oo Haltestellen

- Meue Haltestelle

S S-Bahn-Station
Bahnhof Deutsche Bahn
[

Richtungsgebundene
Linienfuhrung
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Karte 21

Liniennetz HVZ und NVZ
Phase 2

(Darstellungaller Einzelmanahmen)

—— | inie 101
— | inie 102
' Linie 103

Linie 104
— | inie 105
——— | inie 106
——"|_inie 107
Linie 108
' |_inie 120

—— Regionaliinien

== S-Bahnstrecke mit Haltestelle
=evmtame—s Straflenbahn

Streckennetz Deutsche Bahn

O O Haltestellen
Neue Haltestelle
© S-Bahn-Station
o) Bahnhof Deutsche Bahn

- Richtungsgebundene
Linienfiihrung
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Liniennetz SVZ

Phase 2

(Darstellung aller Einzelma3nahmen)

——_inie 101
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— |inie 103

Linie 104
—|_inie 105

———Linie 106
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" Regionallinien

Nachtlinien
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Streckennetz Deutsche Bahn

Haltestellen

Neue Haltestelle
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Bahnhof Deutsche Bahn
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Karte 23
Bewertung des Maf3nahmenpakets
der Phase 1

7%

Verbesserung der Bedienungsqualitét
(Verdichtung des Fahrplanangebotes)

Verbesserung der Erschlief3ungs-
qualitat

Anpassung der Bedienungsqualitat

Verkiirzung der Fahrzeit

Verbesserung der Verkniipfungs-

o vep situation
* Verbesserung Bedienungsangebot

zum nachsten lokalen Zentrum

safp  in Richtung S-Bahn-Station
» in Richtung Innenstadt (Marktplatz)
e in Richtung Kaiserlei

Verbesserung der Aufenthalts-
® qualitat (Erhéhung des Sicherheits-
empfindens. Wegeleitung, etc.)

Dargestellt sind in dieser Karte nur ausge-
waéhlte MaBnahmen
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Karte 24
Bewertungderweiteren Mal3nahmen
der Phase 2

Verbesserung der Bedienungsqualitat
(Verdichtung des Fahrplanangebotes)

Verbesserung der ErschlieBungs-
qualitat

Verkurzung der Fahrzeit
Verbesserung der Verknupfungs-

G=>
4P Siation
-p
-

Verbesserung Bedienungsangebot
zum nachsten lokalen Zentrum

in Richtung Innenstadt (Marktplatz)
~»z %~  m Richtung Kaiserlei

in Richtung S-Bahn-Station

fur eine verbesserte OPNV-
Erreichbarkert

Prafaufirag

Verbesserung der Fahrgastinfor-
mation (akustische Information.
Darstellung aktueller Abtahrtszeiten}

5 Ausbau von Fahrradabstelanlagen
1

A Erschlossene Entwicklungsgebiete

Dargestellt sind m dieser Karte nur ausge-
wahlte MaRnahmen bzw. Prufaufirage

T
0 200 Jd00 I bm 1,b ke
Stand: August 2007

M unmaBstablich verkleinert
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Anlage

Fortschreibung Nahverkehrsplan Stadt Offenbach am Main 2008 - 2012
Angebotskonzeption Phase 1: Aufteilung auf einzelne Mal3anahmen bzw. Mal3hahmenpakete

c

Anlage

Abschatzung Abschatzung | Fahrplan-Km/ {Betriebskosten Mehrkosten bzw.
Nachfrage- Fahrgeld- Jahr (EUR/Jahr) bzw. Einsparungen
veranderung einnahmen Investitionen (EUR/Jahr)
(Fahrgaste) (EUR/Jahr) (EUR/Jahr)

A Durchstich Wilhelmsplatz zur Karlstraf3e (Investition) 6.000 6.000
Linienweganderung Schumannstr. auf Linie 106 1.500 923 13.000 27.560 26.638

B Neue Bushaltestellen B.-Brecht-Str., Schumannstr., Caritas 7.500 7.500
(Investition)

SchlieBung der Bedienungsliicke zwischen HVZ und SVZ (nur

C Mo-Fr) 25.000 15.500 27.000 62.100 46.600
(Linien 101 — 106)

Zusétzliche Fahrt mit Anschluss an letzte S-Bahn aus Frankfurt

D (taglich) 11.000 6.820 30.300 64.236 57.416
(Linien 101, 102, 103 und 105)

MaRnahmenpaket Kaiserlei / Nordend / Frankfurter Stral3e / B :
Waldheim 38.000 23.560 28.000 98.160 74.600
(Linien 102, 103, 104, 105. 107, 120)

[Erschlief3ung Kaiserlei-Sud:

E Neue Bushattestellen Amsterdamer Str. (Investition) 3.000 3.000
Neue Bushaltestellen Justizzentrum (Investition) 3.000 3.000
Neue Bushaltestellen Goethering (Linie 107) und Max-Willner-

Platz (Linie 104) (Investition) 6.000 6.000

F Linienweganderung in Bieber auf Linie 104 4.000 2.460 25.000 71.250 68.790
Verdichtung des Fahrtenangebotes der Linie 101 auf 7,5 Min.--

Takt in HVZ und NVZ 180.000 110.700 111.800 252.668 141.968

G Erschlief3ung Hans-Bockler-Siedlung:

Neue Bushaltestellen Mecklenburger Str., Brandenburger Str., 3.000 3.000
Anhalter Str. (Investition)
Betriebliche Optimierungspotenziale -97.000 -97.000

H Ersatz Gelenkbusse durch Standardlinienbusse auf Linien 101,

102 und 107
Summe 259.500 159.963 235.100 507.474 347.512

Investitionen Haltestellen bzw. StralRenbaumalnahmen: unter Berticksichtigung von AfA und Verzinsung

03.09.2007
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