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Stadt Offenbach a. M. gtfgmﬁgﬁch
Einwendung im Planfeststellungsverfahren
Ausbau Flughafen Frankfurt Ifd. Nr.1476
Gemarkung OF | X |Bie IR | |Ru |
Flur | 22 | Flurstiick 356 1
wirtschaftl. Einheit mit Flurstiicken: | Flache insgesamt (m?): |9572

Adresse (soweit vorh.)

Str.-Nr. | | StraBenname | Auf dem Buchhiigel li. d. Weges Haus-Nr. |
Eigentimer: Stadt Offenbach Erbbaurecht:
Erbbaunehmer:..

Lageplan

Nutzungsart: Ackerland

Gebaude- und Freifl. Off. Zwecke Wohnen Handel / D. GE /Gl M
(110 - 117) (130 — 136) (140 — 147) (170- (210 - 213)
174/321/330
Verkehrsanl. Vers.-Anl. Landw/Forst Sport/Camp. Baullicke
(230 — 236) (250/252/261) (270 -279) (281 — 285) (290 — 292)
Freiflachen Sport/Camp. Griinanl./Park Acker/Grinl. | y | Gartenland Wald
(410- (420/421) (610 — 629) (630 — 639) (710 — 740)
418/422/427]
430)

Néhere Angaben zur Nutzung (insb

. bei Gebaude u. Freiflachen fur 6ffentl. Zwecke).




Ausweisung im Regionalplan / Bauleitplanung / Sonstige Planungen

RPS 2000 Siedlungsbereich (Bestand)

FNP Gemeinbedarfsflache: Schule

Sonstige Planung (z.B. L’Plan)

B'Plan Nr. 502B-i.Aufst. |vom

weitere Angaben (in Bezug auf Lage zu den Ab- und Anflugrouten und Larmisophonen).

Lage zu An- / Abflugrouten: Anflug, Bestand: unter
Anflug, Planung: unter
Abflug: Bestand, Planung:  auf3erhalb

Lage zu Larmisophone (60 dB(A)- ROV)

Westbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
Ostbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
100: 100 X |Tag/ Nacht (24 Std.): Ja | Tag: Nacht:

Besonderheiten / Sonstiges:
Planungsziel: noch unklar

Einwendungen:

e  Mitgeltung allgemeiner Einwendungen

Die im allgemeinen Teil der Einwendungen der Stadt Offenbach gemachten Aussagen gelten auch fur
die flurstiicks- / einrichtungsbezogenen Einwendungen und sind sinngemaf auf die Flurstucke /
Einrichtungen zu Ubertragen.

Spezielle Einwendungen werden im Folgenden vorgebracht.

e  Grundbesitz wird entwertet

Der stadtische Grundbesitz liegt im engeren Einzugbereich der Flugrouten
(Siedlungsbeschrankungsbereich / potentieller Siedlungsbeschrankungsbereich bzw. unter oder in der
Nahe der An- und Abflugrouten). Fiir diese Bereiche ist eine negative Auswirkung des Vorhabens auf die
Grundstlckspreisentwicklung und damit auf das fiskalische Vermdégen der Stadt Offenbach nicht
auszuschlief3en (vgl. dazu u.a. RDF-Gutachten ,externe Kosten“, 2003).

o fiskalische Auswirkung
Mit der Belastung der wohnnahen Erholungsrdume werden 6ffentliche Mittel von getatigten Investitionen
und langjahrige Unterhaltungskosten zunehmend entwertet.

e  Zusatzlicher Verkehr / Entwertung anderer Erh.-Raume

Die Entwertung wohnortnaher Tages- und Wochenenderholungsflachen im Stadtgebiet fuhrt zum
Aufsuchen weiter entfernter Erholungsgebiete in der Region und damit zu mehr Verkehr mit weiteren
Umweltbelastungen und zur Belastung des Zeitbudgets der Offenbacher Bevdlkerung.

Die entfernten Erholungsgebiete kommen auch unter verstarkten Erholungsdruck und verlieren damit
Teile ihrer Funktion als extensive, stille Erholungs- und Naturraume.

e Freiraum, allg.

Offenbach ist flachenmafig eine kleine GroR3stadt mit intensiver Bebauung und hoher Dichte. Von daher
sind gerade die nahen, Uber Ful3- und Radweg erreichbaren Erholungsflachen (Mainufer, Wald- und
landwirtschaftliche Flachen) von besonderer Bedeutung fiir die extensive Naherholung und als weiche
Standortfaktoren zu erhalten und aufzuwerten. Mit der geplanten Lage der An- und Abflugrouten und der
Eindrehbereiche werden die wenigen verbleibenden hochwertigen Freiraume des Birgel-Rumpenheimer
Mainbogens, des Biebertals und der siidliche Waldgurtel mit Fluglarm weiter belastet.




. Freiraum (Beeintrachtigung der Planung)

Das Flurstiick dient der Freiraumentwicklung.

Die Entwicklung dieser Entwicklungspotenziale, insbesondere im Hinblick auf ihre qualitative Seite, wird
durch die Erweiterung des Flughafens und der damit verbundenen negativen Auswirkungen
beeintrachtigt / schwer beeintrachtigt / verhindert.

e Landwirtschaftliche Flachen als extensiver Erholungsraum

Die wenigen noch vorhandenen grél3eren landwirtschaftlichen Flachen haben neben dem
landwirtschaftlichen Erwerb eine besondere Bedeutung fur die wohnungsnahe Erholung der
Bevdlkerung. In Teilbereichen wird der landwirtschaftliche Raum entsprechend den Zielen des
Landschaftsplanes des UVF / PvFRM aufgewertet und naturnaher gestaltet.

e Erholungsflache (Larm)

Wohnortnahe Erholungsflachen wurden durch die Entwicklung des Fluglarms zunehmend belastet und
damit fir die Erholung entwertet. Dies wird durch den Bau der NW-Bahn (noch stéarkere Streuung des
Fluglarms) und die Steigerung der Flugbewegungen verstarkt.

. Erholungsraum — Regionalpark (route)

Das Flurstiick liegt an der Regionalparkroute und dient als begleitende Flache damit mittel- und
langfristig zunehmend der Erholungsnutzung, die durch das Vorhaben mit weiterer Fluglarmbelastung
eingeschrankt wird.

Offenbach, Méarz 2005
Gez. Grandke, OB




Stadt Offenbach a. M.

Einwendung im Planfeststellungsverfahren
Ausbau Flughafen Frankfurt

Stadt
Otfenhach
an Maln

Ifd. Nr.1477

Gemarkung OF | X |Bie IR | |Ru |

Flur | 22 | Flurstiick 362 1
wirtschaftl. Einheit mit Flurstiicken: | Flache insgesamt (m?): |11755
Adresse (soweit vorh.)

Str.-Nr. [103 | StraBenname |Buchhiigelallee Haus-Nr. [160
Eigentimer: Stadt Offenbach Erbbaurecht:
Erbbaunehmer:..

Lageplan

—
201 Yermessungsamt Offenbach

Nutzungsart: Ackerland

Gebaude- und Freifl. Off. Zwecke Wohnen Handel / D. GE /Gl M
(110 - 117) (130 — 136) (140 — 147) (170- (210 - 213)
174/321/330
Verkehrsanl. Vers.-Anl. Landw/Forst Sport/Camp. Baullicke
(230 — 236) (250/252/261) (270 -279) (281 — 285) (290 — 292)
Freiflachen Sport/Camp. Griinanl./Park Acker/Grinl. | y | Gartenland Wald
(410- (420/421) (610 — 629) (630 — 639) (710 — 740)
418/422/427]
430)

Néhere Angaben zur Nutzung (insb. bei Gebaude u. Freiflachen fir sffentl. Zwecke):

GOAB Lehrgarten




Ausweisung im Regionalplan / Bauleitplanung / Sonstige Planungen

RPS 2000 Siedlungsbereich (Bestand)
FNP Gemeinbedarfsflache: Schule; Griinflache:
Parkanlage

Sonstige Planung (z.B. L'Plan)

B’Plan Nr.502B-i.Aufst. |vom

weitere Angaben (in Bezug auf Lage zu den Ab- und Anflugrouten und L&rmisophonen):

Lage zu An- / Abflugrouten: Anflug, Bestand: unter
Anflug, Planung: unter
Abflug: Bestand, Planung:  auf3erhalb

Lage zu Larmisophone (60 dB(A)- ROV)

Westbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
Ostbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
100 : 100 X |Tag/ Nacht (24 Std.): Ja | Tag: Nacht:

Besonderheiten / Sonstiges:
Planungsziel: 6ffentliche Grunflache, Park

Einwendungen:

e Mitgeltung allgemeiner Einwendungen

Die im allgemeinen Teil der Einwendungen der Stadt Offenbach gemachten Aussagen gelten auch fir
die flurstiicks- / einrichtungsbezogenen Einwendungen und sind sinngeman auf die Flurstiicke /
Einrichtungen zu lbertragen.

Spezielle Einwendungen werden im Folgenden vorgebracht.

e Grundbesitz wird entwertet

Der stadtische Grundbesitz liegt im engeren Einzugbereich der Flugrouten
(Siedlungsbeschrankungsbereich / potentieller Siedlungsbeschrankungsbereich bzw. unter oder in der
N&ahe der An- und Abflugrouten). Fur diese Bereiche ist eine negative Auswirkung des Vorhabens auf die
Grundstickspreisentwicklung und damit auf das fiskalische Vermégen der Stadt Offenbach nicht
auszuschlief3en (vgl. dazu u.a. RDF-Gutachten ,externe Kosten®, 2003).

e fiskalische Auswirkung
Mit der Belastung der wohnnahen Erholungsrdume werden 6ffentliche Mittel von getatigten Investitionen
und langjahrige Unterhaltungskosten zunehmend entwertet.

e  Zusatzlicher Verkehr / Entwertung anderer Erh.-Raume

Die Entwertung wohnortnaher Tages- und Wochenenderholungsflachen im Stadtgebiet fithrt zum
Aufsuchen weiter entfernter Erholungsgebiete in der Region und damit zu mehr Verkehr mit weiteren
Umweltbelastungen und zur Belastung des Zeitbudgets der Offenbacher Bevdlkerung.

Die entfernten Erholungsgebiete kommen auch unter verstarkten Erholungsdruck und verlieren damit
Teile ihrer Funktion als extensive, stille Erholungs- und Naturraume.

e Freiraum, allg.

Offenbach ist flachenméRig eine kleine Grol3stadt mit intensiver Bebauung und hoher Dichte. Von daher
sind gerade die nahen, Uber Ful3- und Radweg erreichbaren Erholungsflachen von besonderer
Bedeutung fir die intensive Naherholung und als weiche Standortfaktoren zu erhalten und aufzuwerten.
Mit der geplanten Lage der An- und Abflugrouten und der Eindrehbereiche werden die wenigen
verbleibenden Freirdume mit Fluglarm weiter belastet.




. Freiraum (Beeintrachtigung der Planung)

Das Flurstiick dient der Freiraumentwicklung.

Die Entwicklung dieser Entwicklungspotenziale, insbesondere im Hinblick auf ihre qualitative Seite, wird
durch die Erweiterung des Flughafens und der damit verbundenen negativen Auswirkungen schwer
beeintrachtigt.

e Erholungsflache (Larm)

Wohnortnahe Erholungsflachen wurden durch die Entwicklung des Fluglarms zunehmend belastet und
damit fur die Erholung entwertet. Dies wird durch den Bau der NW-Bahn (noch starkere Streuung des
Fluglarms) und die Steigerung der Flugbewegungen verstarkt.

e Grinflachensystem, Bestand (Beeintrachtigung, allg.)

Das Flurstlick gehort zur 6ffentlichen Grinflache. Diese ist Teil eines zusammenhangenden
Grinsystems, das sich u.a. ringférmig um den intensiv bebauten Innenstadtbereich bzw. am Main
entlangzieht. Der Innenstadtbereich ist besonders von hoher Wohndichte und wenig Grunflachen
gepragt. Von daher ist diese Erholungsflache von besonderer Bedeutung fur alle Bevélkerungsgruppen
(Kinder, Jugendliche, Erwachsene, Alte), vor allem da sie fu3laufig zu erreichen ist. Die
Aufenthaltsqualitat im Freien und damit verbunden die Nutzbarkeit der Griinflache wird erheblich durch
bestehenden bzw. zunehmenden Fluglarm entwertet.

e Grinflachensystem, Planung (Stadtentwicklung)

Es ist Ziel der Stadtentwicklung, das Grunflachensystem der Stadt qualitativ aufzuwerten, zu ergéanzen
und zu erweitern (z.B. Grinring vom Main zum Main als Teil des Regionalparks). Durch den Bau der
Landebahn Nord West und weiterer Steigerung der Flugbewegungen werden grol3e Teile des
Grunflachensystems noch mehr durch Fluglarm belastet bzw. die wohnungsnahe Erholung
verschlechtert. Bereits getatigte offentliche Investitionen und laufende Unterhaltungskosten werden
entwertet.

. Erholungsraum — Regionalpark (route)

Das Flurstlick liegt an der Regionalparkroute und dient als begleitende Flache damit mittel- und
langfristig zunehmend der Erholungsnutzung, die durch das Vorhaben mit weiterer Fluglarmbelastung
eingeschrankt wird.

e Erholungsstandort, Planung (Vertrauensschutz)

Der in Aufstellung befindliche B’Plan Nr 502 B der Stadt Offenbach sieht fir den Planbereich 6ffentliche
Grunflache Park vor. Der damit verbundene Vertrauensschutz bei der Aufstellung des Bebauungsplanes
bei Ableitung aus dem wirksamen FNP in Bezug auf die allg. Erholungsqualitat im Gebiet wird durch
eintretende negative Entwicklung mit dem Fluglarm verletzt.

Offenbach, Méarz 2005
Gez. Grandke, OB




Stadt Offenbach a. M.
Einwendung im Planfeststellungsverfahren
Ausbau Flughafen Frankfurt

Stadt
Otfenhach
an Maln

Gemarkung OF | X |Bie IR | |Ru |
Flur | 22 | Flurstiick 367 1
wirtschaftl. Einheit mit Flurstiicken: | Flache insgesamt (m?): | 940

Adresse (soweit vorh.)

Str.-Nr. |

| StraRenname | Auf dem Bindplacken

Haus-Nr.

Eigentimer: Stadt Offenbach

Erbbaunehmer:..

Erbbaurecht:

362 “
.0
T 7
2001 Vermessungsamt Offenbach
Nutzungsart: Ackerland
Gebaude- und Freifl. Off. Zwecke Wohnen Handel / D. GE /Gl M
(110 - 117) (130 — 136) (140 — 147) (170- (210 - 213)
174/321/330
Verkehrsanl. Vers.-Anl. Landw/Forst Sport/Camp. Baullicke
(230 — 236) (250/252/261) (270 -279) (281 — 285) (290 — 292)
Freiflachen Sport/Camp. Griinanl./Park Acker/Grinl. | y | Gartenland Wald
(410- (420/421) (610 — 629) (630 — 639) (710 — 740)
418/422/427]
430)

Néhere Angaben zur Nutzung (insb. bei Gebaude u. Freiflachen fir sffentl. Zwecke):

GOAB Lehrgarten




Ausweisung im Regionalplan / Bauleitplanung / Sonstige Planungen

RPS 2000 Siedlungsbereich (Bestand)

FNP Griunflache: Parkanlage

Sonstige Planung (z.B. L’Plan)

B’Plan Nr.502B-i.Aufst. |vom

weitere Angaben (in Bezug auf Lage zu den Ab- und Anflugrouten und Larmisophonen).

Lage zu An- / Abflugrouten: Anflug, Bestand: unter
Anflug, Planung: unter
Abflug: Bestand, Planung:  auf3erhalb

Lage zu Larmisophone (60 dB(A)- ROV)

Westbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
Ostbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
100: 100 X |Tag/ Nacht (24 Std.): Ja | Tag: Nacht:

Besonderheiten / Sonstiges:
Planungsziel: 6ffentliche Grunflache Park

Einwendungen:

e Mitgeltung allgemeiner Einwendungen

Die im allgemeinen Teil der Einwendungen der Stadt Offenbach gemachten Aussagen gelten auch fir
die flurstlicks- / einrichtungsbezogenen Einwendungen und sind sinngeman auf die Flurstlicke /
Einrichtungen zu Gbertragen.

Spezielle Einwendungen werden im Folgenden vorgebracht.

e  Grundbesitz wird entwertet

Der stadtische Grundbesitz liegt im engeren Einzugbereich der Flugrouten
(Siedlungsbeschrankungsbereich / potentieller Siedlungsbeschrankungsbereich bzw. unter oder in der
Nahe der An- und Abflugrouten). Fiir diese Bereiche ist eine negative Auswirkung des Vorhabens auf die
Grundstlickspreisentwicklung und damit auf das fiskalische Vermégen der Stadt Offenbach nicht
auszuschlief3en (vgl. dazu u.a. RDF-Gutachten ,externe Kosten“, 2003).

o fiskalische Auswirkung
Mit der Belastung der wohnnahen Erholungsrdume werden 6ffentliche Mittel von getatigten Investitionen
und langjahrige Unterhaltungskosten zunehmend entwertet.

e  Zusatzlicher Verkehr / Entwertung anderer Erh.-Raume

Die Entwertung wohnortnaher Tages- und Wochenenderholungsflachen im Stadtgebiet fiihrt zum
Aufsuchen weiter entfernter Erholungsgebiete in der Region und damit zu mehr Verkehr mit weiteren
Umweltbelastungen und zur Belastung des Zeitbudgets der Offenbacher Bevdlkerung.

Die entfernten Erholungsgebiete kommen auch unter verstérkten Erholungsdruck und verlieren damit
Teile ihrer Funktion als extensive, stille Erholungs- und Naturraume.

e Freiraum, allg.

Offenbach ist flachenmafig eine kleine GroR3stadt mit intensiver Bebauung und hoher Dichte. Von daher
sind gerade die nahen, tUber Ful3- und Radweg erreichbaren Erholungsflachen von besonderer
Bedeutung fir die intensive Naherholung und als weiche Standortfaktoren zu erhalten und aufzuwerten.
Mit der geplanten Lage der An- und Abflugrouten und der Eindrehbereiche werden die wenigen
verbleibenden Freirdume mit Fluglarm weiter belastet.

. Freiraum (Beeintrachtigung der Planung)

Das Flurstiick dient der Freiraumentwicklung.

Die Entwicklung dieser Entwicklungspotenziale, insbesondere im Hinblick auf ihre qualitative Seite, wird
durch die Erweiterung des Flughafens und der damit verbundenen negativen Auswirkungen schwer
beeintrachtigt.




e Erholungsflache (Larm)

Wohnortnahe Erholungsflachen wurden durch die Entwicklung des Fluglarms zunehmend belastet und
damit firr die Erholung entwertet. Dies wird durch den Bau der NW-Bahn (noch starkere Streuung des
Fluglarms) und die Steigerung der Flugbewegungen verstarkt.

e Grinflachensystem, Planung (Stadtentwicklung)

Es ist Ziel der Stadtentwicklung, das Grunflachensystem der Stadt qualitativ aufzuwerten, zu erganzen
und zu erweitern (z.B. Grinring vom Main zum Main als Teil des Regionalparks). Durch den Bau der
Landebahn Nord West und weiterer Steigerung der Flugbewegungen werden grol3e Teile des
Griunflachensystems noch mehr durch Fluglarm belastet bzw. die wohnungsnahe Erholung
verschlechtert. Bereits getétigte 6ffentliche Investitionen und laufende Unterhaltungskosten werden
entwertet.

e Erholungsstandort, Planung (Vertrauensschutz)

Der in Aufstellung befindliche B’Plan Nr. 502 B der Stadt Offenbach sieht fiir den Planbereich 6ffentliche
Grunflache Park vor. Der damit verbundene Vertrauensschutz bei der Aufstellung des Bebauungsplanes
bei Ableitung aus dem wirksamen FNP in Bezug auf die allg. Erholungsqualitét im Gebiet wird durch
eintretende negative Entwicklung mit dem Fluglarm verletzt.

Offenbach, Marz 2005
Gez. Grandke, OB
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Stadt Offenbach a. M. gtfgmﬁgﬁch
Einwendung im Planfeststellungsverfahren
Ausbau Flughafen Frankfurt Ifd. Nr.1479
Gemarkung OF | X |Bie IR | |Ru |
Flur | 22 | Flurstiick 370 1
wirtschaftl. Einheit mit Flurstiicken: | Flache insgesamt (m?): | 960
Adresse (soweit vorh.)
Str.-Nr. | | StraRenname | Auf dem Bindplacken Haus-Nr. |
Eigentimer: Stadt Offenbach Erbbaurecht:
Erbbaunehmer:..
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@2001 Yermessungsamt Offenbach ]
Nutzungsart: Ackerland
Gebaude- und Freifl. Off. Zwecke Wohnen Handel / D. GE /Gl M
(110 - 117) (130 — 136) (140 — 147) (170- (210 - 213)
174/321/330
Verkehrsanl. Vers.-Anl. Landw/Forst Sport/Camp. Baullicke
(230 — 236) (250/252/261) (270 -279) (281 — 285) (290 — 292)
Freiflachen Sport/Camp. Griinanl./Park Acker/Grinl. | y | Gartenland Wald
(410- (420/421) (610 — 629) (630 — 639) (710 - 740)
418/422/427]
430)

Néhere Angaben zur Nutzung (insb. bei Gebaude u. Freiflachen fir sffentl. Zwecke):
Grunflache, GOAB Lehrgarten




Ausweisung im Regionalplan / Bauleitplanung / Sonstige Planungen

RPS 2000 Siedlungsbereich (Bestand)

FNP Griunflache: Parkanlage; Wohnbauflache

Sonstige Planung (z.B. L’Plan)

B’Plan Nr.502B-i.Aufst. |vom

weitere Angaben (in Bezug auf Lage zu den Ab- und Anflugrouten und Larmisophonen).

Lage zu An- / Abflugrouten: Anflug, Bestand: unter
Anflug, Planung: unter
Abflug: Bestand, Planung:  auf3erhalb

Lage zu Larmisophone (60 dB(A)- ROV)

Westbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
Ostbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
100: 100 X |Tag/ Nacht (24 Std.): Ja | Tag: Nacht:

Besonderheiten / Sonstiges:
Planungsziel:
Wohnen, 6ffentliche Grunflache, Spielplatz

Einwendungen:

e  Mitgeltung allgemeiner Einwendungen

Die im allgemeinen Teil der Einwendungen der Stadt Offenbach gemachten Aussagen gelten auch fur
die flurstiicks- / einrichtungsbezogenen Einwendungen und sind sinngemaf auf die Flurstucke /
Einrichtungen zu Ubertragen.

Spezielle Einwendungen werden im Folgenden vorgebracht.

e  Grundbesitz wird entwertet

Der stadtische Grundbesitz liegt im engeren Einzugbereich der Flugrouten
(Siedlungsbeschrankungsbereich / potentieller Siedlungsbeschrankungsbereich bzw. unter oder in der
Nahe der An- und Abflugrouten). Fiir diese Bereiche ist eine negative Auswirkung des Vorhabens auf die
Grundstlckspreisentwicklung und damit auf das fiskalische Vermdégen der Stadt Offenbach nicht
auszuschlief3en (vgl. dazu u.a. RDF-Gutachten ,externe Kosten“, 2003).

e Standort, Planung (Vertrauensschutz)

Der in Aufstellung befindliche B’Plan Nr. 502 B der Stadt Offenbach sieht fiir das Grundstiick Wohnen,
offentliche Grunflache und einen Spielplatz vor. Der damit verbundene Vertrauensschutz bei der
Aufstellung des Bebauungsplanes bei Ableitung aus dem wirksamen FNP in Bezug auf die allg.
Wohnqualitat im Gebiet wird durch eintretende negative Entwicklung mit dem Fluglarm verletzt.

Wohnen:

. Wohnstandort, Planung (Beeintrachtigung, allg.)

Das Flurstiick ist ein potenzieller Wohnstandort. Die mittel- und langfristige Sicherung der
wirtschaftlichen Substanz des Grundstiicks ist abhangig von einer marktkonformen Sicherung
allgemeiner Wohnbedingungen. Dies wird durch das Vorhaben mit Zunahme des Fluglarms (Dauerschall
/ Einzelschallereignisse / nachtl. Schallereignisse bzw. Ereignisse in larmsensiblen Zeiten) in Frage
gestellt.

e Wohnstandort, Planung (Beeintrachtigung, allg.)

Das Flurstlick dient der Entwicklung des Wohnstandortes.

Die Entwicklung dieser Entwicklungspotenziale, insbesondere im Hinblick auf ihre qualitative Seite, wird
durch die Erweiterung des Flughafens und der damit verbundenen negativen Auswirkungen schwer
beeintrachtigt (,gesunde Wohnverhaltnisse").




e Wohnstandort, Planung (Beeintrachtigung, allg.)

Bei der Lage der geplanten An- und Abflugrouten und Eindrehbereiche wird Offenbach flachendeckend
dem Fluglarm ausgesetzt (,Larmteppich®). Eine differenzierte Wohnstandortplanung ist damit nahezu
unmdoglich. Offenbach als Wohnstandort wird bei steigenden Anspriichen an die allgem.
Wohnbedingungen in Frage gestellt.

e Wohnstandort, (Regional- und Stadtentwicklung)

Ziel der Regional- und Stadtentwicklung ist es, die ,weichen Standortfaktoren“ zu verbessern, um die
Wohnbevoélkerung der Kernstadte im Ballungsgebiet Rhein-Main (hierzu gehért OF) in der Stadt zu
halten, die Standortbindung (und damit soziales Engagement in der Stadt, im Quatrtier) zu stabilisieren
und Suburbanisierung (mit negativen Folgen im Verkehr) zu begrenzen. Hierzu gehdrt erheblich die
Wohnzufriedenheit und dazu auch akzeptable Umweltbedingungen. Hier sind Kernstadte gegeniber den
anderen Gemeindetypen in einer standigen ,Aufholjagd” (vgl. BBR, Bd. 15/2003, S. 18ff). — Die
Verschlechterung der Umweltbedingungen infolge vermehrten Fluglarms konterkariert diese
Anstrengungen der Stadt- und Regionalplanung und fuhrt zu stadtwirtschaftlicher und sozialer Erosion.

e Wohnstandort, Planung (Beeintrachtigung, allg.)

Zur Wohnzufriedenheit der Bewohner ist die Frage der Umweltbelastungen von erheblicher Brisanz. Bei
der Umweltbelastung spielt der Larm (und hier auch der Fluglarm) eine wesentliche Rolle. Die Befragung
des BBR (BBR-Berichte 15/2003, S.50ff) zeigt die wachsende Bedeutung dieses Faktors und die hohe
Bedeutung fir den Innenstadtrand/Stadtrand der Kernstadte wie OF. Die geplante Erweiterung des
Flughafens verscharft diese Problematik und fihrt zur Entwertung der Wohnliegenschaften (s.0.).

e Wohnstandort, Planung (Belastung / Gesundheit)

Die vom Fluglarm ausgehenden Belastungen verschlechtern nicht nur die Wohnqualitat der
Wohnstandorte ganz allgemein.

Sowohl die H6he der Dauerschallbelastung als auch die Héhe, zeitliche Folge und zeitliche Verteilung
der Einzelschallereignisse fiihrt z.T. mindestens zur Uberschreitung praventiver medizinischer
Vorsorgewerte aber auch gesundheitlicher Grenzwerte.

Es wird in diesem Zusammenhang auch verwiesen auf die von der Stadt Offenbach im Jahr 2003/2004
durchgefiihrten eigenen Fluglarmmessungen der Fa. MillerBBM und die daraufhin erfolgte
larmmedizinische Beurteilung durch das Beratungshiiro Maschke. Es wird dabei verwiesen auf die auf
Belastungen in den einzelnen Tag- und Nachtzeitscheiben. Weiter wird besonders auf die héhere
Belastung an den Wochenenden und Feiertagen hingewiesen, an denen die Bevélkerung nicht nur
Anspruch auf Ruhe hat, sondern die Fluglarmereignisse auch als besonders stérend empfunden werden.

e Wohnstandort, Planung (Beeintrachtigung; Zahl der Larmereignisse)

Insbesondere die Steigerung der Zahl der Flugbewegungen in den letzten Jahren und die damit
verbundene erhdhte Zahl von Einzelschallereignissen ohne groRere Pausen sowie insbesondere die
erhebliche Erhdhung der nachtlichen Flugereignisse hat die Wohnqualitat des Standortes verschlechtert.

° Wohnstandort, Risiko

Die Wohnstandorte unterhalb der Anflugrouten werden nicht nur durch das allgemeine Absturzrisiko
belastet, sondern auch durch ,Eisschlag", der sich durch Auftauvorgange an den landenden Flugzeugen
ergibt. Hier ist es in Offenbach zu derartigen Ereignissen gekommen. Die Gefahr erhéht sich mit der
geplanten Steigerung der Flugbewegungen.

e Wohnstandort, Planung (Beeintrachtigung; keine Obergrenze der Flugbewegungen)

Durch die geplante Steigerung der Flugbewegungen wird die Wohnqualitat des Standortes weiter
beeintrachtigt. Da in den Planfeststellungsunterlagen keine Obergrenze verankert ist, muss langfristig mit
Flugbewegungen >660.000 und weiter steigendem Fluglarm gerechnet werden.




Erholungsraum:

o fiskalische Auswirkung
Mit der Belastung der wohnnahen Erholungsrdume werden 6ffentliche Mittel von getétigten Investitionen
und langjahrige Unterhaltungskosten zunehmend entwertet.

e  Zusatzlicher Verkehr / Entwertung anderer Erh.-Raume

Die Entwertung wohnortnaher Tages- und Wochenenderholungsflachen im Stadtgebiet fiihrt zum
Aufsuchen weiter entfernter Erholungsgebiete in der Region und damit zu mehr Verkehr mit weiteren
Umweltbelastungen und zur Belastung des Zeitbudgets der Offenbacher Bevdlkerung.

Die entfernten Erholungsgebiete kommen auch unter verstérkten Erholungsdruck und verlieren damit
Teile ihrer Funktion als extensive, stille Erholungs- und Naturraume.

e Freiraum, allg.

Offenbach ist flachenmafig eine kleine GroR3stadt mit intensiver Bebauung und hoher Dichte. Von daher
sind gerade die nahen, tUber Ful3- und Radweg erreichbaren Erholungsflachen von besonderer
Bedeutung fir die intensive Naherholung und als weiche Standortfaktoren zu erhalten und aufzuwerten.
Mit der geplanten Lage der An- und Abflugrouten und der Eindrehbereiche werden die wenigen
verbleibenden FreirAume mit Fluglarm weiter belastet.

. Freiraum (Beeintrachtigung der Planung)

Das Flurstiick dient der Freiraumentwicklung.

Die Entwicklung dieser Entwicklungspotenziale, insbesondere im Hinblick auf ihre qualitative Seite, wird
durch die Erweiterung des Flughafens und der damit verbundenen negativen Auswirkungen schwer
beeintrachtigt.

e  Erholungsflache (Larm)

Wohnortnahe Erholungsflachen wurden durch die Entwicklung des Fluglarms zunehmend belastet und
damit fur die Erholung entwertet. Dies wird durch den Bau der NW-Bahn (noch starkere Streuung des
Fluglarms) und die Steigerung der Flugbewegungen verstarkt.

e Grinflachensystem, Planung (Stadtentwicklung)

Es ist Ziel der Stadtentwicklung, das Grunflachensystem der Stadt qualitativ aufzuwerten, zu erganzen
und zu erweitern (z.B. Grinring vom Main zum Main als Teil des Regionalparks). Durch den Bau der
Landebahn Nord West und weiterer Steigerung der Flugbewegungen werden grol3e Teile des
Grunflachensystems noch mehr durch Fluglarm belastet bzw. die wohnungsnahe Erholung
verschlechtert. Bereits getétigte tffentliche Investitionen und laufende Unterhaltungskosten werden
entwertet.

Spielplatz:

e Spielplatze allgemein

Zwar dienen Spielplatze der spielerischen Betatigung von Kindern, die auch mal lauter sein kann. Durch
die Gestaltung und Anordnung des Spielplatzes ist es durchaus méglich, erholsame und kommunikative
Zeit auf dem Spielplatz (fur Mutter, Vater, Kind, Betreuung) zu verbringen. Durch den neu entstehenden
Fluglarm verschlechtert sich die bestehende Situation erheblich, gerade auch unter dem Aspekt der
erforderlichen Kommunikation zwischen Kind und betreuender Person.

Offenbach, Méarz 2005
Gez. Grandke, OB
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Ausweisung im Regionalplan / Bauleitplanung / Sonstige Planungen

RPS 2000 Siedlungsbereich (Bestand)

FNP Griunflache: Parkanlage; Wohnbauflache

Sonstige Planung (z.B. L’Plan)

B’Plan Nr.502B-i.Aufst. |vom

weitere Angaben (in Bezug auf Lage zu den Ab- und Anflugrouten und Larmisophonen).

Lage zu An- / Abflugrouten: Anflug, Bestand: unter
Anflug, Planung: unter
Abflug: Bestand, Planung:  auf3erhalb

Lage zu Larmisophone (60 dB(A)- ROV)

Westbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
Ostbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
100: 100 X |Tag/ Nacht (24 Std.): Ja | Tag: Nacht:

Besonderheiten / Sonstiges:
Planungsziel:
Wohnen, 6ffentliche Grunflache, Spielplatz

Einwendungen:

e  Mitgeltung allgemeiner Einwendungen

Die im allgemeinen Teil der Einwendungen der Stadt Offenbach gemachten Aussagen gelten auch fur
die flurstiicks- / einrichtungsbezogenen Einwendungen und sind sinngemaf auf die Flurstucke /
Einrichtungen zu Ubertragen.

Spezielle Einwendungen werden im Folgenden vorgebracht.

e  Grundbesitz wird entwertet

Der stadtische Grundbesitz liegt im engeren Einzugbereich der Flugrouten
(Siedlungsbeschrankungsbereich / potentieller Siedlungsbeschrankungsbereich bzw. unter oder in der
Nahe der An- und Abflugrouten). Fiir diese Bereiche ist eine negative Auswirkung des Vorhabens auf die
Grundstlckspreisentwicklung und damit auf das fiskalische Vermdégen der Stadt Offenbach nicht
auszuschlief3en (vgl. dazu u.a. RDF-Gutachten ,externe Kosten“, 2003).

e Standort, Planung (Vertrauensschutz)

Der in Aufstellung befindliche B’Plan Nr. 502 B der Stadt Offenbach sieht fiir das Grundstiick Wohnen,
offentliche Grunflache und einen Spielplatz vor. Der damit verbundene Vertrauensschutz bei der
Aufstellung des Bebauungsplanes bei Ableitung aus dem wirksamen FNP in Bezug auf die allg.
Wohnqualitat im Gebiet wird durch eintretende negative Entwicklung mit dem Fluglarm verletzt.

Wohnen:

. Wohnstandort, Planung (Beeintrachtigung, allg.)

Das Flurstiick ist ein potenzieller Wohnstandort. Die mittel- und langfristige Sicherung der
wirtschaftlichen Substanz des Grundstiicks ist abhangig von einer marktkonformen Sicherung
allgemeiner Wohnbedingungen. Dies wird durch das Vorhaben mit Zunahme des Fluglarms (Dauerschall
/ Einzelschallereignisse / nachtl. Schallereignisse bzw. Ereignisse in larmsensiblen Zeiten) in Frage
gestellt.

e Wohnstandort, Planung (Beeintrachtigung, allg.)

Das Flurstlick dient der Entwicklung des Wohnstandortes.

Die Entwicklung dieser Entwicklungspotenziale, insbesondere im Hinblick auf ihre qualitative Seite, wird
durch die Erweiterung des Flughafens und der damit verbundenen negativen Auswirkungen schwer
beeintrachtigt (,gesunde Wohnverhaltnisse").




e Wohnstandort, Planung (Beeintrachtigung, allg.)

Bei der Lage der geplanten An- und Abflugrouten und Eindrehbereiche wird Offenbach flachendeckend
dem Fluglarm ausgesetzt (,Larmteppich®). Eine differenzierte Wohnstandortplanung ist damit nahezu
unmdoglich. Offenbach als Wohnstandort wird bei steigenden Anspriichen an die allgem.
Wohnbedingungen in Frage gestellt.

e Wohnstandort, (Regional- und Stadtentwicklung)

Ziel der Regional- und Stadtentwicklung ist es, die ,weichen Standortfaktoren“ zu verbessern, um die
Wohnbevoélkerung der Kernstadte im Ballungsgebiet Rhein-Main (hierzu gehért OF) in der Stadt zu
halten, die Standortbindung (und damit soziales Engagement in der Stadt, im Quatrtier) zu stabilisieren
und Suburbanisierung (mit negativen Folgen im Verkehr) zu begrenzen. Hierzu gehdrt erheblich die
Wohnzufriedenheit und dazu auch akzeptable Umweltbedingungen. Hier sind Kernstadte gegeniber den
anderen Gemeindetypen in einer standigen ,Aufholjagd” (vgl. BBR, Bd. 15/2003, S. 18ff). — Die
Verschlechterung der Umweltbedingungen infolge vermehrten Fluglarms konterkariert diese
Anstrengungen der Stadt- und Regionalplanung und fuhrt zu stadtwirtschaftlicher und sozialer Erosion.

e Wohnstandort, Planung (Beeintrachtigung, allg.)

Zur Wohnzufriedenheit der Bewohner ist die Frage der Umweltbelastungen von erheblicher Brisanz. Bei
der Umweltbelastung spielt der Larm (und hier auch der Fluglarm) eine wesentliche Rolle. Die Befragung
des BBR (BBR-Berichte 15/2003, S.50ff) zeigt die wachsende Bedeutung dieses Faktors und die hohe
Bedeutung fir den Innenstadtrand/Stadtrand der Kernstadte wie OF. Die geplante Erweiterung des
Flughafens verscharft diese Problematik und fihrt zur Entwertung der Wohnliegenschaften (s.o.).

e Wohnstandort, Planung (Belastung / Gesundheit)

Die vom Fluglarm ausgehenden Belastungen verschlechtern nicht nur die Wohnqualitat der
Wohnstandorte ganz allgemein.

Sowohl die H6he der Dauerschallbelastung als auch die Héhe, zeitliche Folge und zeitliche Verteilung
der Einzelschallereignisse fiihrt z.T. mindestens zur Uberschreitung praventiver medizinischer
Vorsorgewerte aber auch gesundheitlicher Grenzwerte.

Es wird in diesem Zusammenhang auch verwiesen auf die von der Stadt Offenbach im Jahr 2003/2004
durchgefiihrten eigenen Fluglarmmessungen der Fa. MillerBBM und die daraufhin erfolgte
larmmedizinische Beurteilung durch das Beratungshiiro Maschke. Es wird dabei verwiesen auf die auf
Belastungen in den einzelnen Tag- und Nachtzeitscheiben. Weiter wird besonders auf die héhere
Belastung an den Wochenenden und Feiertagen hingewiesen, an denen die Bevélkerung nicht nur
Anspruch auf Ruhe hat, sondern die Fluglarmereignisse auch als besonders stérend empfunden werden.

e Wohnstandort, Planung (Beeintrachtigung; Zahl der Larmereignisse)

Insbesondere die Steigerung der Zahl der Flugbewegungen in den letzten Jahren und die damit
verbundene erhdhte Zahl von Einzelschallereignissen ohne groRere Pausen sowie insbesondere die
erhebliche Erhdhung der nachtlichen Flugereignisse hat die Wohnqualitat des Standortes verschlechtert.

° Wohnstandort, Risiko

Die Wohnstandorte unterhalb der Anflugrouten werden nicht nur durch das allgemeine Absturzrisiko
belastet, sondern auch durch ,Eisschlag", der sich durch Auftauvorgange an den landenden Flugzeugen
ergibt. Hier ist es in Offenbach zu derartigen Ereignissen gekommen. Die Gefahr erhéht sich mit der
geplanten Steigerung der Flugbewegungen.

e Wohnstandort, Planung (Beeintrachtigung; keine Obergrenze der Flugbewegungen)

Durch die geplante Steigerung der Flugbewegungen wird die Wohnqualitat des Standortes weiter
beeintrachtigt. Da in den Planfeststellungsunterlagen keine Obergrenze verankert ist, muss langfristig mit
Flugbewegungen >660.000 und weiter steigendem Fluglarm gerechnet werden.




Erholungsraum:

o fiskalische Auswirkung
Mit der Belastung der wohnnahen Erholungsrdume werden 6ffentliche Mittel von getétigten Investitionen
und langjahrige Unterhaltungskosten zunehmend entwertet.

e  Zusatzlicher Verkehr / Entwertung anderer Erh.-Raume

Die Entwertung wohnortnaher Tages- und Wochenenderholungsflachen im Stadtgebiet fiihrt zum
Aufsuchen weiter entfernter Erholungsgebiete in der Region und damit zu mehr Verkehr mit weiteren
Umweltbelastungen und zur Belastung des Zeitbudgets der Offenbacher Bevdlkerung.

Die entfernten Erholungsgebiete kommen auch unter verstérkten Erholungsdruck und verlieren damit
Teile ihrer Funktion als extensive, stille Erholungs- und Naturraume.

e Freiraum, allg.

Offenbach ist flachenmafig eine kleine GroR3stadt mit intensiver Bebauung und hoher Dichte. Von daher
sind gerade die nahen, tUber Ful3- und Radweg erreichbaren Erholungsflachen von besonderer
Bedeutung fir die intensive Naherholung und als weiche Standortfaktoren zu erhalten und aufzuwerten.
Mit der geplanten Lage der An- und Abflugrouten und der Eindrehbereiche werden die wenigen
verbleibenden FreirAume mit Fluglarm weiter belastet.

. Freiraum (Beeintrachtigung der Planung)

Das Flurstiick dient der Freiraumentwicklung.

Die Entwicklung dieser Entwicklungspotenziale, insbesondere im Hinblick auf ihre qualitative Seite, wird
durch die Erweiterung des Flughafens und der damit verbundenen negativen Auswirkungen schwer
beeintrachtigt.

e  Erholungsflache (Larm)

Wohnortnahe Erholungsflachen wurden durch die Entwicklung des Fluglarms zunehmend belastet und
damit fur die Erholung entwertet. Dies wird durch den Bau der NW-Bahn (noch starkere Streuung des
Fluglarms) und die Steigerung der Flugbewegungen verstarkt.

e Grinflachensystem, Planung (Stadtentwicklung)

Es ist Ziel der Stadtentwicklung, das Grunflachensystem der Stadt qualitativ aufzuwerten, zu erganzen
und zu erweitern (z.B. Grinring vom Main zum Main als Teil des Regionalparks). Durch den Bau der
Landebahn Nord West und weiterer Steigerung der Flugbewegungen werden grol3e Teile des
Grunflachensystems noch mehr durch Fluglarm belastet bzw. die wohnungsnahe Erholung
verschlechtert. Bereits getétigte tffentliche Investitionen und laufende Unterhaltungskosten werden
entwertet.

Spielplatz:

e Spielplatze allgemein

Zwar dienen Spielplatze der spielerischen Betatigung von Kindern, die auch mal lauter sein kann. Durch
die Gestaltung und Anordnung des Spielplatzes ist es durchaus méglich, erholsame und kommunikative
Zeit auf dem Spielplatz (fur Mutter, Vater, Kind, Betreuung) zu verbringen. Durch den neu entstehenden
Fluglarm verschlechtert sich die bestehende Situation erheblich, gerade auch unter dem Aspekt der
erforderlichen Kommunikation zwischen Kind und betreuender Person.

Offenbach, Méarz 2005
Gez. Grandke, OB
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Gebaude- und Freifl. Off. Zwecke Wohnen Handel / D. GE /Gl M
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Ausweisung im Regionalplan / Bauleitplanung / Sonstige Planungen

RPS 2000 Siedlungsbereich (Bestand)

FNP Griunflache: Parkanlage; Wohnbauflache

Sonstige Planung (z.B. L’Plan)

B’Plan Nr.502B-i.Aufst. |vom

weitere Angaben (in Bezug auf Lage zu den Ab- und Anflugrouten und Larmisophonen).

Lage zu An- / Abflugrouten: Anflug, Bestand: unter
Anflug, Planung: unter
Abflug: Bestand, Planung:  auf3erhalb

Lage zu Larmisophone (60 dB(A)- ROV)

Westbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
Ostbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
100: 100 X |Tag/ Nacht (24 Std.): Ja | Tag: Nacht:

Besonderheiten / Sonstiges:
Planungsziel:
Wohnen, 6ffentliche Grunflache, Spielplatz

Einwendungen:

e  Mitgeltung allgemeiner Einwendungen

Die im allgemeinen Teil der Einwendungen der Stadt Offenbach gemachten Aussagen gelten auch fur
die flurstiicks- / einrichtungsbezogenen Einwendungen und sind sinngemaf auf die Flurstucke /
Einrichtungen zu Ubertragen.

Spezielle Einwendungen werden im Folgenden vorgebracht.

e  Grundbesitz wird entwertet

Der stadtische Grundbesitz liegt im engeren Einzugbereich der Flugrouten
(Siedlungsbeschrankungsbereich / potentieller Siedlungsbeschrankungsbereich bzw. unter oder in der
Nahe der An- und Abflugrouten). Fiir diese Bereiche ist eine negative Auswirkung des Vorhabens auf die
Grundstlckspreisentwicklung und damit auf das fiskalische Vermdégen der Stadt Offenbach nicht
auszuschlief3en (vgl. dazu u.a. RDF-Gutachten ,externe Kosten“, 2003).

e Standort, Planung (Vertrauensschutz)

Der in Aufstellung befindliche B’Plan Nr. 502 B der Stadt Offenbach sieht fiir das Grundstiick Wohnen,
offentliche Grunflache und einen Spielplatz vor. Der damit verbundene Vertrauensschutz bei der
Aufstellung des Bebauungsplanes bei Ableitung aus dem wirksamen FNP in Bezug auf die allg.
Wohnqualitat im Gebiet wird durch eintretende negative Entwicklung mit dem Fluglarm verletzt.

Wohnen:

. Wohnstandort, Planung (Beeintrachtigung, allg.)

Das Flurstiick ist ein potenzieller Wohnstandort. Die mittel- und langfristige Sicherung der
wirtschaftlichen Substanz des Grundstiicks ist abhangig von einer marktkonformen Sicherung
allgemeiner Wohnbedingungen. Dies wird durch das Vorhaben mit Zunahme des Fluglarms (Dauerschall
/ Einzelschallereignisse / nachtl. Schallereignisse bzw. Ereignisse in larmsensiblen Zeiten) in Frage
gestellt.

e Wohnstandort, Planung (Beeintrachtigung, allg.)

Das Flurstlick dient der Entwicklung des Wohnstandortes.

Die Entwicklung dieser Entwicklungspotenziale, insbesondere im Hinblick auf ihre qualitative Seite, wird
durch die Erweiterung des Flughafens und der damit verbundenen negativen Auswirkungen schwer
beeintrachtigt (,gesunde Wohnverhaltnisse").




e Wohnstandort, Planung (Beeintrachtigung, allg.)

Bei der Lage der geplanten An- und Abflugrouten und Eindrehbereiche wird Offenbach flachendeckend
dem Fluglarm ausgesetzt (,Larmteppich®). Eine differenzierte Wohnstandortplanung ist damit nahezu
unmdoglich. Offenbach als Wohnstandort wird bei steigenden Anspriichen an die allgem.
Wohnbedingungen in Frage gestellt.

e Wohnstandort, (Regional- und Stadtentwicklung)

Ziel der Regional- und Stadtentwicklung ist es, die ,weichen Standortfaktoren“ zu verbessern, um die
Wohnbevoélkerung der Kernstadte im Ballungsgebiet Rhein-Main (hierzu gehért OF) in der Stadt zu
halten, die Standortbindung (und damit soziales Engagement in der Stadt, im Quatrtier) zu stabilisieren
und Suburbanisierung (mit negativen Folgen im Verkehr) zu begrenzen. Hierzu gehdrt erheblich die
Wohnzufriedenheit und dazu auch akzeptable Umweltbedingungen. Hier sind Kernstadte gegeniber den
anderen Gemeindetypen in einer standigen ,Aufholjagd” (vgl. BBR, Bd. 15/2003, S. 18ff). — Die
Verschlechterung der Umweltbedingungen infolge vermehrten Fluglarms konterkariert diese
Anstrengungen der Stadt- und Regionalplanung und fuhrt zu stadtwirtschaftlicher und sozialer Erosion.

e Wohnstandort, Planung (Beeintrachtigung, allg.)

Zur Wohnzufriedenheit der Bewohner ist die Frage der Umweltbelastungen von erheblicher Brisanz. Bei
der Umweltbelastung spielt der Larm (und hier auch der Fluglarm) eine wesentliche Rolle. Die Befragung
des BBR (BBR-Berichte 15/2003, S.50ff) zeigt die wachsende Bedeutung dieses Faktors und die hohe
Bedeutung fir den Innenstadtrand/Stadtrand der Kernstadte wie OF. Die geplante Erweiterung des
Flughafens verscharft diese Problematik und fihrt zur Entwertung der Wohnliegenschaften (s.0.).

e Wohnstandort, Planung (Belastung / Gesundheit)

Die vom Fluglarm ausgehenden Belastungen verschlechtern nicht nur die Wohnqualitat der
Wohnstandorte ganz allgemein.

Sowohl die H6he der Dauerschallbelastung als auch die Héhe, zeitliche Folge und zeitliche Verteilung
der Einzelschallereignisse fiihrt z.T. mindestens zur Uberschreitung praventiver medizinischer
Vorsorgewerte aber auch gesundheitlicher Grenzwerte.

Es wird in diesem Zusammenhang auch verwiesen auf die von der Stadt Offenbach im Jahr 2003/2004
durchgefiihrten eigenen Fluglarmmessungen der Fa. MillerBBM und die daraufhin erfolgte
larmmedizinische Beurteilung durch das Beratungshiiro Maschke. Es wird dabei verwiesen auf die auf
Belastungen in den einzelnen Tag- und Nachtzeitscheiben. Weiter wird besonders auf die héhere
Belastung an den Wochenenden und Feiertagen hingewiesen, an denen die Bevélkerung nicht nur
Anspruch auf Ruhe hat, sondern die Fluglarmereignisse auch als besonders stérend empfunden werden.

e Wohnstandort, Planung (Beeintrachtigung; Zahl der Larmereignisse)

Insbesondere die Steigerung der Zahl der Flugbewegungen in den letzten Jahren und die damit
verbundene erhdhte Zahl von Einzelschallereignissen ohne groRere Pausen sowie insbesondere die
erhebliche Erhdhung der nachtlichen Flugereignisse hat die Wohnqualitat des Standortes verschlechtert.

° Wohnstandort, Risiko

Die Wohnstandorte unterhalb der Anflugrouten werden nicht nur durch das allgemeine Absturzrisiko
belastet, sondern auch durch ,Eisschlag", der sich durch Auftauvorgange an den landenden Flugzeugen
ergibt. Hier ist es in Offenbach zu derartigen Ereignissen gekommen. Die Gefahr erhéht sich mit der
geplanten Steigerung der Flugbewegungen.

e Wohnstandort, Planung (Beeintrachtigung; keine Obergrenze der Flugbewegungen)

Durch die geplante Steigerung der Flugbewegungen wird die Wohnqualitat des Standortes weiter
beeintrachtigt. Da in den Planfeststellungsunterlagen keine Obergrenze verankert ist, muss langfristig mit
Flugbewegungen >660.000 und weiter steigendem Fluglarm gerechnet werden.




Erholungsraum:

o fiskalische Auswirkung
Mit der Belastung der wohnnahen Erholungsraume werden 6ffentliche Mittel von getatigten Investitionen
und langjahrige Unterhaltungskosten zunehmend entwertet.

e  Zusatzlicher Verkehr / Entwertung anderer Erh.-Raume

Die Entwertung wohnortnaher Tages- und Wochenenderholungsflachen im Stadtgebiet fiihrt zum
Aufsuchen weiter entfernter Erholungsgebiete in der Region und damit zu mehr Verkehr mit weiteren
Umweltbelastungen und zur Belastung des Zeitbudgets der Offenbacher Bevdlkerung.

Die entfernten Erholungsgebiete kommen auch unter verstarkten Erholungsdruck und verlieren damit
Teile ihrer Funktion als extensive, stille Erholungs- und Naturraume.

e Freiraum, allg.

Offenbach ist flichenmaRig eine kleine Grof3stadt mit intensiver Bebauung und hoher Dichte. Von daher
sind gerade die nahen, tber Ful3- und Radweg erreichbaren Erholungsflachen von besonderer
Bedeutung fir die intensive Naherholung und als weiche Standortfaktoren zu erhalten und aufzuwerten.
Mit der geplanten Lage der An- und Abflugrouten und der Eindrehbereiche werden die wenigen
verbleibenden Freirdume mit Fluglarm weiter belastet.

. Freiraum (Beeintrachtigung der Planung)

Das Flurstiick dient der Freiraumentwicklung.

Die Entwicklung dieser Entwicklungspotenziale, insbesondere im Hinblick auf ihre qualitative Seite, wird
durch die Erweiterung des Flughafens und der damit verbundenen negativen Auswirkungen schwer
beeintrachtigt.

e Erholungsflache (Larm)

Wohnortnahe Erholungsflachen wurden durch die Entwicklung des Fluglarms zunehmend belastet und
damit fir die Erholung entwertet. Dies wird durch den Bau der NW-Bahn (noch stéarkere Streuung des
Fluglarms) und die Steigerung der Flugbewegungen verstarkt.

e Griunflachensystem, Planung (Stadtentwicklung)

Es ist Ziel der Stadtentwicklung, das Grunflachensystem der Stadt qualitativ aufzuwerten, zu ergéanzen
und zu erweitern (z.B. Grinring vom Main zum Main als Teil des Regionalparks). Durch den Bau der
Landebahn Nord West und weiterer Steigerung der Flugbewegungen werden grol3e Teile des
Grinflachensystems noch mehr durch Fluglarm belastet bzw. die wohnungsnahe Erholung
verschlechtert. Bereits getatigte offentliche Investitionen und laufende Unterhaltungskosten werden
entwertet.

Spielplatz:

e Spielplatze allgemein

Zwar dienen Spielplatze der spielerischen Betatigung von Kindern, die auch mal lauter sein kann. Durch
die Gestaltung und Anordnung des Spielplatzes ist es durchaus méglich, erholsame und kommunikative
Zeit auf dem Spielplatz (fur Mutter, Vater, Kind, Betreuung) zu verbringen. Durch den neu entstehenden
Fluglarm verschlechtert sich die bestehende Situation erheblich, gerade auch unter dem Aspekt der
erforderlichen Kommunikation zwischen Kind und betreuender Person.

Offenbach, Marz 2005
Gez. Grandke, OB
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weitere Angaben (in Bezug auf Lage zu den Ab- und Anflugrouten und L&rmisophonen):

Lage zu An- / Abflugrouten: Anflug, Bestand: unter
Anflug, Planung: unter
Abflug: Bestand, Planung:  auf3erhalb

Lage zu Larmisophone (60 dB(A)- ROV)

Westbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
Ostbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
100 : 100 X |Tag/ Nacht (24 Std.): Ja | Tag: Nacht:

Besonderheiten / Sonstiges:

Einwendungen:

e Mitgeltung allgemeiner Einwendungen

Die im allgemeinen Teil der Einwendungen der Stadt Offenbach gemachten Aussagen gelten auch fir
die flurstiicks- / einrichtungsbezogenen Einwendungen und sind sinngeman auf die Flurstiicke /
Einrichtungen zu lbertragen.

Spezielle Einwendungen werden im Folgenden vorgebracht.

Beziglich der nachfolgenden Einzeleinwendungen wird auch verwiesen auf die Einwendungen der Stadt
Offenbach zu den Kindertagesstatten, wo die Einschrankungen des Betriebs durch LArm nochmals
differenziert dargestellt sind.

e Grundbesitz wird entwertet

Der stadtische Grundbesitz liegt im engeren Einzugbereich der Flugrouten
(Siedlungsbeschrankungsbereich / potentieller Siedlungsbeschrankungsbereich bzw. unter oder in der
Néhe der An- und Abflugrouten). Fir diese Bereiche ist eine negative Auswirkung des Vorhabens auf die
Grundstiickspreisentwicklung und damit auf das fiskalische Vermégen der Stadt Offenbach nicht
auszuschlief3en (vgl. dazu u.a. RDF-Gutachten ,externe Kosten“, 2003).

. larmsensible Personengruppen

Es gibt Personengruppen in der Bevolkerung, die bei Larmbelastungen besonders starke Wirkungen
zeigen oder auf Larmbelastungen besonders sensibel reagieren.

Schutzwiirdige Gruppen sind z.B. Schwangere, Kinder, alte Menschen, Kranke (hier insbesondere
Hypertoniker und blutdrucklabile Patienten) und die Gruppe der besonders larmempfindlichen Personen.

e Larm - Gesundheit — Kinder / Schiler

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) fihrt in ihrem Dokument 'Guidelines for community health' im
Kapitel 3 "Adverse health effects of noise" unter anderem auf, dass Larmexposition dazu fuhrt, dass
"cognitive performance deteriorates substantially for more complex tasks..” (S. 11).




e Larm —Kinder - Gesundheit

Speziell fur Kinder wird festgestellt: "For aircraft noise, it has been shown that chronic exposure during
early childhood appears to impair reading acquisition and reduces motivational capabilities. Of recent
concern are concomitant psychophysiological changes (blood pressure and stress hormone levels).
Evidence indicates that the longer the exposure, the greater the damage. It seems clear that daycare
centers and schools should not be located near major sources of noise." (WHO, 'Guidelines for
community health', Kapitel 3, S. 15f.)

e Kinder /Jugendliche - L&rm

In der Fachliteratur finden sich Hinweise zu den Effekten von Fluglarm bei Kindern, Jugendlichen und
fur Schulkinder. Darin wird hauptsachlich tiber Defizite in der kognitiven Entwicklung berichtet.

(Hygge, S., Evans, G.W., Bullinger, M. (2000) The Munich airport noise study — effects of chronic aircraft
noise on children’s perception and cognition. Nice

Meis, M. (2000) Habituation to suboptimal environments: The effects of transportation noise on children's
task performance. Oldenburg).

. Offentl. Einrichtungen — Schallschutzmassnahmen

Einige stadtische offentliche Einrichtungen — insbesondere unter der Einflugschneise - wurden in der
Vergangenheit mit zusétzlichen Schallschutzmaflinahmen / Liiftungsanlagen versehen, die z.T. auch
erhebliche Unterhaltungskosten / Betriebskosten verursacht haben.

Durch das Vorhaben werden weitere MaBnahmen mit zusatzlichen Kosten (das bisherige
.Nachtschutzgebiet“ und das sich hieran kniipfende Programm des passiven Schallschutzes ist fir
Offenbach kaum wirksam) erforderlichen bzw. vorhandener Schallschutz muss nachgebessert werden,
da sie ,falsch” dimensioniert sind.

e Kita—Einschrankung des padagogischen Angebotes

Die bestehende Fluglarmbelastung beeintrachtigt den Betrieb der Kindertagesstatte. Die
Beeintrachtigungen sind vielfacher Natur und beschranken bereits jetzt das padagogische Angebot und
hierdurch zentrale Zielsetzungen der Kindertagesstétte. Eine mit dem Ausbau des Flughafens Frankfurt
einhergehende Erhdhung der Dauerschallpegel und Einzelschallereignisse ist mit weiteren Einbu3en des
Angebotes und entsprechender Qualitatsminderung verbunden. Inwieweit unter diesen Bedingungen
eine padagogisch sinnvoller betrieb der Kindertagesstatte mdglich sein wird, muss derzeit offen bleiben.

e Kita— Kommunikationsunterbrechung insbesondere bei Sprachférderung
Schulvorbereitende Angebote wie ,Sprachforderung” werden nachhaltig gestért (hauptséchlich durch
Kommunikationsunterbrechungen). Unter Sprachférderung sind Korrekturen der Aussprache,
Grundlagen der Satzstellung und das Erlangen oder verbessern der Deutschkenntnisse von
auslandischen Kindern zu verstehen. Eine Erhéhung des Dauerschallpegels wirkt durch die notwendige
Sprachanpassung (lautes Reden) bereits negativ auf die Sprachférderung. Eine erkennbare Erh6hung
von Kommunikationsunterbrechungen durch Einzelschallereignisse dirfte mit der Einschrankung /
Einstellung dieser Angebote verbunden sein.

e Kita—Einzelférderungen anderer Trager in den Raumen der Kita

Padagogisch und/oder medizinisch gebotene Einzelférderungen (Musiktherapie, Logopadie,
Legasthenie, Aufmerksamkeits-Defizit-Syndrom usw.) sind in den Raumlichkeiten der Kindertagesstatte
bereits derzeit mit schwierigen Bedingungen konfrontiert. Diese Bereiche liegen zunéchst aul3erhalb der
Zustandigkeit der Kindertagesstatte, werden jedoch durch die Bereitstellung der Raumlichkeiten fur
Kinder der eigenen Institution gefdrdert. Eine Erhéhung der Larmsituation dirfte diesen Arbeitsbereich in
Frage stellen.

. Kita — Dauerbelastung der Mitarbeiter/innen

Die Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen der Kindertagesstatte sind bedingt durch das Arbeiten mit Kindern
einem hohen Larmpegel ausgesetzt. Die Fluglarmemissionen erhéhen entsprechend einen
larmvorbelasteten Arbeitsbereich. In den Ruhephasen der Kindertagesstétte treten die
Fluglarmgeréusche deutlich in den Vordergrund mit der Folge, das Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen der
Kindertagesstatte nahezu keine Larmentlastungspausen wahrnehmen kdnnen. Eine Erhéhung der
Larmsituation wiirde diese Problematik weiter verscharfen.




. Kita - Ausbildungsfunktion der Kita gestort

Die Kindertagesstatte tbernimmt fiir das Berufsfeld der Erzieher und Erzieherinnen Ausbildungsfunktion.
Diese Ausbildungsfunktion umfaf3t in erster Linie die Durchfiihrung von Einfihrungspraktikas (bis 6
Wochen) und das AusbildungsabschluBpraktika (verpflichtend 12 Monate). Bereits derzeit werden
wichtige praktische Lerneinheiten zum Erlangen des Berufsabschlusses (bspw. problemorientiertes
Fuhren von Elterngesprachen, Durchfiihrung von Elternabenden usw.) durch die bestehende
Larmsituation beeintrachtigt. Eine weitere Verscharfung der Larmsituation dirfte auch in diesem Bereich
mit weiteren QualitatseinbulRen verbunden sein.

e Kita — Eingeschrankte Nutzung im AufRenbereich

Lern- und Spieleinheiten im AuRenbereich der Kindertagesstatte sind vor dem Hintergrund der
bestehenden Fluglarmbelastung nicht mehr (Lerneinheiten) bzw. nur noch bedingt (Spieleinheiten)
durchfihrbar. Aktivitaten im AuRenbereich sind in erster Linie auf die Sommermonate beschrankt, d.h. in
den verkehrsreichsten Monaten des Flughafens. Hinzu kommt, das die Offnungszeiten der
Kindertagesstatte mit den Tagesspitzenlaststunden des Flughafens zusammen féllt. Die Auf3enbereiche
der Kindertagesstatte sind entsprechend bereits nur noch eingeschrankt nutzbar und diirften bei einer
Erhdhung der Larmsituation mit einem ganzlichen Funktionsverlust verbunden sein.

o Kita— Gesamtlarmsituation der Kinder (Kita, Spielplatz, Wohnen usw.)

Es wird darauf hingewiesen, dass ein nicht geringer Anteil der Kinder im direkten Umfeld der
Kindertagesstatte wohnt. Fir Kinder aus den Hortgruppen ergibt sich nicht selten die geballte
Konstellation von Schule, Hort und Wohnen im direkten raumlichen Zusammenspiel. Inwieweit zu
beobachtende Verhaltensauffalligkeiten (Hyperaktivitat, Aggressionsschiibe usw.) auch mit dieser
kontinuierlichen Larmbelastung in Verbindung zu bringen ist, wéare einer larmmedizinischen
Untersuchung.

. Kita — Nicht-Einhalten der Flugrouten

Fur die Kindertagesstatte ist die LArmbelastung eine vollig unkalkulierbare Grof3e. Ein stéandig
wahrnehmbarer Gerauschpegel von Fluglarm wird durch haufige Ereignisse von sehr lautem Fluglarm
unterbrochen. Aus Sicht der Kindertagesstatte liegt dies an den voéllig willktrlich an- und abfliegenden
Flugzeugen, die teilweise direkt Uber die Kindertagesstatte fliegen. Das Zusammenspiel von standigen
Fluglarm in Verbindung mit einzelnen sehr lauten Fluglarmereignissen behindert das Arbeiten in der
Kindertagesstatte nachhaltig.

e Kita- Stress- und Angstreaktionen aufgrund tief fliegender Flugzeuge

Durch das unerwartete Auftreten von Flugzeugen tber oder sehr nahe zur Institution, ist bei den Kindern
ein Aufschrecken sowie verschiedene Auspragungen von Fluchtverhalten zu beobachten. Diese Stress-
und Angstreaktionen fiihren wir vor allem auf die selbst bei Kleinkindern eingepragten Bilder vom 11.
September 2001 zuriick. Die Beruhigungsphasen nach solchen Ereignissen sind individuell
unterschiedlich, fihren jedoch regelmafig zu Verschleppung des Arbeitsprogramms. Inwieweit bei
Hortkindern, die mit au3erer Starke reagieren, die Stress- Angstsymptome ,,geschluckt” werden, oder
bereits Gewdhnungseffekte eingetreten sind ist aus unserer Sicht derzeit nicht zu beantworten. Zur
Beantwortung dieser Fragen waren medizinisch belastbare Untersuchungen erforderlich.

o Kita - Geschlossene Fenster/schlechte Luft/geringe Feuchteabfuhr
Aufgrund des standigen Fluglarmpegels und der teilweise sehr lauten Einzelschallereignisse wird oft der
Arbeitsalltag grundsétzlich bei geschlossenen Fenstern durchgefihrt. Aufgrund des mangelnden
AuBenluftstromes kommt es hierdurch relativ schnell zu ,schlechter Innenraumluft”, d.h. die
Kohlendioxidabfuhr ist nicht in ausreichendem MaRRe gewahrleistet. Auch die in den Pausen
durchgefiihrte Stossliiftung kann dieses Problem nur geringfligig mildern. Fachleute aus dem Kreise der
Elternschaft haben darauf hingewiesen, dass dies auch zu bauphysikalischen Problemen fiihren kann.
Die hierdurch ebenso bedingte mangelnde Feuchteabfuhr kénnte durchaus zu Schimmel- und
Sporenbildung fiihren. Im Extremfall wiirde dies zur SchlieBung der Institution fihren und hohe
Sanierungskosten nach sich ziehen.




o Kita-Wegzug von Eltern/Sozialstruktur Kita

Einige Eltern mit ihren Kindern sind aus anderen Stadtgebieten Offenbachs nicht zuletzt aus Griinden
des Fluglarms in die Nahe der relativ ruhigen Kindertagesstatte gezogen. Abgesehen von den erziirnten
Meinungsbildern dieser Eltern hinsichtlich der geplanten Ausweitung des Frankfurter Flughafens und der
hiermit verbundenen steigenden Larmbelastung, sind dies Eltern, die einen erneuten Umzug nicht
scheuen wiirden. Im Ergebnis waren in der Kindertagesstétte nur noch Kinder zu finden, fur deren Eltern
ein Umzug aus finanziellen Grinden nicht in Frage kommt. Dies ist mit einem Wandel der Sozialstruktur
in der Tagesstatte verbunden, den wir auch aus padagogischen Griinden ablehnen.

e Kiga— Wachsende Entfernung von nutzbaren 6ffentlichen Einrichtungen ohne Fluglarm

Die Gruppe der 3 bis 6 jahrigen sind bekanntermaf3en mit einem eingeschrankten Aktionsradius
versehen. Fir die Kindertagesstatte nutzbare 6ffentliche Einrichtungen (Kinderspielplatze, Parkanlagen
usw.) innerhalb erreichbarer Entfernungen sind weitgehend mit &hnlichen Larmbelastungen wie die
Kindertagesstatte selbst versehen. Nutzbare 6ffentliche Einrichtungen ohne Fluglarmbelastung sind
bereits derzeit nur mit Fremdmitteln (Busse, Bahn usw.) zu erreichen. Bei einer Ausweitung der
Larmbelastung wiirden die mdglichen nutzbaren Einrichtungen im Stadtgebiet Offenbach geringer sowie
der organisatorische und finanzielle Aufwand zum erreichen dieser Einrichtungen héher

o Hortgruppen - gestorte Hausaufgabenbetreuung

Die Hortgruppen (6 bis 12 jahrige) unserer Kindertagesstatte haben als einen Arbeitsschwerpunkt die
Hausaufgabenbetreuung. Das Erlernen und Durchfiihren von konzentrierten Arbeitseinheiten ist durch
den vorhandenen Larmpegel, vor allem jedoch durch die Vielzahl eindringlicher Einzelschallereignisse,
negativ beeinflusst. Abgesehen von den negativen Lernerfahrungen der Kinder, bendtigt die
Hausaufgabenbetreuung durch die haufigen Unterbrechungen deutlich héheren Zeitaufwand. Einige
Kinder kdnnen bereits jetzt die Spiel- und Freizeitangebote des Hortes nicht nutzen, da die gesamte Zeit
den Hausaufgaben gewidmet werden muss. Eine Verschéarfung der Larmsituation wird die Anzahl der
Kinder erhdhen die den Hort ausschliel3lich zur Hausaufgabenbetreuung nutzen kénnen. Da zu erwarten
ist, das einige Kinder Hausaufgaben nicht mehr innerhalb der Betreuungszeiten bewaltigen kénnen, ist
eine zentrale Funktion des Hortes in Frage gestellt.

e Gemeinbedarfsflache, Bestand / Planung (Vertrauensschutz)

Der in Aufstellung befindliche B’Plan Nr. 502B der Stadt Offenbach sieht fiir das Grundstiick
Gemeinbedarfsflache vor. Der damit verbundene Vertrauensschutz bei der Aufstellung des
Bebauungsplanes bei Ableitung aus dem wirksamen FNP in Bezug auf die Qualitat im Gebiet wird durch
eintretende negative Entwicklung mit dem Fluglarm verletzt.

Offenbach, Méarz 2005
Gez. Grandke, OB
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RPS 2000 Siedlungsbereich (Bestand)

FNP Gemeinbedarfsflache: Schule

Sonstige Planung (z.B. L’Plan)

B’Plan Nr.502A-i.Aufst. |vom

weitere Angaben (in Bezug auf Lage zu den Ab- und Anflugrouten und Larmisophonen).

Lage zu An- / Abflugrouten: Anflug, Bestand: unter
Anflug, Planung: unter
Abflug: Bestand, Planung:  auf3erhalb

Lage zu Larmisophone (60 dB(A)- ROV)

Westbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
Ostbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
100: 100 X |Tag/ Nacht (24 Std.): Ja | Tag: Nacht:

Besonderheiten / Sonstiges:
Freiflache: Ziel: Wohnbebauung

Einwendungen:

e  Mitgeltung allgemeiner Einwendungen

Die im allgemeinen Teil der Einwendungen der Stadt Offenbach gemachten Aussagen gelten auch fur
die flurstiicks- / einrichtungsbezogenen Einwendungen und sind sinngemaf auf die Flurstucke /
Einrichtungen zu Ubertragen.

Spezielle Einwendungen werden im Folgenden vorgebracht.

Bezlglich der nachfolgenden Einzeleinwendungen wird auch verwiesen auf die Einwendungen der Stadt
Offenbach zu den Kindertagesstatten, wo die Einschrankungen des Betriebs durch LArm nochmals
differenziert dargestellt sind.

e Grundbesitz wird entwertet

Der stadtische Grundbesitz liegt im engeren Einzugbereich der Flugrouten
(Siedlungsbeschrankungsbereich / potentieller Siedlungsbeschrankungsbereich bzw. unter oder in der
N&ahe der An- und Abflugrouten). Fur diese Bereiche ist eine negative Auswirkung des Vorhabens auf die
Grundstickspreisentwicklung und damit auf das fiskalische Vermégen der Stadt Offenbach nicht
auszuschlief3en (vgl. dazu u.a. RDF-Gutachten ,externe Kosten®, 2003).

. larmsensible Personengruppen

Es gibt Personengruppen in der Bevolkerung, die bei Larmbelastungen besonders starke Wirkungen
zeigen oder auf Larmbelastungen besonders sensibel reagieren.

Schutzwirdige Gruppen sind z.B. Schwangere, Kinder, alte Menschen, Kranke (hier insbesondere
Hypertoniker und blutdrucklabile Patienten) und die Gruppe der besonders larmempfindlichen Personen.




. larmsensible Personengruppen - Schulkinder

aus: RMI-Hearing 07.07.03:

Dr. Matheson (London) berichtete von einer an Schulen im Westen Londons durchgefiihrten Studie zum
Einfluss von Fluglarm auf das Verhalten und die kognitiven Fahigkeiten von Kindern.

Wahrend in Bezug auf die Selbsteinschatzung lber die gesundheitliche Belastung sowie die Ausschiit-
tung von Adrenalin, Noradrenalin und Cortisol keine wesentlichen Unterschiede zwischen larmbelasteten
und nicht larmbelasteten Kindern festgestellt worden sei, sei ein leichter Zusammenhang in Bezug auf
Hyperaktivitat und psychologisches Ungleichgewicht erkennbar geworden.

Deutlich sei ein Zusammenhang zwischen chronischer Fluglarmbelastung und kognitiven Fahigkeiten vor
allem hinsichtlich schwierigerer Aufgaben hervorgetreten. Dabei sei hervorzuheben, dass eine
Gewodhnung an die Fluglarmbelastung nicht feststellbar sei.

Damit stehe das Ergebnis der Studie in Korrelation mit 20 weiteren Studien, die ebenfalls zu dem
Ergebnis kdmen, dass Verkehrslarm zu nicht aufholbaren Defiziten im Hinblick auf die Lernfahigkeit von
Schiilern fuhre.

Weiterhin trug Dr. Matheson vor, dass sich bei einer derzeit in GroRbritannien, den Niederlanden und in
Spanien durchgefiihrten Studie abzeichne, dass von einer linearen Beziehung zwischen Fluglarmbe-
lastung einerseits und Lese-, bestimmten Erinnerungs- und Wiedererkennungsleistungen von Schul-
kindern andererseits auszugehen sei. Es konne festgehalten werden, dass eine Anderung von 5 dB bei
Fluglarm einen Unterschied von zwei Monaten bei der Lesefahigkeit von Schilern nach sich ziehe.

e Larm — Gesundheit — Kinder / Schuler

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) fihrt in ihrem Dokument ‘Guidelines for community health' im
Kapitel 3 "Adverse health effects of noise" unter anderem auf, dass Larmexposition dazu fuhrt, dass
"cognitive performance deteriorates substantially for more complex tasks.." (S. 11).

e Larm —Kinder - Gesundheit

Speziell fur Kinder wird festgestellt: "For aircraft noise, it has been shown that chronic exposure during
early childhood appears to impair reading acquisition and reduces motivational capabilities. Of recent
concern are concomitant psychophysiological changes (blood pressure and stress hormone levels).
Evidence indicates that the longer the exposure, the greater the damage. It seems clear that daycare
centers and schools should not be located near major sources of noise." (WHO, 'Guidelines for
community health', Kapitel 3, S. 15f.)

e Kinder /Jugendliche - Larm

In der Fachliteratur finden sich Hinweise zu den Effekten von Fluglarm bei Kindern, Jugendlichen und fir
Schulkinder. Darin wird hauptsachlich Gber Defizite in der kognitiven Entwicklung berichtet.

(Hygge, S., Evans, G.W., Bullinger, M. (2000) The Munich airport noise study — effects of chronic aircraft
noise on children’s perception and cognition. Nice

Meis, M. (2000) Habituation to suboptimal environments: The effects of transportation noise on children's
task performance. Oldenburg).

o  Offentl. Einrichtungen — Schallschutzmassnahmen

Einige stadtische offentliche Einrichtungen — insbesondere unter der Einflugschneise - wurden in der
Vergangenheit mit zusatzlichen Schallschutzmafinahmen / Liiftungsanlagen versehen, die z.T. auch
erhebliche Unterhaltungskosten / Betriebskosten verursacht haben.

Durch das Vorhaben werden weitere Maf3hahmen mit zuséatzlichen Kosten (das bisherige
.Nachtschutzgebiet“ und das sich hieran kniipfende Programm des passiven Schallschutzes ist fur
Offenbach kaum wirksam) erforderlichen bzw. vorhandener Schallschutz muss nachgebessert werden,
da sie ,falsch* dimensioniert sind.




e Kinder /Jugendliche - L&rm

Eine Offenbacher Untersuchung gibt es in Gestalt der vom Offenbacher Kinder- und Jugendparlament
initiierten in 2002 durchgefiihrten Befragung von ca. 960 Offenbacher Schiilern. In dieser schriftlichen
Befragung in den Schulen wurden: zum einen die Belastigungseffekte Zuhause und in der Schule, zum
anderen die Auswirkungen auf die schulische Leistung erfragt. Grob zusammengefasst lauten die
Ergebnisse:

IN DER SCHULE

Die héchsten Anteile 'stark’, 'sehr stark' oder 'unertraglich stark' gestorter Befragter finden sich bei
geodffneten Fenstern in der Schillerschule (SG: 44%), der Bachschule (SG: 34%) und der Geschwister-
Scholl-Schule (SG: 29%). Bei geschlossenen Fenstern finden sich die hdchsten Anteile erheblich
Gestorter in der Schillerschule (SG: 16%), der Bachschule (SG: 16%) und in der Kéathe-Kollwitz-Schule
(SG: 9%).

Ein weiterer Fragenkomplex zur Verkehrslarmbelastigung in der Schule erfasste, bei welcher Betatigung
Fluglarm am meisten stort. Von den Antwortvorgaben 'beim Unterhalten’, 'beim Aufpassen’ und 'beim
konzentriert Arbeiten’ wurde die letztere mit Abstand am haufigsten angekreuzt. 34% der in der
Bachschule befragten Schiiler geben an durch Fluglarm beim konzentrierten Arbeiten gestort zu werden.
In Schiller- und Geschwister-Scholl-Schule kreuzen jeweils 29% der dort Befragten diese
Antwortvorgabe an. 28% sind es in der Albert-Schweitzer-Schule und jeweils 27% in der Rudolf-Koch-
und in der Kathe-Kollwitz-Schule. Die Antwortvorgabe 'beim Aufpassen' wird von 27% der befragten
Schillerschuler, von 16% der Geschwister-Scholl-Schiiler und von 15% der Bach-Schuler angekreuzt.
Bemerkenswert erscheint, dass die unter den seltener belegten Startpfaden (Ostbetrieb) liegende
Schillerschule, genauer deren Schuilerschaft, insgesamt die starksten negativen durch Fluglarm
verursachten Effekte aufweist.

Die hier aufgezeigten negativen Effekte werden durch das Vorhaben eher verstarkt.
Desweiteren enden die negativen Effekte nicht in der Schule. Zahlreiche Schiler/innen sind in ihrer
hauslichen Umgebung weiter dem Fluglarm ausgesetzt. Dazu heil3t es in der 0.a. Untersuchung:

ZUHAUSE

Die héchsten Anteile 'stark’ oder 'sehr stark' oder 'unertraglich stark' gestorter Befragter
(S[lummenanteil]G[estdrter]) finden sich in den unter den Landepfaden (Westbetrieb) liegenden
Statistischen Bezirken. Tagsuber sind 'Tempelsee’ (SG: 50%), 'Vorderwald-Rosenhdhe' (SG: 41%) und
'‘Lauterborn' (SG: 39%) die drei am starksten betroffenen Statistischen Bezirke (wobei die
Antwortvorgabe ‘'unertraglich stark’ mit 16% der Nennungen im Lauterborn am héchsten ist). Nachts sind
‘Bieberer Berg' (SG: 33%), 'Lauterborn’ (SG: 32%) und 'Vorderwald-Rosenhohe' (SG: 32%) am starksten
betroffen.

e Schulen als Veranstaltungsort

Schulen dienen der Schulgemeinschaft, aber auch der VHS sowie zahlreichen kulturellen Initiativen und
Vereinen / Chéren usw. als Veranstaltungsort u.a. kultureller Veranstaltungen.

Derartige Veranstaltungen werden vom Fluglarm — und zukunftig zahlreicher werdenden
Einzelschallereignissen — gestdrt oder kdnnen erst gar nicht durchgefihrt werden.

Kurse, die auch Konzentration bedirfen, werden gestort.

Die allg. Kommunikation wird gestort.

Verschiedentlich weisen Chore aus Offenbach darauf hin, dass in 6ffentlichen Rdumen — u.a. auch
Schulen — keine adaquaten Tonaufzeichnungen vorgenommen werden kénnen.

e Gemeinbedarfsflache, Bestand / Planung (Vertrauensschutz)

Der in Aufstellung befindliche B’Plan Nr. 502A der Stadt Offenbach sieht fur das Grundstiick
Gemeinbedarfsflache vor. Der damit verbundene Vertrauensschutz bei der Aufstellung des
Bebauungsplanes bei Ableitung aus dem wirksamen FNP in Bezug auf die Qualitat im Gebiet wird durch
eintretende negative Entwicklung mit dem Fluglarm verletzt.

Offenbach, Marz 2005
Gez. Grandke, OB
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Ausweisung im Regionalplan / Bauleitplanung / Sonstige Planungen

RPS 2000 Siedlungsbereich (Bestand)
FNP Wohnbauflache

Sonstige Planung (z.B. L’Plan)

B’Plan Nr./. [ vom

weitere Angaben (in Bezug auf Lage zu den Ab- und Anflugrouten und Larmisophonen).

Lage zu An- / Abflugrouten: Anflug, Bestand: auf3erhalb
Anflug, Planung: in der Nahe
Abflug: Bestand, Planung: auf3erhalb

Lage zu Larmisophone (60 dB(A)- ROV)

Westbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
Ostbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
100: 100 X |Tag/ Nacht (24 Std.): Ja | Tag: Nacht:

Besonderheiten / Sonstiges:

Einwendungen:

e  Mitgeltung allgemeiner Einwendungen

Die im allgemeinen Teil der Einwendungen der Stadt Offenbach gemachten Aussagen gelten auch fur
die flurstiicks- / einrichtungsbezogenen Einwendungen und sind sinngemaf auf die Flurstucke /
Einrichtungen zu Ubertragen.

Spezielle Einwendungen werden im Folgenden vorgebracht.

e  Grundbesitz wird entwertet

Der stadtische Grundbesitz liegt im engeren Einzugbereich der Flugrouten
(Siedlungsbeschrankungsbereich / potentieller Siedlungsbeschrankungsbereich bzw. unter oder in der
Nahe der An- und Abflugrouten). Fiir diese Bereiche ist eine negative Auswirkung des Vorhabens auf die
Grundstlckspreisentwicklung und damit auf das fiskalische Vermdégen der Stadt Offenbach nicht
auszuschlief3en (vgl. dazu u.a. RDF-Gutachten ,externe Kosten“, 2003).

. Wohnstandort, Bestand (Beeintrachtigung, allg.)

Das Flurstlick dient dem Wohnen. Die mittel- und langfristige Sicherung der wirtschaftlichen Substanz
des Grundstiicks ist abhangig von einer marktkonformen Sicherung allgemeiner Wohnbedingungen. Dies
wird durch das Vorhaben mit Zunahme des Fluglarms (Dauerschall / Einzelschallereignisse / nachtl.
Schallereignisse bzw. Ereignisse in larmsensiblen Zeiten) in Frage gestellt.

e Wohnstandort, Bestand (Wertverlust)

Die Einschrankung der Lebensqualitat durch den Fluglarm gefahrdet langfristig die adaquate
Vermietbarkeit / Vergabe des Erbbaurechts und damit die Wertsubstanz der Liegenschaft. - Der
Eigentimer sieht sich der Gefahr ausgesetzt, mit Mietminderungen / Einschrénkungen des Erbbauzinses
/ Reduktion des erzielbaren Werts bei Verkauf des Erbbaurechts konfrontiert zu werden.

e Wohnstandort, Bestand (Beeintrachtigung; allg.)
Die geplante Anfluglinie der NW-Bahn wird die Wohnqualitat durch Fluglarm verschlechtern.




e Wohnstandort, (Regional- und Stadtentwicklung)

Ziel der Regional- und Stadtentwicklung ist es, die ,weichen Standortfaktoren” zu verbessern, um die
Wohnbevélkerung der Kernstadte im Ballungsgebiet Rhein-Main (hierzu gehért OF) in der Stadt zu
halten, die Standortbindung (und damit soziales Engagement in der Stadt, im Quartier) zu stabilisieren
und Suburbanisierung (mit negativen Folgen im Verkehr) zu begrenzen. Hierzu gehdrt erheblich die
Wohnzufriedenheit und dazu auch akzeptable Umweltbedingungen. Hier sind Kernstadte gegeniiber den
anderen Gemeindetypen in einer standigen ,Aufholjagd” (vgl. BBR, Bd. 15/2003, S. 18ff). — Die
Verschlechterung der Umweltbedingungen infolge vermehrten Fluglarms konterkariert diese
Anstrengungen der Stadt- und Regionalplanung und fuhrt zu stadtwirtschaftlicher und sozialer Erosion.

e Wohnstandort, Bestand (Beeintrachtigung, allg.)

Zur Wohnzufriedenheit der Bewohner ist die Frage der Umweltbelastungen von erheblicher Brisanz. Bei
der Umweltbelastung spielt der Larm (und hier auch der Fluglarm) eine wesentliche Rolle. Die Befragung
des BBR (BBR-Berichte 15/2003, S.50ff) zeigt die wachsende Bedeutung dieses Faktors und die hohe
Bedeutung fir den Innenstadtrand/Stadtrand der Kernstadte wie OF. Die geplante Erweiterung des
Flughafens verscharft diese Problematik und fihrt zur Entwertung der Wohnliegenschaften (s.o.).

e Wohnstandort, Bestand (Beeintrachtigung; allg.)

Das Wohngrundstiick wird bereits heute vom Flugléarm stark belastet. — Dadurch wird die allg.
Lebensqualitat im Wohngeb&aude und auf den zugehdérigen Freiflachen eingeschréankt. Stark betroffen
sind hierdurch besonders larmsensible Personen wie Kinder, alte Menschen, Kranke, Schichtarbeiter
sowie Personen, die sich Gberdurchschnittlich lange in ihrer Wohnung aufhalten (u.a. nicht voll
erwerbstatige Frauen).(Da durch Fluktuation sich die Zusammensetzung der Bewohner der Liegenschaft
stets andert, ist — im Sinne langerfristigen Vermietbarkeit - auf allgemeine Kriterien abzustellen und nicht
auf die aktuelle Bewohnerschaft).

e Wohnstandort, Bestand (Belastung / Gesundheit)

Die vom Fluglarm ausgehenden Belastungen verschlechtern nicht nur die Wohnqualitat der
Wohnstandorte ganz allgemein.

Sowohl die H6he der Dauerschallbelastung als auch die Héhe, zeitliche Folge und zeitliche Verteilung
der Einzelschallereignisse fiihrt z.T. mindestens zur Uberschreitung praventiver medizinischer
Vorsorgewerte aber auch gesundheitlicher Grenzwerte.

Es wird in diesem Zusammenhang auch verwiesen auf die von der Stadt Offenbach im Jahr 2003/2004
durchgefiihrten eigenen Fluglarmmessungen der Fa. MillerBBM und die daraufhin erfolgte
larmmedizinische Beurteilung durch das Beratungsbiiro Maschke. Es wird dabei verwiesen auf die auf
Belastungen in den einzelnen Tag- und Nachtzeitscheiben. Weiter wird besonders auf die hdhere
Belastung an den Wochenenden und Feiertagen hingewiesen, an denen die Bevoélkerung nicht nur
Anspruch auf Ruhe hat, sondern die Fluglarmereignisse auch als besonders stérend empfunden werden.

e Wohnstandort, Bestand (Beeintrachtigung; Zahl der Larmereignisse)

Insbesondere die Steigerung der Zahl der Flugbewegungen in den letzten Jahren und die damit
verbundene erhdhte Zahl von Einzelschallereignissen ohne gréRere Pausen sowie insbesondere die
erhebliche Erhdhung der nachtlichen Flugereignisse hat die Wohnqualitat verschlechtert.

° Wohnstandort, Risiko

Die Wohnstandorte in der Nahe der Anflugrouten werden nicht nur durch das allgemeine Absturzrisiko
belastet, sondern auch durch ,Eisschlag”, der sich durch Auftauvorgange an den landenden Flugzeugen
ergibt. Hier ist es in Offenbach zu derartigen Ereignissen gekommen. Die Gefahr erhoht sich mit der
geplanten Steigerung der Flugbewegungen.

e Wohnstandort, Bestand (Beeintrachtigung; keine Obergrenze der Flugbewegungen)

Durch die geplante Steigerung der Flugbewegungen wird die Wohnqualitat weiter beeintrachtigt. Da in
den Planfeststellungsunterlagen keine Obergrenze verankert ist, muss langfristig mit Flugbewegungen
>660.000 und weiter steigendem Fluglarm gerechnet werden.

Offenbach, Marz 2005
Gez. Grandke, OB
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Ausweisung im Regionalplan / Bauleitplanung / Sonstige Planungen

RPS 2000 Siedlungsbereich (Bestand)
FNP Wohnbauflache

Sonstige Planung (z.B. L’Plan)

B’Plan Nr./. [ vom

weitere Angaben (in Bezug auf Lage zu den Ab- und Anflugrouten und Larmisophonen).

Lage zu An- / Abflugrouten: Anflug, Bestand: auf3erhalb
Anflug, Planung: in der Nahe
Abflug: Bestand, Planung: auf3erhalb

Lage zu Larmisophone (60 dB(A)- ROV)

Westbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
Ostbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
100: 100 X |Tag/ Nacht (24 Std.): Ja | Tag: Nacht:

Besonderheiten / Sonstiges:

Einwendungen:

e  Mitgeltung allgemeiner Einwendungen

Die im allgemeinen Teil der Einwendungen der Stadt Offenbach gemachten Aussagen gelten auch fur
die flurstiicks- / einrichtungsbezogenen Einwendungen und sind sinngemaf auf die Flurstucke /
Einrichtungen zu Ubertragen.

Spezielle Einwendungen werden im Folgenden vorgebracht.

e  Grundbesitz wird entwertet

Der stadtische Grundbesitz liegt im engeren Einzugbereich der Flugrouten
(Siedlungsbeschrankungsbereich / potentieller Siedlungsbeschrankungsbereich bzw. unter oder in der
Nahe der An- und Abflugrouten). Fiir diese Bereiche ist eine negative Auswirkung des Vorhabens auf die
Grundstlckspreisentwicklung und damit auf das fiskalische Vermdégen der Stadt Offenbach nicht
auszuschlief3en (vgl. dazu u.a. RDF-Gutachten ,externe Kosten“, 2003).

. Wohnstandort, Bestand (Beeintrachtigung, allg.)

Das Flurstlick dient dem Wohnen. Die mittel- und langfristige Sicherung der wirtschaftlichen Substanz
des Grundstiicks ist abhangig von einer marktkonformen Sicherung allgemeiner Wohnbedingungen. Dies
wird durch das Vorhaben mit Zunahme des Fluglarms (Dauerschall / Einzelschallereignisse / nachtl.
Schallereignisse bzw. Ereignisse in larmsensiblen Zeiten) in Frage gestellt.

e Wohnstandort, Bestand (Wertverlust)

Die Einschrankung der Lebensqualitat durch den Fluglarm gefahrdet langfristig die adaquate
Vermietbarkeit / Vergabe des Erbbaurechts und damit die Wertsubstanz der Liegenschaft. - Der
Eigentimer sieht sich der Gefahr ausgesetzt, mit Mietminderungen / Einschrénkungen des Erbbauzinses
/ Reduktion des erzielbaren Werts bei Verkauf des Erbbaurechts konfrontiert zu werden.

e Wohnstandort, Bestand (Beeintrachtigung; allg.)
Die geplante Anfluglinie der NW-Bahn wird die Wohnqualitat durch Fluglarm verschlechtern.




e Wohnstandort, (Regional- und Stadtentwicklung)

Ziel der Regional- und Stadtentwicklung ist es, die ,weichen Standortfaktoren” zu verbessern, um die
Wohnbevélkerung der Kernstadte im Ballungsgebiet Rhein-Main (hierzu gehért OF) in der Stadt zu
halten, die Standortbindung (und damit soziales Engagement in der Stadt, im Quartier) zu stabilisieren
und Suburbanisierung (mit negativen Folgen im Verkehr) zu begrenzen. Hierzu gehdrt erheblich die
Wohnzufriedenheit und dazu auch akzeptable Umweltbedingungen. Hier sind Kernstadte gegeniiber den
anderen Gemeindetypen in einer standigen ,Aufholjagd” (vgl. BBR, Bd. 15/2003, S. 18ff). — Die
Verschlechterung der Umweltbedingungen infolge vermehrten Fluglarms konterkariert diese
Anstrengungen der Stadt- und Regionalplanung und fuhrt zu stadtwirtschaftlicher und sozialer Erosion.

e Wohnstandort, Bestand (Beeintrachtigung, allg.)

Zur Wohnzufriedenheit der Bewohner ist die Frage der Umweltbelastungen von erheblicher Brisanz. Bei
der Umweltbelastung spielt der Larm (und hier auch der Fluglarm) eine wesentliche Rolle. Die Befragung
des BBR (BBR-Berichte 15/2003, S.50ff) zeigt die wachsende Bedeutung dieses Faktors und die hohe
Bedeutung fir den Innenstadtrand/Stadtrand der Kernstadte wie OF. Die geplante Erweiterung des
Flughafens verscharft diese Problematik und fihrt zur Entwertung der Wohnliegenschaften (s.o.).

e Wohnstandort, Bestand (Beeintrachtigung; allg.)

Das Wohngrundstiick wird bereits heute vom Flugléarm stark belastet. — Dadurch wird die allg.
Lebensqualitat im Wohngeb&aude und auf den zugehdérigen Freiflachen eingeschréankt. Stark betroffen
sind hierdurch besonders larmsensible Personen wie Kinder, alte Menschen, Kranke, Schichtarbeiter
sowie Personen, die sich Gberdurchschnittlich lange in ihrer Wohnung aufhalten (u.a. nicht voll
erwerbstatige Frauen).(Da durch Fluktuation sich die Zusammensetzung der Bewohner der Liegenschaft
stets andert, ist — im Sinne langerfristigen Vermietbarkeit - auf allgemeine Kriterien abzustellen und nicht
auf die aktuelle Bewohnerschaft).

e Wohnstandort, Bestand (Belastung / Gesundheit)

Die vom Fluglarm ausgehenden Belastungen verschlechtern nicht nur die Wohnqualitat der
Wohnstandorte ganz allgemein.

Sowohl die H6he der Dauerschallbelastung als auch die Héhe, zeitliche Folge und zeitliche Verteilung
der Einzelschallereignisse fiihrt z.T. mindestens zur Uberschreitung praventiver medizinischer
Vorsorgewerte aber auch gesundheitlicher Grenzwerte.

Es wird in diesem Zusammenhang auch verwiesen auf die von der Stadt Offenbach im Jahr 2003/2004
durchgefiihrten eigenen Fluglarmmessungen der Fa. MillerBBM und die daraufhin erfolgte
larmmedizinische Beurteilung durch das Beratungsbiiro Maschke. Es wird dabei verwiesen auf die auf
Belastungen in den einzelnen Tag- und Nachtzeitscheiben. Weiter wird besonders auf die hdhere
Belastung an den Wochenenden und Feiertagen hingewiesen, an denen die Bevoélkerung nicht nur
Anspruch auf Ruhe hat, sondern die Fluglarmereignisse auch als besonders stérend empfunden werden.

e Wohnstandort, Bestand (Beeintrachtigung; Zahl der Larmereignisse)

Insbesondere die Steigerung der Zahl der Flugbewegungen in den letzten Jahren und die damit
verbundene erhdhte Zahl von Einzelschallereignissen ohne gréRere Pausen sowie insbesondere die
erhebliche Erhdhung der nachtlichen Flugereignisse hat die Wohnqualitat verschlechtert.

° Wohnstandort, Risiko

Die Wohnstandorte in der Nahe der Anflugrouten werden nicht nur durch das allgemeine Absturzrisiko
belastet, sondern auch durch ,Eisschlag”, der sich durch Auftauvorgange an den landenden Flugzeugen
ergibt. Hier ist es in Offenbach zu derartigen Ereignissen gekommen. Die Gefahr erhoht sich mit der
geplanten Steigerung der Flugbewegungen.

e Wohnstandort, Bestand (Beeintrachtigung; keine Obergrenze der Flugbewegungen)

Durch die geplante Steigerung der Flugbewegungen wird die Wohnqualitat weiter beeintrachtigt. Da in
den Planfeststellungsunterlagen keine Obergrenze verankert ist, muss langfristig mit Flugbewegungen
>660.000 und weiter steigendem Fluglarm gerechnet werden.

Offenbach, Marz 2005
Gez. Grandke, OB




Stadt Offenbach a. M.
Einwendung im Planfeststellungsverfahren
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Freiflachen Sport/Camp. Griinanl./Park Acker/Grinl. Gartenland Wald
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Néhere Angaben zur Nutzung (insb. bei Gebaude u. Freiflachen fir sffentl. Zwecke):
Bachschule (Haupt- und Realschule), Trager: Stadt Offenbach, Nutzerzahl: 596
Kindertagesstatte 1 (Trager Stadt Offenbach), / Anzahl der Nutzer: 103




Ausweisung im Regionalplan / Bauleitplanung / Sonstige Planungen

RPS 2000 Siedlungsbereich (Bestand)
FNP Gemeinbedarfsflache: Schule
Sonstige Planung (z.B. L’Plan)

B’Plan Nr./. [ vom

weitere Angaben (in Bezug auf Lage zu den Ab- und Anflugrouten und Larmisophonen).

Lage zu An- / Abflugrouten: Anflug, Bestand: auf3erhalb
Anflug, Planung: in der Nahe
Abflug: Bestand, Planung: auf3erhalb

Lage zu Larmisophone (60 dB(A)- ROV)

Westbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
Ostbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
100: 100 X |Tag/ Nacht (24 Std.): Ja | Tag: Nacht:

Besonderheiten / Sonstiges:

Einwendungen:

e  Mitgeltung allgemeiner Einwendungen

Die im allgemeinen Teil der Einwendungen der Stadt Offenbach gemachten Aussagen gelten auch fur
die flurstiicks- / einrichtungsbezogenen Einwendungen und sind sinngemaf auf die Flurstucke /
Einrichtungen zu Ubertragen.

Spezielle Einwendungen werden im Folgenden vorgebracht.

Bezlglich der nachfolgenden Einzeleinwendungen wird auch verwiesen auf die Einwendungen der Stadt
Offenbach zu den Kindertagesstatten, wo die Einschrankungen des Betriebs durch LArm nochmals
differenziert dargestellt sind.

e Grundbesitz wird entwertet

Der stadtische Grundbesitz liegt im engeren Einzugbereich der Flugrouten
(Siedlungsbeschrankungsbereich / potentieller Siedlungsbeschrankungsbereich bzw. unter oder in der
N&ahe der An- und Abflugrouten). Fur diese Bereiche ist eine negative Auswirkung des Vorhabens auf die
Grundstickspreisentwicklung und damit auf das fiskalische Vermégen der Stadt Offenbach nicht
auszuschlief3en (vgl. dazu u.a. RDF-Gutachten ,externe Kosten®, 2003).

. larmsensible Personengruppen

Es gibt Personengruppen in der Bevolkerung, die bei Larmbelastungen besonders starke Wirkungen
zeigen oder auf Larmbelastungen besonders sensibel reagieren.

Schutzwirdige Gruppen sind z.B. Schwangere, Kinder, alte Menschen, Kranke (hier insbesondere
Hypertoniker und blutdrucklabile Patienten) und die Gruppe der besonders larmempfindlichen Personen.




. larmsensible Personengruppen - Schulkinder

aus: RMI-Hearing 07.07.03:

Dr. Matheson (London) berichtete von einer an Schulen im Westen Londons durchgefiihrten Studie zum
Einfluss von Fluglarm auf das Verhalten und die kognitiven Fahigkeiten von Kindern.

Wahrend in Bezug auf die Selbsteinschatzung lber die gesundheitliche Belastung sowie die Ausschiit-
tung von Adrenalin, Noradrenalin und Cortisol keine wesentlichen Unterschiede zwischen larmbelasteten
und nicht larmbelasteten Kindern festgestellt worden sei, sei ein leichter Zusammenhang in Bezug auf
Hyperaktivitat und psychologisches Ungleichgewicht erkennbar geworden.

Deutlich sei ein Zusammenhang zwischen chronischer Fluglarmbelastung und kognitiven Fahigkeiten vor
allem hinsichtlich schwierigerer Aufgaben hervorgetreten. Dabei sei hervorzuheben, dass eine
Gewodhnung an die Fluglarmbelastung nicht feststellbar sei.

Damit stehe das Ergebnis der Studie in Korrelation mit 20 weiteren Studien, die ebenfalls zu dem
Ergebnis kdmen, dass Verkehrslarm zu nicht aufholbaren Defiziten im Hinblick auf die Lernfahigkeit von
Schiilern fuhre.

Weiterhin trug Dr. Matheson vor, dass sich bei einer derzeit in GroRbritannien, den Niederlanden und in
Spanien durchgefiihrten Studie abzeichne, dass von einer linearen Beziehung zwischen Fluglarmbe-
lastung einerseits und Lese-, bestimmten Erinnerungs- und Wiedererkennungsleistungen von Schul-
kindern andererseits auszugehen sei. Es konne festgehalten werden, dass eine Anderung von 5 dB bei
Fluglarm einen Unterschied von zwei Monaten bei der Lesefahigkeit von Schilern nach sich ziehe.

e Larm — Gesundheit — Kinder / Schuler

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) fihrt in ihrem Dokument ‘Guidelines for community health' im
Kapitel 3 "Adverse health effects of noise" unter anderem auf, dass Larmexposition dazu fuhrt, dass
"cognitive performance deteriorates substantially for more complex tasks.." (S. 11).

e Larm —Kinder - Gesundheit

Speziell fur Kinder wird festgestellt: "For aircraft noise, it has been shown that chronic exposure during
early childhood appears to impair reading acquisition and reduces motivational capabilities. Of recent
concern are concomitant psychophysiological changes (blood pressure and stress hormone levels).
Evidence indicates that the longer the exposure, the greater the damage. It seems clear that daycare
centers and schools should not be located near major sources of noise." (WHO, 'Guidelines for
community health', Kapitel 3, S. 15f.)

e Kinder /Jugendliche - Larm

In der Fachliteratur finden sich Hinweise zu den Effekten von Fluglarm bei Kindern, Jugendlichen und fir
Schulkinder. Darin wird hauptsachlich Gber Defizite in der kognitiven Entwicklung berichtet.

(Hygge, S., Evans, G.W., Bullinger, M. (2000) The Munich airport noise study — effects of chronic aircraft
noise on children’s perception and cognition. Nice

Meis, M. (2000) Habituation to suboptimal environments: The effects of transportation noise on children's
task performance. Oldenburg).




e Kinder /Jugendliche - L&rm

Eine Offenbacher Untersuchung gibt es in Gestalt der vom Offenbacher Kinder- und Jugendparlament
initiierten in 2002 durchgefiihrten Befragung von ca. 960 Offenbacher Schiilern. In dieser schriftlichen
Befragung in den Schulen wurden: zum einen die Belastigungseffekte Zuhause und in der Schule, zum
anderen die Auswirkungen auf die schulische Leistung erfragt. Grob zusammengefasst lauten die
Ergebnisse:

IN DER SCHULE

Die héchsten Anteile 'stark’, 'sehr stark' oder 'unertraglich stark' gestorter Befragter finden sich bei
geodffneten Fenstern in der Schillerschule (SG: 44%), der Bachschule (SG: 34%) und der Geschwister-
Scholl-Schule (SG: 29%). Bei geschlossenen Fenstern finden sich die hdchsten Anteile erheblich
Gestorter in der Schillerschule (SG: 16%), der Bachschule (SG: 16%) und in der Kéathe-Kollwitz-Schule
(SG: 9%).

Ein weiterer Fragenkomplex zur Verkehrslarmbelastigung in der Schule erfasste, bei welcher Betatigung
Fluglarm am meisten stort. Von den Antwortvorgaben 'beim Unterhalten’, 'beim Aufpassen’ und 'beim
konzentriert Arbeiten’ wurde die letztere mit Abstand am haufigsten angekreuzt. 34% der in der
Bachschule befragten Schiiler geben an durch Fluglarm beim konzentrierten Arbeiten gestort zu werden.
In Schiller- und Geschwister-Scholl-Schule kreuzen jeweils 29% der dort Befragten diese
Antwortvorgabe an. 28% sind es in der Albert-Schweitzer-Schule und jeweils 27% in der Rudolf-Koch-
und in der Kathe-Kollwitz-Schule. Die Antwortvorgabe 'beim Aufpassen' wird von 27% der befragten
Schillerschuler, von 16% der Geschwister-Scholl-Schiiler und von 15% der Bach-Schuler angekreuzt.
Bemerkenswert erscheint, dass die unter den seltener belegten Startpfaden (Ostbetrieb) liegende
Schillerschule, genauer deren Schuilerschaft, insgesamt die starksten negativen durch Fluglarm
verursachten Effekte aufweist.

Die hier aufgezeigten negativen Effekte werden durch das Vorhaben eher verstarkt.
Desweiteren enden die negativen Effekte nicht in der Schule. Zahlreiche Schiler/innen sind in ihrer
hauslichen Umgebung weiter dem Fluglarm ausgesetzt. Dazu heil3t es in der 0.a. Untersuchung:

ZUHAUSE

Die héchsten Anteile 'stark’ oder 'sehr stark' oder 'unertraglich stark' gestorter Befragter
(S[lummenanteil]G[estdrter]) finden sich in den unter den Landepfaden (Westbetrieb) liegenden
Statistischen Bezirken. Tagsuber sind 'Tempelsee’ (SG: 50%), 'Vorderwald-Rosenhdhe' (SG: 41%) und
'‘Lauterborn' (SG: 39%) die drei am starksten betroffenen Statistischen Bezirke (wobei die
Antwortvorgabe ‘'unertraglich stark’ mit 16% der Nennungen im Lauterborn am héchsten ist). Nachts sind
‘Bieberer Berg' (SG: 33%), 'Lauterborn’ (SG: 32%) und 'Vorderwald-Rosenhohe' (SG: 32%) am starksten
betroffen.

e Schulen als Veranstaltungsort

Schulen dienen der Schulgemeinschaft, aber auch der VHS sowie zahlreichen kulturellen Initiativen und
Vereinen / Chéren usw. als Veranstaltungsort u.a. kultureller Veranstaltungen.

Derartige Veranstaltungen werden vom Fluglarm — und zukunftig zahlreicher werdenden
Einzelschallereignissen — gestdrt oder kdnnen erst gar nicht durchgefihrt werden.

Kurse, die auch Konzentration bedirfen, werden gestort.

Die allg. Kommunikation wird gestort.

Verschiedentlich weisen Chore aus Offenbach darauf hin, dass in 6ffentlichen Rdumen — u.a. auch
Schulen - keine adaquaten Tonaufzeichnungen vorgenommen werden kénnen.

e Kita—Einschrankung des padagogischen Angebotes

Die bestehende Fluglarmbelastung beeintrachtigt den Betrieb der Kindertagesstatte. Die
Beeintrachtigungen sind vielfacher Natur und beschranken bereits jetzt das padagogische Angebot und
hierdurch zentrale Zielsetzungen der Kindertagesstétte. Eine mit dem Ausbau des Flughafens Frankfurt
einhergehende Erh6hung der Dauerschallpegel und Einzelschallereignisse ist mit weiteren Einbuf3en des
Angebotes und entsprechender Qualitatsminderung verbunden. Inwieweit unter diesen Bedingungen
eine padagogisch sinnvoller betrieb der Kindertagesstatte mdglich sein wird, muss derzeit offen bleiben.




o Kita— Kommunikationsunterbrechung insbesondere bei Sprachférderung
Schulvorbereitende Angebote wie ,Sprachférderung” werden nachhaltig gestort (hauptsachlich durch
Kommunikationsunterbrechungen). Unter Sprachfoérderung sind Korrekturen der Aussprache,
Grundlagen der Satzstellung und das Erlangen oder verbessern der Deutschkenntnisse von
auslandischen Kindern zu verstehen. Eine Erhéhung des Dauerschallpegels wirkt durch die notwendige
Sprachanpassung (lautes Reden) bereits negativ auf die Sprachférderung. Eine erkennbare Erh6hung
von Kommunikationsunterbrechungen durch Einzelschallereignisse dirfte mit der Einschrankung /
Einstellung dieser Angebote verbunden sein.

o Kita - Einzelforderungen anderer Trager in den Raumen der Kita

Padagogisch und/oder medizinisch gebotene Einzelférderungen (Musiktherapie, Logopéadie,
Legasthenie, Aufmerksamkeits-Defizit-Syndrom usw.) sind in den Raumlichkeiten der Kindertagesstatte
bereits derzeit mit schwierigen Bedingungen konfrontiert. Diese Bereiche liegen zunachst au3erhalb der
Zustandigkeit der Kindertagesstatte, werden jedoch durch die Bereitstellung der Raumlichkeiten fiir
Kinder der eigenen Institution gefdrdert. Eine Erhéhung der Larmsituation dirfte diesen Arbeitsbereich in
Frage stellen.

. Kita — Dauerbelastung der Mitarbeiter/innen

Die Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen der Kindertagesstatte sind bedingt durch das Arbeiten mit Kindern
einem hohen Larmpegel ausgesetzt. Die Fluglarmemissionen erhdhen entsprechend einen
larmvorbelasteten Arbeitsbereich. In den Ruhephasen der Kindertagesstétte treten die
Fluglarmgerausche deutlich in den Vordergrund mit der Folge, das Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen der
Kindertagesstatte nahezu keine Larmentlastungspausen wahrnehmen kdnnen. Eine Erhéhung der
Larmsituation wirde diese Problematik weiter verscharfen.

. Kita - Ausbildungsfunktion der Kita gestort

Die Kindertagesstatte Ubernimmt fur das Berufsfeld der Erzieher und Erzieherinnen Ausbildungsfunktion.
Diese Ausbildungsfunktion umfaf3t in erster Linie die Durchfiihrung von Einfihrungspraktikas (bis 6
Wochen) und das AusbildungsabschluR3praktika (verpflichtend 12 Monate). Bereits derzeit werden
wichtige praktische Lerneinheiten zum Erlangen des Berufsabschlusses (bspw. problemorientiertes
Fuhren von Elterngesprachen, Durchfiihrung von Elternabenden usw.) durch die bestehende
Larmsituation beeintrachtigt. Eine weitere Verscharfung der Larmsituation dirfte auch in diesem Bereich
mit weiteren QualitatseinbuRen verbunden sein.

e Kita— Eingeschrankte Nutzung im Auf3enbereich

Lern- und Spieleinheiten im AuRenbereich der Kindertagesstatte sind vor dem Hintergrund der
bestehenden Fluglarmbelastung nicht mehr (Lerneinheiten) bzw. nur noch bedingt (Spieleinheiten)
durchfiihrbar. Aktivitaten im Aul3enbereich sind in erster Linie auf die Sommermonate beschrankt, d.h. in
den verkehrsreichsten Monaten des Flughafens. Hinzu kommt, das die Offnungszeiten der
Kindertagesstatte mit den Tagesspitzenlaststunden des Flughafens zusammen féllt. Die Aul3enbereiche
der Kindertagesstatte sind entsprechend bereits nur noch eingeschrankt nutzbar und diirften bei einer
Erh6éhung der Larmsituation mit einem ganzlichen Funktionsverlust verbunden sein.

e Kita— Gesamtlarmsituation der Kinder (Kita, Spielplatz, Wohnen usw.)

Es wird darauf hingewiesen, dass ein nicht geringer Anteil der Kinder im direkten Umfeld der
Kindertagesstatte wohnt. Fir Kinder aus den Hortgruppen ergibt sich nicht selten die geballte
Konstellation von Schule, Hort und Wohnen im direkten rAumlichen Zusammenspiel. Inwieweit zu
beobachtende Verhaltensauffalligkeiten (Hyperaktivitat, Aggressionsschiibe usw.) auch mit dieser
kontinuierlichen Larmbelastung in Verbindung zu bringen ist, wéare einer larmmedizinischen
Untersuchung.

. Kita — Nicht-Einhalten der Flugrouten

Fur die Kindertagesstatte ist die LArmbelastung eine vollig unkalkulierbare Gréf3e. Ein stéandig
wahrnehmbarer Gerauschpegel von Fluglarm wird durch haufige Ereignisse von sehr lautem Fluglarm
unterbrochen. Aus Sicht der Kindertagesstétte liegt dies an den vdllig willkirlich an- und abfliegenden
Flugzeugen, die teilweise direkt Uber die Kindertagesstétte fliegen. Das Zusammenspiel von standigen
Fluglarm in Verbindung mit einzelnen sehr lauten Fluglarmereignissen behindert das Arbeiten in der
Kindertagesstatte nachhaltig.




e Kita- Stress- und Angstreaktionen aufgrund tief fliegender Flugzeuge

Durch das unerwartete Auftreten von Flugzeugen tiber oder sehr nahe zur Institution, ist bei den Kindern
ein Aufschrecken sowie verschiedene Auspragungen von Fluchtverhalten zu beobachten. Diese Stress-
und Angstreaktionen flihren wir vor allem auf die selbst bei Kleinkindern eingepragten Bilder vom 11.
September 2001 zuriick. Die Beruhigungsphasen nach solchen Ereignissen sind individuell
unterschiedlich, fihren jedoch regelmafig zu Verschleppung des Arbeitsprogramms. Inwieweit bei
Hortkindern, die mit aul3erer Starke reagieren, die Stress- Angstsymptome ,geschluckt” werden, oder
bereits Gewdhnungseffekte eingetreten sind ist aus unserer Sicht derzeit nicht zu beantworten. Zur
Beantwortung dieser Fragen wéaren medizinisch belastbare Untersuchungen erforderlich.

o Kita - Geschlossene Fenster/schlechte Luft/geringe Feuchteabfuhr
Aufgrund des standigen Fluglarmpegels und der teilweise sehr lauten Einzelschallereignisse wird oft der
Arbeitsalltag grundsétzlich bei geschlossenen Fenstern durchgefihrt. Aufgrund des mangelnden
AuBenluftstromes kommt es hierdurch relativ schnell zu ,schlechter Innenraumluft, d.h. die
Kohlendioxidabfuhr ist nicht in ausreichendem MaRRe gewdhrleistet. Auch die in den Pausen
durchgefiihrte Stossliftung kann dieses Problem nur geringfligig mildern. Fachleute aus dem Kreise der
Elternschaft haben darauf hingewiesen, dass dies auch zu bauphysikalischen Problemen fiihren kann.
Die hierdurch ebenso bedingte mangelnde Feuchteabfuhr kdnnte durchaus zu Schimmel- und
Sporenbildung fuhren. Im Extremfall wiirde dies zur Schlie3ung der Institution fihren und hohe
Sanierungskosten nach sich ziehen.

o Kita-Wegzug von Eltern/Sozialstruktur Kita

Einige Eltern mit ihren Kindern sind aus anderen Stadtgebieten Offenbachs nicht zuletzt aus Griinden
des Fluglarms in die Nahe der relativ ruhigen Kindertagesstatte gezogen. Abgesehen von den erziirnten
Meinungsbildern dieser Eltern hinsichtlich der geplanten Ausweitung des Frankfurter Flughafens und der
hiermit verbundenen steigenden Larmbelastung, sind dies Eltern, die einen erneuten Umzug nicht
scheuen wirden. Im Ergebnis wéren in der Kindertagesstatte nur noch Kinder zu finden, fur deren Eltern
ein Umzug aus finanziellen Griinden nicht in Frage kommt. Dies ist mit einem Wandel der Sozialstruktur
in der Tagesstatte verbunden, den wir auch aus padagogischen Griinden ablehnen.

o Kiga—Wachsende Entfernung von nutzbaren 6ffentlichen Einrichtungen ohne Fluglarm

Die Gruppe der 3 bis 6 jahrigen sind bekanntermaf3en mit einem eingeschrankten Aktionsradius
versehen. Fir die Kindertagesstatte nutzbare 6ffentliche Einrichtungen (Kinderspielplatze, Parkanlagen
usw.) innerhalb erreichbarer Entfernungen sind weitgehend mit dhnlichen Larmbelastungen wie die
Kindertagesstatte selbst versehen. Nutzbare 6ffentliche Einrichtungen ohne Fluglarmbelastung sind
bereits derzeit nur mit Fremdmitteln (Busse, Bahn usw.) zu erreichen. Bei einer Ausweitung der
Larmbelastung wirden die mdglichen nutzbaren Einrichtungen im Stadtgebiet Offenbach geringer sowie
der organisatorische und finanzielle Aufwand zum erreichen dieser Einrichtungen hoéher

Offenbach, Marz 2005
Gez. Grandke, OB
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Ausweisung im Regionalplan / Bauleitplanung / Sonstige Planungen

RPS 2000 Siedlungsbereich (Bestand)
FNP Wohnbauflache

Sonstige Planung (z.B. L’Plan)

B’Plan Nr./. [ vom

weitere Angaben (in Bezug auf Lage zu den Ab- und Anflugrouten und Larmisophonen).

Lage zu An- / Abflugrouten: Anflug, Bestand: unter
Anflug, Planung: unter
Abflug: Bestand, Planung:  auf3erhalb

Lage zu Larmisophone (60 dB(A)- ROV)

Westbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
Ostbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
100: 100 X |Tag/ Nacht (24 Std.): Ja | Tag: Nacht:

Besonderheiten / Sonstiges:

Einwendungen:

e  Mitgeltung allgemeiner Einwendungen

Die im allgemeinen Teil der Einwendungen der Stadt Offenbach gemachten Aussagen gelten auch fur
die flurstiicks- / einrichtungsbezogenen Einwendungen und sind sinngemaf auf die Flurstucke /
Einrichtungen zu Ubertragen.

Spezielle Einwendungen werden im Folgenden vorgebracht.

e  Grundbesitz wird entwertet

Der stadtische Grundbesitz liegt im engeren Einzugbereich der Flugrouten
(Siedlungsbeschrankungsbereich / potentieller Siedlungsbeschrankungsbereich bzw. unter oder in der
Nahe der An- und Abflugrouten). Fiir diese Bereiche ist eine negative Auswirkung des Vorhabens auf die
Grundstlckspreisentwicklung und damit auf das fiskalische Vermdégen der Stadt Offenbach nicht
auszuschlief3en (vgl. dazu u.a. RDF-Gutachten ,externe Kosten“, 2003).

. Wohnstandort, Bestand (Beeintrachtigung, allg.)

Das Flurstlick dient dem Wohnen. Die mittel- und langfristige Sicherung der wirtschaftlichen Substanz
des Grundstiicks ist abhangig von einer marktkonformen Sicherung allgemeiner Wohnbedingungen. Dies
wird durch das Vorhaben mit Zunahme des Fluglarms (Dauerschall / Einzelschallereignisse / nachtl.
Schallereignisse bzw. Ereignisse in larmsensiblen Zeiten) in Frage gestellt.

e Wohnstandort, Bestand (Wertverlust)

Die Einschrankung der Lebensqualitat durch den Fluglarm gefahrdet langfristig die adaquate
Vermietbarkeit / Vergabe des Erbbaurechts und damit die Wertsubstanz der Liegenschaft. - Der
Eigentimer sieht sich der Gefahr ausgesetzt, mit Mietminderungen / Einschrénkungen des Erbbauzinses
/ Reduktion des erzielbaren Werts bei Verkauf des Erbbaurechts konfrontiert zu werden.

e Wohnstandort, Bestand (Beeintrachtigung; allg.)
Die geplante Anfluglinie der NW-Bahn wird die Wohnqualitat durch Fluglarm verschlechtern.




e Wohnstandort, (Regional- und Stadtentwicklung)

Ziel der Regional- und Stadtentwicklung ist es, die ,weichen Standortfaktoren” zu verbessern, um die
Wohnbevélkerung der Kernstadte im Ballungsgebiet Rhein-Main (hierzu gehért OF) in der Stadt zu
halten, die Standortbindung (und damit soziales Engagement in der Stadt, im Quartier) zu stabilisieren
und Suburbanisierung (mit negativen Folgen im Verkehr) zu begrenzen. Hierzu gehdrt erheblich die
Wohnzufriedenheit und dazu auch akzeptable Umweltbedingungen. Hier sind Kernstadte gegeniiber den
anderen Gemeindetypen in einer standigen ,Aufholjagd” (vgl. BBR, Bd. 15/2003, S. 18ff). — Die
Verschlechterung der Umweltbedingungen infolge vermehrten Fluglarms konterkariert diese
Anstrengungen der Stadt- und Regionalplanung und fuhrt zu stadtwirtschaftlicher und sozialer Erosion.

e Wohnstandort, Bestand (Beeintrachtigung, allg.)

Zur Wohnzufriedenheit der Bewohner ist die Frage der Umweltbelastungen von erheblicher Brisanz. Bei
der Umweltbelastung spielt der Larm (und hier auch der Fluglarm) eine wesentliche Rolle. Die Befragung
des BBR (BBR-Berichte 15/2003, S.50ff) zeigt die wachsende Bedeutung dieses Faktors und die hohe
Bedeutung fir den Innenstadtrand/Stadtrand der Kernstadte wie OF. Die geplante Erweiterung des
Flughafens verscharft diese Problematik und fihrt zur Entwertung der Wohnliegenschaften (s.o.).

e Wohnstandort, Bestand (Beeintrachtigung; allg.)

Das Wohngrundstiick wird bereits heute vom Flugléarm stark belastet. — Dadurch wird die allg.
Lebensqualitat im Wohngeb&aude und auf den zugehdérigen Freiflachen eingeschréankt. Stark betroffen
sind hierdurch besonders larmsensible Personen wie Kinder, alte Menschen, Kranke, Schichtarbeiter
sowie Personen, die sich Gberdurchschnittlich lange in ihrer Wohnung aufhalten (u.a. nicht voll
erwerbstatige Frauen).(Da durch Fluktuation sich die Zusammensetzung der Bewohner der Liegenschaft
stets andert, ist — im Sinne langerfristigen Vermietbarkeit - auf allgemeine Kriterien abzustellen und nicht
auf die aktuelle Bewohnerschaft).

e Wohnstandort, Bestand (Belastung / Gesundheit)

Die vom Fluglarm ausgehenden Belastungen verschlechtern nicht nur die Wohnqualitat der
Wohnstandorte ganz allgemein.

Sowohl die H6he der Dauerschallbelastung als auch die Héhe, zeitliche Folge und zeitliche Verteilung
der Einzelschallereignisse fiihrt z.T. mindestens zur Uberschreitung praventiver medizinischer
Vorsorgewerte aber auch gesundheitlicher Grenzwerte.

Es wird in diesem Zusammenhang auch verwiesen auf die von der Stadt Offenbach im Jahr 2003/2004
durchgefiihrten eigenen Fluglarmmessungen der Fa. MillerBBM und die daraufhin erfolgte
larmmedizinische Beurteilung durch das Beratungsbiiro Maschke. Es wird dabei verwiesen auf die auf
Belastungen in den einzelnen Tag- und Nachtzeitscheiben. Weiter wird besonders auf die hdhere
Belastung an den Wochenenden und Feiertagen hingewiesen, an denen die Bevoélkerung nicht nur
Anspruch auf Ruhe hat, sondern die Fluglarmereignisse auch als besonders stérend empfunden werden.

e Wohnstandort, Bestand (Beeintrachtigung; Zahl der Larmereignisse)

Insbesondere die Steigerung der Zahl der Flugbewegungen in den letzten Jahren und die damit
verbundene erhdhte Zahl von Einzelschallereignissen ohne gréRere Pausen sowie insbesondere die
erhebliche Erhdhung der nachtlichen Flugereignisse hat die Wohnqualitat verschlechtert.

° Wohnstandort, Risiko

Die Wohnstandorte unterhalb der Anflugrouten werden nicht nur durch das allgemeine Absturzrisiko
belastet, sondern auch durch ,Eisschlag”, der sich durch Auftauvorgange an den landenden Flugzeugen
ergibt. Hier ist es in Offenbach zu derartigen Ereignissen gekommen. Die Gefahr erhoht sich mit der
geplanten Steigerung der Flugbewegungen.

e Wohnstandort, Bestand (Beeintrachtigung; keine Obergrenze der Flugbewegungen)

Durch die geplante Steigerung der Flugbewegungen wird die Wohnqualitat weiter beeintrachtigt. Da in
den Planfeststellungsunterlagen keine Obergrenze verankert ist, muss langfristig mit Flugbewegungen
>660.000 und weiter steigendem Fluglarm gerechnet werden.

Offenbach, Marz 2005
Gez. Grandke, OB
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Ausweisung im Regionalplan / Bauleitplanung / Sonstige Planungen

RPS 2000 Siedlungsbereich (Bestand)
FNP Wohnbauflache

Sonstige Planung (z.B. L’Plan)

B’Plan Nr./. [ vom

weitere Angaben (in Bezug auf Lage zu den Ab- und Anflugrouten und Larmisophonen).

Lage zu An- / Abflugrouten: Anflug, Bestand: auf3erhalb
Anflug, Planung: in der Nahe
Abflug: Bestand, Planung: auf3erhalb

Lage zu Larmisophone (60 dB(A)- ROV)

Westbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
Ostbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
100: 100 X |Tag/ Nacht (24 Std.): Ja | Tag: Nacht:

Besonderheiten / Sonstiges:

Einwendungen:

e  Mitgeltung allgemeiner Einwendungen

Die im allgemeinen Teil der Einwendungen der Stadt Offenbach gemachten Aussagen gelten auch fur
die flurstiicks- / einrichtungsbezogenen Einwendungen und sind sinngemaf auf die Flurstucke /
Einrichtungen zu Ubertragen.

Spezielle Einwendungen werden im Folgenden vorgebracht.

e  Grundbesitz wird entwertet

Der stadtische Grundbesitz liegt im engeren Einzugbereich der Flugrouten
(Siedlungsbeschrankungsbereich / potentieller Siedlungsbeschrankungsbereich bzw. unter oder in der
Nahe der An- und Abflugrouten). Fiir diese Bereiche ist eine negative Auswirkung des Vorhabens auf die
Grundstlckspreisentwicklung und damit auf das fiskalische Vermdégen der Stadt Offenbach nicht
auszuschlief3en (vgl. dazu u.a. RDF-Gutachten ,externe Kosten“, 2003).

. Wohnstandort, Bestand (Beeintrachtigung, allg.)

Das Flurstlick dient dem Wohnen. Die mittel- und langfristige Sicherung der wirtschaftlichen Substanz
des Grundstiicks ist abhangig von einer marktkonformen Sicherung allgemeiner Wohnbedingungen. Dies
wird durch das Vorhaben mit Zunahme des Fluglarms (Dauerschall / Einzelschallereignisse / nachtl.
Schallereignisse bzw. Ereignisse in larmsensiblen Zeiten) in Frage gestellt.

e Wohnstandort, Bestand (Wertverlust)

Die Einschrankung der Lebensqualitat durch den Fluglarm gefahrdet langfristig die adaquate
Vermietbarkeit / Vergabe des Erbbaurechts und damit die Wertsubstanz der Liegenschaft. - Der
Eigentimer sieht sich der Gefahr ausgesetzt, mit Mietminderungen / Einschrénkungen des Erbbauzinses
/ Reduktion des erzielbaren Werts bei Verkauf des Erbbaurechts konfrontiert zu werden.

e Wohnstandort, Bestand (Beeintrachtigung; allg.)
Die geplante Anfluglinie der NW-Bahn wird die Wohnqualitat durch Fluglarm verschlechtern.




e Wohnstandort, (Regional- und Stadtentwicklung)

Ziel der Regional- und Stadtentwicklung ist es, die ,weichen Standortfaktoren” zu verbessern, um die
Wohnbevélkerung der Kernstadte im Ballungsgebiet Rhein-Main (hierzu gehért OF) in der Stadt zu
halten, die Standortbindung (und damit soziales Engagement in der Stadt, im Quartier) zu stabilisieren
und Suburbanisierung (mit negativen Folgen im Verkehr) zu begrenzen. Hierzu gehdrt erheblich die
Wohnzufriedenheit und dazu auch akzeptable Umweltbedingungen. Hier sind Kernstadte gegeniiber den
anderen Gemeindetypen in einer standigen ,Aufholjagd” (vgl. BBR, Bd. 15/2003, S. 18ff). — Die
Verschlechterung der Umweltbedingungen infolge vermehrten Fluglarms konterkariert diese
Anstrengungen der Stadt- und Regionalplanung und fuhrt zu stadtwirtschaftlicher und sozialer Erosion.

e Wohnstandort, Bestand (Beeintrachtigung, allg.)

Zur Wohnzufriedenheit der Bewohner ist die Frage der Umweltbelastungen von erheblicher Brisanz. Bei
der Umweltbelastung spielt der Larm (und hier auch der Fluglarm) eine wesentliche Rolle. Die Befragung
des BBR (BBR-Berichte 15/2003, S.50ff) zeigt die wachsende Bedeutung dieses Faktors und die hohe
Bedeutung fir den Innenstadtrand/Stadtrand der Kernstadte wie OF. Die geplante Erweiterung des
Flughafens verscharft diese Problematik und fihrt zur Entwertung der Wohnliegenschaften (s.o.).

e Wohnstandort, Bestand (Beeintrachtigung; allg.)

Das Wohngrundstiick wird bereits heute vom Flugléarm stark belastet. — Dadurch wird die allg.
Lebensqualitat im Wohngeb&aude und auf den zugehdérigen Freiflachen eingeschréankt. Stark betroffen
sind hierdurch besonders larmsensible Personen wie Kinder, alte Menschen, Kranke, Schichtarbeiter
sowie Personen, die sich Gberdurchschnittlich lange in ihrer Wohnung aufhalten (u.a. nicht voll
erwerbstatige Frauen).(Da durch Fluktuation sich die Zusammensetzung der Bewohner der Liegenschaft
stets andert, ist — im Sinne langerfristigen Vermietbarkeit - auf allgemeine Kriterien abzustellen und nicht
auf die aktuelle Bewohnerschaft).

e Wohnstandort, Bestand (Belastung / Gesundheit)

Die vom Fluglarm ausgehenden Belastungen verschlechtern nicht nur die Wohnqualitat der
Wohnstandorte ganz allgemein.

Sowohl die H6he der Dauerschallbelastung als auch die Héhe, zeitliche Folge und zeitliche Verteilung
der Einzelschallereignisse fiihrt z.T. mindestens zur Uberschreitung praventiver medizinischer
Vorsorgewerte aber auch gesundheitlicher Grenzwerte.

Es wird in diesem Zusammenhang auch verwiesen auf die von der Stadt Offenbach im Jahr 2003/2004
durchgefiihrten eigenen Fluglarmmessungen der Fa. MillerBBM und die daraufhin erfolgte
larmmedizinische Beurteilung durch das Beratungsbiiro Maschke. Es wird dabei verwiesen auf die auf
Belastungen in den einzelnen Tag- und Nachtzeitscheiben. Weiter wird besonders auf die hdhere
Belastung an den Wochenenden und Feiertagen hingewiesen, an denen die Bevoélkerung nicht nur
Anspruch auf Ruhe hat, sondern die Fluglarmereignisse auch als besonders stérend empfunden werden.

e Wohnstandort, Bestand (Beeintrachtigung; Zahl der Larmereignisse)

Insbesondere die Steigerung der Zahl der Flugbewegungen in den letzten Jahren und die damit
verbundene erhdhte Zahl von Einzelschallereignissen ohne gréRere Pausen sowie insbesondere die
erhebliche Erhdhung der nachtlichen Flugereignisse hat die Wohnqualitat verschlechtert.

° Wohnstandort, Risiko

Die Wohnstandorte in der Nahe der Anflugrouten werden nicht nur durch das allgemeine Absturzrisiko
belastet, sondern auch durch ,Eisschlag”, der sich durch Auftauvorgange an den landenden Flugzeugen
ergibt. Hier ist es in Offenbach zu derartigen Ereignissen gekommen. Die Gefahr erhoht sich mit der
geplanten Steigerung der Flugbewegungen.

e Wohnstandort, Bestand (Beeintrachtigung; keine Obergrenze der Flugbewegungen)

Durch die geplante Steigerung der Flugbewegungen wird die Wohnqualitat weiter beeintrachtigt. Da in
den Planfeststellungsunterlagen keine Obergrenze verankert ist, muss langfristig mit Flugbewegungen
>660.000 und weiter steigendem Fluglarm gerechnet werden.

Offenbach, Marz 2005
Gez. Grandke, OB
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Gebaude- und Freifl. Off. Zwecke Wohnen Handel / D. GE /Gl M
(110 - 117) (130 — 136) (140 — 147) (170- (210 - 213)
174/321/330
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Néhere Angaben zur Nutzung (insb. bei Gebaude u. Freiflachen fir sffentl. Zwecke):
Turnhalle, zugehdérig zur Marienschule




Ausweisung im Regionalplan / Bauleitplanung / Sonstige Planungen

RPS 2000 Siedlungsbereich (Bestand)
FNP Gemeinbedarfsflache: Schule
Sonstige Planung (z.B. L’Plan)

B’Plan Nr.113 | vom:04.03.1975 | Gemeinbedarfsflache: Schule

weitere Angaben (in Bezug auf Lage zu den Ab- und Anflugrouten und Larmisophonen).

Lage zu An- / Abflugrouten: Anflug, Bestand: in der Nahe
Anflug, Planung: in der Nahe
Abflug: Bestand, Planung:  auf3erhalb

Lage zu Larmisophone (60 dB(A)- ROV)

Westbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
Ostbetrieb: Tag / Nacht (24 Std.): Tag: Nacht:
100: 100 X |Tag/ Nacht (24 Std.): Ja | Tag: Nacht:

Besonderheiten / Sonstiges:

Einwendungen:

e  Mitgeltung allgemeiner Einwendungen

Die im allgemeinen Teil der Einwendungen der Stadt Offenbach gemachten Aussagen gelten auch fur
die flurstiicks- / einrichtungsbezogenen Einwendungen und sind sinngemaf auf die Flurstucke /
Einrichtungen zu Ubertragen.

Spezielle Einwendungen werden im Folgenden vorgebracht.

Bezlglich der nachfolgenden Einzeleinwendungen wird auch verwiesen auf die Einwendungen der Stadt
Offenbach zu den Kindertagesstatten, wo die Einschrankungen des Betriebs durch LArm nochmals
differenziert dargestellt sind.

e Grundbesitz wird entwertet

Der stadtische Grundbesitz liegt im engeren Einzugbereich der Flugrouten
(Siedlungsbeschrankungsbereich / potentieller Siedlungsbeschrankungsbereich bzw. unter oder in der
N&ahe der An- und Abflugrouten). Fur diese Bereiche ist eine negative Auswirkung des Vorhabens auf die
Grundstickspreisentwicklung und damit auf das fiskalische Vermégen der Stadt Offenbach nicht
auszuschlief3en (vgl. dazu u.a. RDF-Gutachten ,externe Kosten®, 2003).

. larmsensible Personengruppen

Es gibt Personengruppen in der Bevolkerung, die bei Larmbelastungen besonders starke Wirkungen
zeigen oder auf Larmbelastungen besonders sensibel reagieren.

Schutzwirdige Gruppen sind z.B. Schwangere, Kinder, alte Menschen, Kranke (hier insbesondere
Hypertoniker und blutdrucklabile Patienten) und die Gruppe der besonders larmempfindlichen Personen.




. larmsensible Personengruppen - Schulkinder

aus: RMI-Hearing 07.07.03:

Dr. Matheson (London) berichtete von einer an Schulen im Westen Londons durchgefiihrten Studie zum
Einfluss von Fluglarm auf das Verhalten und die kognitiven Fahigkeiten von Kindern.

Wahrend in Bezug auf die Selbsteinschatzung lber die gesundheitliche Belastung sowie die Ausschiit-
tung von Adrenalin, Noradrenalin und Cortisol keine wesentlichen Unterschiede zwischen larmbelasteten
und nicht larmbelasteten Kindern festgestellt worden sei, sei ein leichter Zusammenhang in Bezug auf
Hyperaktivitat und psychologisches Ungleichgewicht erkennbar geworden.

Deutlich sei ein Zusammenhang zwischen chronischer Fluglarmbelastung und kognitiven Fahigkeiten vor
allem hinsichtlich schwierigerer Aufgaben hervorgetreten. Dabei sei hervorzuheben, dass eine
Gewodhnung an die Fluglarmbelastung nicht feststellbar sei.

Damit stehe das Ergebnis der Studie in Korrelation mit 20 weiteren Studien, die ebenfalls zu dem
Ergebnis kdmen, dass Verkehrslarm zu nicht aufholbaren Defiziten im Hinblick auf die Lernfahigkeit von
Schiilern fuhre.

Weiterhin trug Dr. Matheson vor, dass sich bei einer derzeit in GroRbritannien, den Niederlanden und in
Spanien durchgefiihrten Studie abzeichne, dass von einer linearen Beziehung zwischen Fluglarmbe-
lastung einerseits und Lese-, bestimmten Erinnerungs- und Wiedererkennungsleistungen von Schul-
kindern andererseits auszugehen sei. Es konne festgehalten werden, dass eine Anderung von 5 dB bei
Fluglarm einen Unterschied von zwei Monaten bei der Lesefahigkeit von Schilern nach sich ziehe.

e Larm — Gesundheit — Kinder / Schuler

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) fihrt in ihrem Dokument ‘Guidelines for community health' im
Kapitel 3 "Adverse health effects of noise" unter anderem auf, dass Larmexposition dazu fuhrt, dass
"cognitive performance deteriorates substantially for more complex tasks.." (S. 11).

e Larm —Kinder - Gesundheit

Speziell fur Kinder wird festgestellt: "For aircraft noise, it has been shown that chronic exposure during
early childhood appears to impair reading acquisition and reduces motivational capabilities. Of recent
concern are concomitant psychophysiological changes (blood pressure and stress hormone levels).
Evidence indicates that the longer the exposure, the greater the damage. It seems clear that daycare
centers and schools should not be located near major sources of noise." (WHO, 'Guidelines for
community health', Kapitel 3, S. 15f.)

e Kinder /Jugendliche - Larm

In der Fachliteratur finden sich Hinweise zu den Effekten von Fluglarm bei Kindern, Jugendlichen und fir
Schulkinder. Darin wird hauptsachlich Gber Defizite in der kognitiven Entwicklung berichtet.

(Hygge, S., Evans, G.W., Bullinger, M. (2000) The Munich airport noise study — effects of chronic aircraft
noise on children’s perception and cognition. Nice

Meis, M. (2000) Habituation to suboptimal environments: The effects of transportation noise on children's
task performance. Oldenburg).

o  Offentl. Einrichtungen — Schallschutzmassnahmen

Einige stadtische offentliche Einrichtungen — insbesondere unter der Einflugschneise - wurden in der
Vergangenheit mit zusatzlichen Schallschutzmafinahmen / Liiftungsanlagen versehen, die z.T. auch
erhebliche Unterhaltungskosten / Betriebskosten verursacht haben.

Durch das Vorhaben werden weitere Maf3hahmen mit zuséatzlichen Kosten (das bisherige
.Nachtschutzgebiet“ und das sich hieran kniipfende Programm des passiven Schallschutzes ist fur
Offenbach kaum wirksam) erforderlichen bzw. vorhandener Schallschutz muss nachgebessert werden,
da sie ,falsch* dimensioniert sind.

e Schulen als Veranstaltungsort

Schulen dienen der Schulgemeinschaft, aber auch der VHS sowie zahlreichen kulturellen Initiativen und
Vereinen / Chéren usw. als Veranstaltungsort u.a. kultureller Veranstaltungen.

Derartige Veranstaltungen werden vom Fluglarm — und zuklinftig zahlreicher werdenden
Einzelschallereignissen — gestdrt oder kdnnen erst gar nicht durchgefihrt werden.

Kurse, die auch Konzentration bedirfen, werden gestort.

Die allg. Kommunikation wird gestort.

Verschiedentlich weisen Chore aus Offenbach darauf hin, dass in 6ffentlichen Rdumen — u.a. auch
Schulen — keine adaquaten Tonaufzeichnungen vorgenommen werden kénnen.




o Offentliche Einrichtung (Beeintrachtigung; allg.)

Das Flurstiick mit einer 6ffentl. Einrichtung wird heute vom Fluglarm gegeniiber anderen Bereichen in
der Stadt Offenbach weniger stark belastet. Allerdings ist auch hier der Fluglarm deutlich hérbar—
Dadurch wird die allg. Qualitat in der Einrichtung und auf den zugehérigen Freiflachen beeintrachtigt.

e Kinder /Jugendliche - L&rm

Eine Offenbacher Untersuchung gibt es in Gestalt der vom Offenbacher Kinder- und Jugendparlament
initiierten in 2002 durchgefiihrten Befragung von ca. 960 Offenbacher Schiilern. In dieser schriftlichen
Befragung in den Schulen wurden: zum einen die Belastigungseffekte Zuhause und in der Schule, zum
anderen die Auswirkungen auf die schulische Leistung erfragt. Grob zusammengefasst lauten die
Ergebnisse:

IN DER SCHULE

Die héchsten Anteile 'stark’, 'sehr stark' oder 'unertraglich stark' gestorter Befragter finden sich bei
geodffneten Fenstern in der Schillerschule (SG: 44%), der Bachschule (SG: 34%) und der Geschwister-
Scholl-Schule (SG: 29%). Bei geschlossenen Fenstern finden sich die hdchsten Anteile erheblich
Gestorter in der Schillerschule (SG: 16%), der Bachschule (SG: 16%) und in der Kéathe-Kollwitz-Schule
(SG: 9%).

Ein weiterer Fragenkomplex zur Verkehrslarmbelastigung in der Schule erfasste, bei welcher Betatigung
Fluglarm am meisten stort. Von den Antwortvorgaben 'beim Unterhalten’, 'beim Aufpassen' und 'beim
konzentriert Arbeiten’ wurde die letztere mit Abstand am haufigsten angekreuzt. 34% der in der
Bachschule befragten Schiler geben an durch Fluglarm beim konzentrierten Arbeiten gestort zu werden.
In Schiller- und Geschwister-Scholl-Schule kreuzen jeweils 29% der dort Befragten diese
Antwortvorgabe an. 28% sind es in der Albert-Schweitzer-Schule und jeweils 27% in der Rudolf-Koch-
und in der Kathe-Kollwitz-Schule. Die Antwortvorgabe 'beim Aufpassen' wird von 27% der befragten
Schillerschuler, von 16% der Geschwister-Scholl-Schiiler und von 15% der Bach-Schiler angekreuzt.
Bemerkenswert erscheint, dass die unter den seltener belegten Startpfaden (Ostbetrieb) liegende
Schillerschule, genauer deren Schilerschaft, insgesamt die starksten negativen durch Fluglarm
verursachten Effekte aufweist.

Die hier aufgezeigten negativen Effekte werden durch das Vorhaben eher verstarkt.
Desweiteren enden die negativen Effekte nicht in der Schule. Zahlreiche Schiler/innen sind in ihrer
hauslichen Umgebung weiter dem Fluglarm ausgesetzt. Dazu heil3t es in der 0.a. Untersuchung:

ZUHAUSE

Die héchsten Anteile 'stark’ oder 'sehr stark' oder 'unertraglich stark' gestorter Befragter
(S[lummenanteil]G[estdrter]) finden sich in den unter den Landepfaden (Westbetrieb) liegenden
Statistisch