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Neuordnung der Verkehrsraume
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Um eine flachendeckende Erreichbarkeit der Quell- und Zielpunkte im Stadtgebiet fur alle Verkehrsteilnehmenden zu erméglichen, sind die aktuellen [Kommunaler Aktionsplan
Wegebeziehungen und baulichen Gegebenheiten an Knotenpunkten, Kreisverkehrsplatzen, Unter- und Uberfiihrungen sowie weiteren Inklusion, Klimakonzept 2035,
) ) N Querungsmaglichkeiten und Zugangen zum OPNV-System (Bsp. Aufziige, Rampen) hinsichtlich der Verkehrssicherheit und der barrierefreien Bestandsanalyse VEP OF 2022,
Sichere und barrierefreie Fihrung Fiithrung zu priifen. Dabei sind neben der baulichen Auspragung der Verkehrsanlagen (ausreichend dimensionierte Aufstellflachen, taktile Leitsysteme, [Vereinbarung zwischen Stadt
des Rad- und FuBverkehrs an C " - . ap - - -y ’ ot
Al Knotenpunkten, Querungen bzw abgesenkte Borde o. A.) auch die zusétzlichen Angebote (z. B. Funktionsféhigkeit von Aufziigen) und Fiihrungsangebote (u. a. ausreichende Offenbach u‘nd Initiative ) +(+|+|0|O|lO|O|O|+|+|[+|]O]+|O|OfO|O|O|+|[0Of0O]O
ZuaAnaen zum difentlichen Verkehr |GeNWegflachen aufgrund Gehwegparken) durch weitere Vor-Ort-Betrachtungen/ Untersuchungen (vgl. MaRnahme D2 = Nahmobilitétschecks) auf Radentscheid Offenbach ,Fur
gang Stadtteilebene zu begutachten. Speziell ist darauf zu achten, auch die Anforderungen mobilitatseingeschrankter Personen an Lichtsignalanlagen eine fahrradfreundliche Stadt
(Dauer der Griinzeit) zu beriicksichtigen. In diesem Zuge sind auch bei Baumanahmen die Belange mobilititseingeschréankter Personen zu Offenbach am Main* (2022)
beriicksichtigen.
Um die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen StraRenraum grundlegend zu erhhen, sind MaRnahmen zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs sowie die Bestandsanalyse VEP OF 2022
Umverteilung von Verkehrsflachen (u. a. VergroRerung der Grinflachen, Flachenoptimierung fir FuB- und Radverkehr) in den einzelnen Stadtteilen
(gof. Geschaftsbereiche, Platze) zu priifen. Diese kdnnen beispielsweise durch Einbahnstraenregelungen, Minimierung des Parksuchverkehrs oder
A2 Steigerung der Aufenthaltsqualitét Jauch einer kompletten Verkehrsberuhigung (u. a. Shared Space, verkehrsberuhigter Bereich) der angrenzenden Streckenziige umgesetzt werden. Fir +l+lolololololol+«lololol«lololololsl=l+]lslo
im o6ffentlichen StralRenraum die Umsetzung der MaRnahmen ist die Bestandssituation inkl. der unterschiedlichen Anforderungen der Modalitéten (FuR- und Radverkehr, Kfz und
Offentlicher Verkehr) an den jeweiligen Ortlichkeiten/ Streckenziigen zu priifen. Gegebenenfalls ist fur die flachenhafte Umsetzung die Einrichtung
eines Pilotprojektes (Einzelfallbetrachtung einer ausgewahlten Ortlichkeit) zu tiberdenken, um weiterfilhrende Erfahrungen zu sammeln und diese auf
weitere Bereiche adaptieren zu kdnnen.
Der Offenbacher Hauptbahnhof wird im Zuge der Rahmenvereinbarung zwischen der Deutschen Bahn, dem Land Hessen, dem Rhein-Main- Masterplan Offenbach am Main
- ) Verkehrsverbund und dem Nordhessischen Verkehrsverbund planméaRig voraussichtlich ab 2026 barrierefrei ausgebaut. In Bezug auf die 2030, Bestandsanalyse VEP OF
Umbau und Attraktivitatssteigerung ) R L ) ) o . . o . 2022. Machbarkeitsstudie zum
des Hauptbahnhofs in Barrlerefrelhelt sllnd ‘unter anderem folgendg Aspekte zu perucksmhngep. Barrierefreie Zuganghchkgt, ebenerdiger Elp ulnd Ausstieg an den ) r
A3 Zusammenhang mit dem Bahnsteigen, Orientierungssysteme, geschiitzte Sitzméglichkeiten. In diesem Zusammenhang soll in Zusammenarbeit mit der Bahn, der Stadt und der [Empfangsgebaude Offenbach X Of+|+|+[O0|O0OjOfO|+|+|[+]|+]|+[O0O|+]Of[O|+]|+[+]+]0
Bahnhofssanierungsprogramm Initiative Hauptbahnhof (seit 2018) das gesamte Bahnhofsgebaude aufgewertet bzw. modernisiert und belebt werden. Die Planungen wurden durch  |Hauptbahnhof (Februar 2022)
eine Machbarkeitsstudie (erschienen im Jahr 2022) konkretisiert und auf Realisierbarkeit gepriift. In diesem Rahmen ist eine abgestimmte
stéadtebauliche Neuordnung und Revitalisierung des Bahnhofareals zu planen und umzusetzen.
i i . . o . X . Koalitionsvertrag 2021 - 2026
Der derzeit drei Hektar grof3e Mainuferparkplatz soll zukiinftig neu gestaltet werden. Fiir die Umgestaltung der Flachen soll in naher Zukunft ein "Stadt im Aufbruch gestalten.”
Umbau und Neugestaltung des Gesta!_tungswettbewerb mit den Them_gn Erholung, Naturraum, Wohnen und Pgrkgn (Messe/ Capitol/ Inngnstgdt) durchgefihrt werden. Dgr Grol3teil (2021), Masterplan Offenbach am
A4 Mainuferparkplatzes der Flachen soll zur Erholung zur \{erfugung stehgn. Qa der Malanerparkplatz im Uberschwemmungsgeb.let Ilegt und dementsprechgnq die . Main 2030, ofojojofo|ojOofO|OjOf+|O]jOf+|O]jOfO|+]|+[O]|+]0O
best_).ndlereln Anforderungen zu bgrucksmhnggn sind, sind von Beginn an Landschafts- und Umweltplaner*innen in den Wettbewerb miteinzubinden. Freiraumentwicklungsprogramm
Zusatzlich ist der Gestaltungsbeirat einzubeziehen. (2020)
Bei allen in Zukunft geplanten Neubau- und Umbauvorhaben ist die Beriicksichtigung der Anforderungen des Fuf3- und Radverkehrs sowie des
Beriicksichtigung des Rad-, Fuf3- Wirtschaftsverkehrs zwingend mit einzubeziehen. Dabei geht es insbesondere um die Belange der Verkehrssicherheit, der Barrierefreiheit und eine
A5 und Wirtschaftsverkehrs bei allen |mdglichst direkte und umwegarme Fiihrung innerhalb des Stadtgebietes fiir den Rad- und FuRverkehr. Im Hinblick auf den Wirtschaftsverkehr sind bei claelslelolololelelelslelslelslolololslolo]s
Neubau- und Umbauplanungen im |der Planung beispielhaft ausreichende Liefer- und Ladeverkehrsflachen vorzusehen. Vor allem im Hinblick auf zukiinftige Konversionsflachen und
Stadtgebiet geplante Gewerbegebiete im Offenbacher Stadtgebiet sollte diese MaBnahme Teil jedes Planungsschrittes sein. Diese Ma3nahme ist eng mit den
weiteren MaBnahmen D1 (Entwicklung einer FuBverkehrsstrategie) und E1 (Fortschreibung Radverkehrskonzept) verzahnt.
Der Masterplan Offenbach 2030 sieht eine Neuordnung des gesamten Bahnhofsareals (Hauptbahnhof Offenbach a. M.) vor. Auch der dazugehérige  |Bestandsanalyse VEP OF 2022
Neuordnung des zentralen Zentrale Omnibus-Bahnhof sollte dabei aufgewertet werden: Die Fléche ist durch geeignete Planungen so zu verkleinern, dass eine Verlagerung und
A6 Omnibusbahnhofs und des flachenoptimierte Aufteilung der Haltestellen erfolgt. Dabei sind die Anforderungen des OPNV-Betriebs zu beriicksichtigen. Konkrete Aussagen zu den slol+lolololololsl+lol«lolsl=lolslsl=lslslo
Hauptbahnhofumfeldes (in frei werdenden Flachen werden bereits in den Ausarbeitungen im Rahmen des zugehérigen stadtebaulichen Wettbewerbs getatigt. Hinsichtlich der
Planung) weiteren Planungen sind Konzepte mit der Nahverkehrsorganisation und ggf. der Deutschen Bahn aufzustellen. Die Ergebnisse der
Machbarkeitsstudie zur StraBenbahn durch Offenbach sind ebenfalls zu beriicksichtigen.
Klimakonzept 2035,
Fur die Waldstral3e (Abschnitt: Bleichstrale - Geleitsstrafle), die Kaiserstrale (Abschnitt Geleitsstrale - GroRe Marktstrafle) sowie die Mainstrale Luftreinhalteplan fiir den
(Abschnitt: Arthur-Zitscher-StraRe - Kaiserstrale) wurden im Rahmen des rechtlich verbindlichen Luftreinhalteplans bereits Beschréankungen der zul. Ballungsraum Rhein-Main
Hochstgeschwindigkeit umgesetzt. Bei Bedarf sollen zur Beriicksichtigung von begriindeten Belangen beispielsweise der Verkehrssicherheit, der (3. Fortschreibung),
Luftreinhaltung, der Larmreduktion oder aufgrund einer Novellierung der gesetzlichen Grundlage weitere Hauptverkehrsstraen im Hinblick auf eine Bestandsanalyse VEP OF 2022
Lo (abschnittsweise) Verkehrsberuhigung untersucht werden. Um negative Begleiteffekte zu vermeiden ist dabei das gesamte StraRennetz zu betrachten.
Analyse der Geschwindigkeiten . o . : ) A . ) . A
und Elachenverteilung an Die derzeitige gesetzliche Grundlage setlzt der preu:hung von dAer innerdrtlichen Regelgeschw!mmgekelt (50 !<m/h) auf mnerorthchen o
A7 ) HauptverkehrsstraBen enge Grenzen. Die effektive Umsetzung dieser MaBnahme setzt daher eine (bundesweite) gesetzliche Regelung fiir eine X +|0(O|+|+|[+]|+]|+|[+]|O]+|[O|+]+[O0O|O]Of+]|+]|+[0O]O
Hauptverkehrsstraf3en im ) ) - Lo ; ) L g ; .
Stadtgebiet reduzuerte innerortliche Regelgeschwmdlg!(en voraus. Diese GlrundyO(aus§etzqng liegt nicht im Zustand|.gke|tsbere|_ph der Staq.t Offenbach am Main.
Des Weiteren werden aktuell unterschiedliche Straf3enabschnitte hinsichtlich einer Neuordnung der verfiigbaren Flachen gepruft (z.B. Neuordnung der
MainstraRe im Hinblick auf die Verkehrsberuhigung).
Diese MaRnahmen wirken sich in der Regel positiv auf die Larm- und Schadstoffbelastung aus, verringern die Trennwirkung von hoch belasteten
StraBenabschnitten, wirken sich positiv auf die Verkehrssicherheit aus und kénnen zu einer Reduzierung des Flachenverbrauchs fiir regelkonforme
Verkehrsanlagen beitragen. Ferner wird durch diese Mal3nahmen die Konkurrenzsituation des Umweltverbunds verbessert.
Im Einklang der MaRnahme G4 (gesamtstadtisches Parkraummanagementkonzept) besteht durch die Fortschreibung der bestehenden Klimakonzept 2035,
Fortschreibung der Stellplatzsatzung die Chance, die darin enthaltenen Anforderungen und Hinweise auf Angemessenheit und Effektivitat zu Gberpriifen und anzupassen |Bestandsanalyse VEP OF 2022
A8 Stellplatzsatzung (in Bearbeitung) sowie die nachhaltigen Mobilitdtsformen zu férdern. Somit kann bei Gebaudeneu- und -umbauten Einfluss auf die nachzuweisenden Stellplatze fiir O|O0|+|+|+|[+[+]|]O]|+|O|+|+[+|[0]O]O|JO|O|+|[O|+]O0O
Kraftfahrzeuge und Fahrrader genommen werden. Die Stellplatzsatzung ist in regelméafligen Abstanden auf ihre Aktualitét zu prifen und
fortzuschreiben.
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Verbesserung der

Verkehrssicherheit an
unfalltrachtigen Streckenziigen durch
regelmafige interne Audits

Aufgabe und Ziel der Stadt Offenbach a. M. ist es, eine sichere Verkehrsinfrastruktur bereitzustellen (Verkehrssicherungspflicht) und
Gefahrenpotenziale im 6ffentlichen StralRenraum auf ein Minimum zu reduzieren. Mit der Richtlinie "Sicherheitsaudit von Straf3en" (FGSV 298, 2019)
hat die Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und Verkehrswesen eine Grundlage geschaffen, Streckenziige und Knotenpunkte standardisiert anhand
verschiedener Aspekte der Verkehrssicherheit zu bewerten und Gefahrenpotenziale identifizieren zu kénnen. Bei den internen Audits kann sich an der
Richtlinie der FGSV orientiert werden. Die Unfallauffélligkeiten an Knotenpunkten und Streckenziigen im Stadtgebiet konnen der Bestandsanalyse
entnommen werden. Die dort aufgefiihrten Unfallbereiche stellen keine abschlieRende Auflistung dar und sind durch eine weitere vertiefende
Betrachtung zu ergénzen.

Die MaRRnahme ist sowohl auf Bestandsstrecken als auch NeubaumafRnahmen (z. B. Verbindungsstrafie) fortlaufend durchzufiihren und entsprechend
zu evaluieren.

Bestandsanalyse VEP OF 2022

B2

Beteiligung Nahmobilitat

Im Rahmen der Einfiihrung einer nachhaltigen Nahmobilitats-/ FuBverkehrsstrategie (vgl. MalRnahme D1) ist die Einberufung eines anlassbezogenen
Planungs- und Austauschformats einzurichten. Dieses soll beisielsweise dabei unterstiitzen, eine wegweisende Strategie fur die Nahmobilitat zu
erarbeiten und durch die Beteiligung weiterer Akteure (z. B. IHK, ADFC, Radentscheid, Fuf3 e. V., Behindertenbeirat, Schilerparlament,
Verkehrsplanern etc.) mdglichst vielféltige Ideen und Anregungen einzufangen und diese bei der langfristigen Ausrichtung (Leitlinien) der
Verkehrspolitik einzuplanen.

Der Arbeitskreis soll in erster Linie eine beratende Funktion einnehmen, Schwachstellen identifizieren und diskutieren sowie bei der Umsetzung
verkehrsplanerischer Mal3nahmen unterstitzen.

Bestandsanalyse VEP OF 2022

B3

Ausweitung der
Offentlichkeitsarbeit und der
Kommunikation

Die Offentlichkeitsarbeit stellt eine wichtige BegleitmalRnahme jeglicher MaRnahmen unterschiedlicher Themengebiete und deren Umsetzung bzw.
Konkretisierung dar. Das gezielte Ansprechen von Zielgruppen durch Aktionstage oder Informationsveranstaltungen (bpsw. Fahrradaktionstag,
Vorstellung der stadtischen Leihfahrréader oder Erlebnisbereich Elektromobilitat/ E-Ladeséaulen etc.) férdert die Nutzung neuer Angebote und kann
zeitgleich dabei unterstiitzen, Vorbehalte und Angste abzubauen und somit eine Anderung des Mobilitatsverhaltens hervorrufen. Durch geeignete
Formate kénnen zudem wertvolle Erfahrungsberichte gesammelt werden. Die Offentlichkeitsarbeit muss dabei an die spezifischen Kenndaten
unterschiedlicher Zielgruppen angepasst werden und kann individuell bzw. thematisch variieren. Auch die bestehenden Kanale der Stadt Offenbach a.
M. (Homepage, Social-Media) sind dabei zu integrieren und ggf. auszubauen, um alle Bevélkerungsgruppen (Jugendliche, Berufstatige,
Senioren*innen o. A.) gleichwertig anzusprechen und bei den Planungen - auch fachiibergreifend - zu integrieren.

Bestandsanalyse VEP OF 2022
(Mobilitatsforen), Vereinbarung
zwischen Stadt Offenbach und
Initiative Radentscheid Offenbach
LFur eine fahrradfreundliche Stadt
Offenbach am Main“ (2022)

B4

Ausweitung des schulischen und
betrieblichen
Mobilitdtsmanagements und
Etablierung von Mobilitatskonzepten

Durch ein zielgerichtetes Mobilitditsmanagement kann die Verkehrsmittelwahl zugunsten der Nutzung von Verkehrsmitteln des Umweltverbundes (Ful3,
Rad und OPNV) oder Verkehrsvermeidung beeinflusst werden. Dieses kann sowohl im betrieblichen als auch im schulischen Bereich Anwendung
finden und durch Benefits neue Anreize fir die tagliche Verkehrsmittelnutzung setzen. Im Rahmen des betrieblichen Mobilititsmanagements sind
anséassige Unternehmen beispielhaft tiber die Vorzuge der Einfihrung des RMV-Jobtickets, der Radverkehrsférderung (z. B. Fahrrad-Leasing) oder
auch eines weiterfiihrenden Fuhrparkmanagements inkl. der Analyse des Parkraummanagements zu informieren. Die Einfihrung dieser Mal3nahmen
obliegt dabei den Unternehmen und ist im Einzelfall mit der Nahverkehrsorganisation oder Jobrad-Anbietern abzustimmen. Zur Umsetzung wird die
Teilnahme am Beratungs- und Qualifizierungsprogramm ,Sidhessen effizient mobil* empfohlen. Das Programm ,Besser zur Schule* unterstitzt bei
der Implementierung und dauerhaften Umsetzung von Manahmen des schulischen Mobilitatsmanagements und ist mit den anséssigen Schulen zu
forcieren. Ein Beispiel dafir ist die Weiterfihrung von Manahmen zur Schulwegsicherung. Dabei soll das Hauptaugenmerk darauf gelegt werden,
Hauptachsen fiir den Schiilerverkehr zu definieren und diese durch eine Uberpriifung und Fortschreibung der bestehenden Schulwegpléane in
regelméfBigen Abstanden zu forcieren.

In diesem Zusammenhang sind auch allgemeingdiltige Mobilitdtskonzepte im Rahmen von Neubauvorhaben und Gebietsentwicklungen vorzusehen,
damit die Rahmenbedingungen fir eine umwelt- und stadtvertragliche Mobilitat bei der Planung Beriicksichtigung finden und eine friihzeitige attraktive
Anbindung insbesondere mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes gewahrleistet werden.

Bestandsanalyse VEP OF 2022

B5

RegelmaRiges
StralRenerhaltungsmanagement
und bauliche Instandhaltung aller
Verkehrsflachen

Teilweise ist der Zustand der bestehenden Infrastruktur (insbesondere Geh- und Radwege) in einem verbesserungswirdigen Zustand. Ein
abgestimmtes StrafRenerhaltungsmanagement (SEM) beabsichtigt eine systematische und effiziente Instandhaltung und fortlaufende Erneuerung der
Stra3eninfrastruktur. Mittels turnusmaéfiger Zustandserfassung und -bewertung (ZEB per Videobefahrung, z. B. alle 5 Jahre) kénnen StraRen- und
Oberflachenschéden frihzeitig erkannt, Folgeschaden vermieden und somit der Wert der Infrastruktur beibehalten werden. Die Ergebnisse werden
bereits in einem digitalen Kataster aufbereitet. Das bestehende Erhaltungsprogramm (Prioritatenreihung zur zeitlichen Festlegung der Mal3nahmen)
sollte fortlaufend durchgefihrt und optimiert werden, um die bauliche Instandhaltung weiterhin sicherzustellen und auszuweiten.

Bestandsanalyse VEP OF 2022

B6

Fortschreibung des bestehenden
stadtweiten (digitalen)
Straenkatasters

Digitale Grundlagendaten (z. B. georeferenzierte Daten; Stral3enkataster) helfen nicht nur im Rahmen der Verkehrsplanung, sondern sind auch
interdisziplinar nutzbar. Mithilfe digitaler Datenséatze, die in regelméRigen Zeitabstanden auf deren Aktualitat geprift werden, sind Planungsvorhaben
einfacher zu koordinieren und auch deren Auswirkungen zielgerichtet zu evaluieren. Das bereits bestehende digitale StraRenkataster der Stadt sollte
auf eine effiziente Datenerfassung geprift und regelmagig fortgeschrieben werden.

Bestandsanalyse VEP OF 2022

B7

RegelmaRige Verkehrskontrollen
im Stadtgebiet (bspw.
Fahrradstaffel)

RegelmaRige Verkehrskontrollen im Stadtgebiet stellen ein geeignetes Mittel dar, um die Verkehrssicherheit und die Einhaltung der Verkehrsregeln
(bspw. Geschwindigkeits- oder Parkverstéf3e sowie Anliegerverkehre) zu erhdhen. Durch regelméafige Kontrollen durch Polizei oder Ordnungsamt sind
neben Geschwindigkeitsuiberschreitungen unter anderem auch die Einhaltung der Verhaltensregeln in Fahrradstraen zu kontrollieren oder
ParkverstoRe zu ahnden, damit Radverkehrsanlagen und Gehwege freigehalten werden und der Betrieb des OPNV nicht durch haltende/ parkende
Fahrzeuge gestort wird.

Bestandsanalyse VEP OF 2022
(Online-Beteiligung),
Vereinbarung zwischen Stadt
Offenbach und Initiative
Radentscheid Offenbach ,Fur
eine fahrradfreundliche Stadt
Offenbach am Main“ (2022)

B8

Evaluation und Datenmanagement
zur Verkehrsentwicklung

Um zukiinftig die Wirksamkeit von durchgefiihrten MaRnahmen kurz- und langfristig bewerten zu kénnen, ist eine angemessene Evaluation notwendig.
Die daraus gewonnenen Daten kénnen bei der kiinftigen Ausrichtung des Verkehrssystems und der Erstellung einer fortzuschreibenden
Gesamtstrategie unterstitzen. Die verkehrlichen Entwicklungen sind beispielhaft anhand folgender Daten zu evaluieren:

- Bewertung des Erfolgs von Ma3nahmen des VEP

- Gegenuberstellung der Verkehrsmengen (Fu3- und Radverkehr, Kfz-Verkehr) vor und nach der Umsetzung einzelner MaBnahmen

- Dokumentation des Arbeitsstandes/ Fortschritts bei der Umsetzung einzelner Mafinahmenpakete

(bspw. Anteil der Netzliicken im Radverkehrsnetz, Anteil der FahrradstraBen am Gesamtverkehrsnetz, Gesamtanzahl von
Radabstellanlagen etc.)

- Gegenuberstellung und Nutzerstatistik der Anzahl von Ausleihvorgéangen von Sharing-Fahrzeugen

- Entwicklung der Elektromobilitat und der Auswirkung auf die Luftqualitét

- Auswertung der Unfallstatistik

- Bewertung/ Kapazitatsprufung der bestehenden Parkierungsanlagen und deren Auslastung

- Auswertung von Fahrgastzahlen im OPNV

Bestandsanalyse VEP OF 2022
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C1

Schaffung von Voraussetzungen fir
Ladeinfrastruktur
(Elektromobilitat) im privaten und
offentlichen Raum

Um die Umstellung auf Elektromobilitat im Stadtgebiet zu beschleunigen, ist ein flachendeckendes und bedarfsgerechtes Netz von E-Ladeinfrastruktur
im offentlichen StraBenraum, in Quartiers-/ Sammelgaragen und vor allem fur den privaten Bereich grundlegende Voraussetzung. Hierzu ist in einem
ersten Schritt die Prifung der Voraussetzungen bzgl.der bestehenden Strominfrastruktur in Offenbach a. M. vorzunehmen und mit dem kommunalen
Versorger abzustimmen. Hierauf aufbauend ein Konzept zur Weiterentwicklung und zum Ausbau der Lade- und Strominfrastruktur zu entwickeln.

Parallel dazu steigt mit zunehmender Anzahl der zugelassenen Elektrofahrzeuge auch die Nachfrage nach 6ffentlich zuganglichen Lademdglichkeiten
fur Elektrofahrzeuge (E-Autos sowie ggf. E-Scooter) stark an. Eine Erweiterung des bestehenden Systems von Ladestationen an strategisch
sinnvollen Ortlichkeiten (bspw. Einzelhandelsstandorte, zentrale Umstiegsplatze, o. A.) im Stadtgebiet wird derzeit bereits gepriift. Die
Voraussetzungen fur die unterirdische Infrastruktur werden in diesem Konzept nicht untersucht. Neben der Lokalisierung strategisch sinnvoller
Standorte ist darauf zu achten, das gesamte Stadtgebiet flaichendeckend und bedarfsgerecht auszustatten und eine mdglichst konfliktfreie Platzierung
der Ladeséaulen (z. B. Konflikt mit FuBverkehr muss vermieden werden) zu ermdglichen. Die Grundstiickeigentumsverhéltnisse sind dabei ebenfalls zu
berucksichtigen. Auch in halbéffentlichen Raumen (z.B. Parkhdusern) steigt das Interesse an E-Landeinfrastruktur. Aus diesem Grund sollten auch
diese Raume in den Planungen beriicksichtigt werden.

Bestandsanalyse VEP OF 2022,
Luftreinhalteplan fur den
Ballungsraum Rhein-Main

(3. Fortschreibung), Klimakonzept
2035

c2

Sukzessive Umstellung der OPNV-
Flotte auf Elektrobusse

Mit Hinblick auf die Klimaschutzziele wurden in den vergangenen Jahren bereits ca. 40 % (Stand 12/2021) der Busflotte im Offenbacher Stadtgebiet
durch die Offenbacher Verkehrsbetriebe auf einen umweltfreundlichen Antrieb (Elektroantrieb) umgestellt. Die weitere schrittweise Umstellung der
OPNV-Flotte auf Elektrobusse ist unter Beriicksichtigung der zur Verfiigung stehenden Férderprogramme voranzubringen und durch die Stadt zu
unterstutzen.

Larmaktionsplan Hessen, 2020
(3. Runde) RP Darmstadt,
Nahverkehrsplan 2018 - 2022

C3

Angebotserweiterung durch
zusétzliche Mobilstationen an
aufkommensstarken Ortlichkeiten

Mobilstationen sollen primér an hochfrequentierten Verkniipfungs- und Umsteigepunkten (SPNV und OPNV) errichtet werden. Sie erméglichen die
Nutzung bzw. den Umstieg auf andere Verkehrsmittel. Bestandteile von Mobilstationen kénnen beispielsweise Leihfahrrader, Fahrradabstellanlagen, E
Ladeinfrastruktur, Carsharing etc. sein. Im Stadtgebiet gibt es bisher sechs eMobil-Stationen, an welchen der Bevolkerung verschiedene
Mobilitatsangebote zur Verfugung gestellt werden. Um das Netz der Mobilstationen weiter auszubauen, sind die bestehenden Anlagen in Abhangigkeit
der Kapazitat und der Nutzungshaufigkeit zu prifen und ggf. weiter auszubauen. Zudem sind weitere potenzialtrachtige Standorte im gesamten
Stadtgebiet zu lokalisieren. Die Riickgabe der Leihfahrzeuge sollte mdglichst flexibel gestaltet und an allen Standorten moglich sein.

Nahverkehrsplan 2018 - 2022

Cc4

Ausbau eines stadtweiten
Carsharing-Systems

Neben den bestehenden Carsharing-Ausleihstationen (8 Flinkster-Stationen, 4 Stadtmobil-Stationen, 6 eMobil-Stationen), welche derzeit zum Grof3teil
im Zentrum angesiedelt sind, sind speziell die Randbezirke an dieses System anzubinden und das Angebot dementsprechend zu erweitern. Die
Standorte sollten dabei auch an den OPNV angebunden sein, d.h. in fuRlaufiger Reichweite zu Bus- und Bahnhaltestellen. Voraussetzung dabei ist die
regelméRige Andienung der Haltestellen um einen Umstieg auf das Sharing-System zu erreichen. Des Weiteren ist es sinnvoll, unterschiedliche
Fahrzeugklassen und -gréBen sowie unterschiedliche Ausstattungen (bspw. Grundausstattung der Fahrzeuge mit Kindersitzen) anzubieten, um einen
groReren Nutzerkreis anzusprechen. Im Hinblick auf die Attraktivierung des Angebots und um die Sichtbarkeit und die Buchbarkeit fiir den
Kundenkreis zu erhéhen ist die Implementierung der Angebote in die digitale RMV-Mobilitatsplattform zu prifen. Die Finanzierbarkeit des Carsharing-
Systems ist sicherzustellen und die Ausweitung des Systems unter der Beruicksichtigung der aktuellen Ausleihvorgénge und der weiteren Abstimmung
mit den Betreibern zu forcieren. In diesem Zusammenhang bleibt auch eine mégliche Verbindung des Carsharing-Systems mit Nachbarstadten/ -
kommunen (z. B. Stadt Frankfurt am Main, Kreis Offenbach) zu prifen und mégliche Fahrzeugubergabepunkte zum Beenden der Fahrt abzustimmen.
Ebenfalls bleibt zu priifen, ob das System als free-floating Konzept (nicht stationsgebunden) oder stationsgebunden ausgefiihrt werden sollte. Die
Umsetzung und Erweiterung des bestehenden Systems ist unter diesem Aspekt zu priifen. Des Weiteren sollte gepruft werden ob die Bedienung der
"Letzten Meile" mit Carsharing-Systeme sinnvoll genutzt werden konnte.

ISEK Innenstadt Hegiss Il (2016),
Integriertes Entwicklungskonzept
Burgel (2018), Bestandsanalyse
VEP OF 2022

C5

Ausweitung des
Fahrradverleihsystems im
Stadtgebiet

In Offenbach a. M. gibt es bereits verschiedene Mdglichkeiten, Fahrrader auszuleihen, darunter sowohl konventionelle Fahrréader, E-Bikes oder auch E-|
Lastenrader. Um eine weitere Steigerung des Radverkehrs im Modal Split zu erreichen, ist eine flachendeckende Ausweitung der vorhandenen
Standorte zu empfehlen und vor allem die Randbezirke durch neue Stationen zu vernetzen. In diesem Rahmen sind die Finanzierbarkeit
sicherzustellen und die Ausleihvorgange an den einzelnen Stationen zu evaluieren und im Bedarfsfall die Kapazitat der bereitgestellten Leihfahrrader
auszuweiten. Auch die Mdglichkeit der Fahrzeugriickgabe an beliebigen Stationen sollte beibehalten werden, um die Flexibilitat des Systems stadtweit
gewahrleisten zu kénnen. Im Hinblick auf die Attraktivierung des Angebots und um die Sichtbarkeit und die Buchbarkeit fiir den Kundenkreis zu
erhoéhen ist die Implementierung der Angebote in die digitale RMV-Mobilitatsplattform zu prifen.

ISEK Nordend Hegiss IIl (2019),
Bestandsanalyse VEP OF 2022




FuRRverkehr

Beurteilung der Einzelmal3nahmen zum Leitbild
2035

Pos.

MafRnahmentitel

Kurzbeschreibung
(Kurzerlauterung der geplanten Einzelmanahmen)

Weiterfliihrende

Informationen
Quellbezug

Schliisselprojekt
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Ziel 5¢

Ziel 5d

Ziel 5e

D1

Erstellung und Einfiihrung einer
nachhaltigen Nahmobilitats-/
FuBBverkehrsstrategie

Im Fokus des Handlungsfeldes <FuBverkehr> sollte die Erarbeitung einer Gesamtstrategie fiir eine ful3verkehrsfreundliche Stadt mit konkreten
Aussagen hinsichtlich einer systematischen Stérkung des FulRverkehrs in den Quartieren und Stadtteilen stehen. Die zu erarbeitende
FuRverkehrsstrategie ist bei allen kiinftigen verkehrs- und stadtplanerischen Ma3nahmen, die den Fuf3verkehr betreffen, als strategischer Ansatz
leitend und sollte die Weichen fiir die kiinftige Ausrichtung der Nahmobilitét im Stadtgebiet stellen. Ebenfalls ist die Beteiligung der Nahmobilitat im
Rahmen eines Planungs- und Austauschformats (vgl. MaBnahme B2) denkbar, welches folgende Themen im Rahmen der Gesamtstrategie aufwirft:
1) MalRnahmen zur Starkung der Nahmobilitat/ des FuRverkehrs

2) Durchgangige Wegeverbindungen durch barrierefreie und ausreichend dimensionierte Gehwege

3) Identifizierung und Minimierung von Gefahrenstellen

4) Gleichberechtigte Aufteilung der StralRenraume und Steigerung der Aufenthaltsqualitét

5) Offentlichkeitsarbeit

6) Finanzierungsmaglichkeiten/ Dringlichkeitsreihung

7) Einfuhrung von Pilotprojekten (z. B. Umgestaltung vorhandener Streckenziige zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat, Starkung des FuBverkehrs
durch sichere Querungsmaglichkeiten an Hauptverkehrsstraen, Geh- und Radwege ohne Behinderungen)

Bestandsanalyse VEP OF 2022

D2

Durchfiihrung von Nahmobilitéts-
bzw. FuRverkehrs-Checks in allen
Offenbacher Stadtteilen

Um im nachsten Schritt die Verkehrssicherheit, die Belange der Barrierefreiheit sowie weitere Komfortmerkmale fir den fulaufigen Verkehr in allen
Stadtteilen zu gewahrleisten und fortschreitend weiterentwickeln zu kénnen, sind die Gegebenheiten vor Ort durch entsprechende Detailbetrachtungen
zu vertiefen. Die Durchfihrung von weiteren Nahmobilitats- bzw. FuRverkehrs-Checks (siehe Handbuch: Nahmobilitats-Check Hessen) auf
Stadtteilebene wird dabei fur die kiinftige Identifikation von Schwachstellen und weiteren Mangeln (z. B. fehlende Querungsstellen, unzureichende
Gehwegdimensionierungen und weitere Barrieren oder Besonderheiten) unter Einbeziehung der Burgerinnen und Burger und ggf. weiterer Akteure
empfohlen. Zudem ist im Rahmen einer nachhaltigen Nahmobilitats-/ bzw. FuRverkehrsstrategie (vgl. MaBnahme D1) eine turnusmagige
Durchfiihrung der Nahmobilitats- bzw. FuRverkehrs-Checks in regelmaRigen Abstanden (bspw. alle 10 Jahre) einzufuihren, um das Verkehrsnetz nach
dem aktuellen Stand der Technik abpriifen zu kdnnen. Zentrale Inhalte auf Stadtteilebene kdnnen u. a. sein:

1) Ausweitung Tempo 30/ Verkehrsberuhigte Bereiche in Geschafts- oder Aufenthaltsbereichen

2) Erreichbarkeitsanalysen der zentralen Quell- und Zielpunkte durch ausreichend dimensionierte barriere- und stérungsfreie Gehwege

3) Untersuchung des ruhenden Verkehrs (Gehwegparken)

4) Mdgliche Umgestaltung der Strafenrdume zur Erhdhung der Aufenthaltsqualitat

5) Vernetzungs- und Zugangsmaglichkeiten zu anderen Verkehrsmitteln (Rad, OPNV/ SPNV)

6) Uberpriifung der Querungsméglichkeiten an Hauptverkehrsstraen

Bestandsanalyse VEP OF 2022

D3

Prifung einer zusatzlichen FuB-
und Radverbindung tber die
Bahnlinie am Leonhard-Einert-
Park (Anbindung Griinring an Laska-
Briicke)

Die Stadt Offenbach a. M. verfolgt mit dem Freiraumentwicklungsprogramm das Ziel, an strategisch relevanten Orten zusatzliche
Querungsmadglichkeiten in Form von attraktiven Fu- und Radverbindungen in umliegende Erholungsraume zu schaffen. Darunter z&hlt eine neue
FufRganger-/ Fahrradbriicke tber die Bahntrasse am Leonhard-Einert-Park zur schnelleren Anbindung des Griinrings an die Laska-Briicke. Eine
mdgliche Umsetzung ist im Rahmen der weiteren Nahmobilitatsstrategie (vgl. MaRnahme D1) zu priifen und mdgliche Gestaltungsbeispiele
(kombinierte Fu3- und Radbriicke) zu erarbeiten.

Freiraumentwicklungsprogramm
(2020)

D4

Einheitliches FuBwege-
Beschilderungskonzept

Ein stadtweit einheitliches FuBwege-Beschilderungskonzept bringt den Vorteil der Wiedererkennung mit sich und kann die Verkehrssicherheit durch
ein durchdachtes Wegeleitsystem erhohen. Die bestehenden Beschilderungselemente sind anhand der eindeutigen Ausweisung relevanter Quell- und
Zielpunkte und deren Erkennbarkeit im Stadtgebiet zu Uberpriifen und ggf. zu tberarbeiten. Die Beschilderungselemente sind dabei - wie teilweise
bereits umgesetzt - durch Minutenangaben zu ergénzen. Durch die zusétzliche Angabe und einem lickenlosen Beschilderungssystem kann der
Komfort fir ZufuBgehende gesteigert werden. Derzeit gibt es bereits ein erstes Pilotprojekt "InterMoDe - Gestaltung des kommunalen intermodalen
Mobilitatssystems"”, welches sich unter anderem mit dieser Thematik auseinandersetzt. Eine mégliche Einbindung der Uberpriifung des aktuellen
Beschilderungssystems im Rahmen der Nahmobilitatschecks ist zu prufen.

Bestandsanalyse VEP OF 2022,
Stadt Offenbach am Main
"InterMoDe - Gestaltung des
kommunalen intermodalen
Mobilitatssystems"

D5

Prifung FuB- und Radverbindung
Uber den Main (Isenburger Schloss
— Fechenheim/ Rumpenheim —
Maintal)

Der Masterplan 2030 stellt die Vorziige zusatzlicher Querungsmaglichkeiten zwischen der Stadt Offenbach a. M. und der angrenzenden Frankfurter
Gemarkung tber den Main im Abschnitt des neuen Hafenviertels bis nach Maintal vor. Neben einer méglichen Mainquerung fur ZufuRgehende und
Radfahrende in Verlangerung der Schlossstrae als Verknipfungspunkt zum Fechenheimer Mainbogen besteht aktuell ab dem Arthur-von-Weinberg-
Steg - mit Ausnahme der Fahrverbindung am Rumpenheimer Schloss - eine zusatzlich knapp 8,5 km lange Verbindungsliicke bis nach Maintal. Die
Machbarkeit zur Umsetzung weiterer Querungsmaglichkeiten (Einrichtung oder Ausweitung der Personenfahre oder Neubau von Fuf3- und
Radbriicken) sind in diesen Bereichen zu prifen. Dabei ist darauf zu achten, sinnvolle Standorte mit hohem Nachfragepotenzial zu erkennen, um so
den nicht-motorisierten Individualverkehr zu férdern.

Masterplan Offenbach am Main
2030




Beurteilung der EinzelmaRnahmen zum Leitbild

Radverkehr 2035
Pos. (MalRnahmentitel Kurzbeschreibung Weiterfihrende Schlisselprojekt  |S (383 (ZIRIQITI&ISIEISIBISIZILIZTISIEISIBIS
(Kurzerlauterung der geplanten Einzelmanahmen) Informationen Detailbetrachtung und Apgabe slololslolslolclololslololslslolslolslslalo
Quellbezug der Planungsverantwortlichen N g N g N g N g NN g N g N E N E N E N E N
Bestandsanalyse VEP OF 2022,
Mit der Fortschreibung des bestehenden Radverkehrskonzeptes der Stadt Offenbach a. M. (2007) soll die Férderung des Radverkehrs weiter Vereinbarung zwischen Stadt
sichergestellt und der Modal Spilt-Anteil am Gesamtverkehr weiterhin gesteigert werden. Neben den bisherigen Aktivitaten (bspw. Verkehrsversuch Offenbach und Initiative
Sprendlinger LandstraRe, Einrichtung (unechter) Fahrradstraen im Stadtgebiet = Projekte BikeOF, Freigabe von Einbahnstral3en fir den Radverkehr) |Radentscheid Offenbach ,Fiir
sind im Rahmen des stadtweiten Radverkehrskonzeptes u. a. folgende Themen aufzugreifen und mithilfe einer Gesamtstrategie geeignete eine fahrradfreundliche Stadt
MafRnahmen fir die sichere und direkte Wegefiihrung des Radverkehrs im Stadtgebiet und dariiber hinaus zu definieren: Offenbach am Main* (2022)
- Neu-Definition eines Haupt- und Erganzungsnetzes zur Biindelung des Radverkehrs (inkl. sinnvoller Ankniipfungspunkte an das tiberregionale
Fortschreibung des Radverkehrsnetz (vgl. Rad-Hauptnetz Hessen) unter Beriicksichtigung der relevanten Quell-/ Zielpunkte
- Bestandsaufnahme des Radwegenetzes (u. a. Art der Radverkehrsanlage, Oberflachenart und -zustand (vgl. MaRnahme B5), Dimensionierung der
Radverkehrskonzeptes und Neu- - oo
E1l - . Anlagen, Aufnahme der vorhandenen Radabstellanlagen, Barrierefreiheit) X + |+ [+ [+ [+ ]|+ +|F |+ [+ +|F]|+]F|O|+[O[+]|+]+]+]|+
Definition eines Haupt- und -
Erganzungsnetzes - Aufnahme von Netzliicken - ) A
- Prifung der wegweisenden und touristischen Beschilderung (einheitliche Gestaltung)
- Identifikation von Schwachstellen/ Gefahrenstellen
- Verknupfungsmaoglichkeiten zu anderen Verkehrsmitteln (z. B. B+R-Anlagen an SPNV-Halten oder Mobilstationen)
- Zusammenfassendes Mafinahmenkonzept zur Verbesserung des Radverkehrs inkl. Dringlichkeitsbewertung und Grobkostenschatzung
Ebenfalls sind in diesem Rahmen die steigenden Flachenanforderungen im Rahmen der Elektromobilitat und/ oder der zunehmenden Nutzung von
Lastenfahrradern zu beriicksichtigen.
Herstellung eines liickenlosen und gut ausgebauten Netzes an Radrouten (iber das gesamte Stadtgebiet. Im Rahmen der Bestandsaufnahme des Bestandsanalyse VEP OF 2022,
VEP konnten diverse Netzliicken (Teilabschnitte der nachfolgend genannten Streckenziige) im Stadtgebiet identifiziert werden, die im Rahmen der  |Vereinbarung zwischen Stadt
i Fortschreibung der Radverkehrskonzeption (vgl. Manahme E1) weiter zu konkretisieren sind. Die Streckenabschnitte sind der Bestandsaufnahme zu |Offenbach und Initiative
Umsetzung von durchgangigen, entnehmen. Radentscheid Offenbach ,Fiir
qualitatsvollen, schnellen eine fahrradfreundliche Stadt
E2 |Verbindungen in den Stadtteilen 1o, yoce ng ggf. weitere Abschnitte des Haupt- und Erganzungsnetzes sind weiterfihrende MaRnahmen (u. a. Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeit | Offenbach am Main® (2022) SRR R R I I e IR I I IR I AR I I I I
und Beseitigung vorhandener - ] ) } ) )
Netzlicken und"Fuh‘run‘g im M|schverkehr bzw. Auswgtung der Fahrrgdstraﬁen qder eine Nleuauftenung des Straﬂenrgums zugunslten des Radverkehrs) gnter
Beriicksichtigung der weiteren Verkehrstrager und einer kinftigen Flachenaufteilung der Stral3enquerschnitte zu erarbeiten. Ebenfalls sind darin
Strecken zu berucksichtigen, die aktuell durch minderbreite Radverkehrsanlagen gepragt sind. Diese sind ebenfalls im Rahmen einer detaillierten
Bestandsaufnahme zu erfassen.
. . . . . . . . . . Bestandsanalyse VEP OF 2022
Die Stadt Offenbach a. M. hat in der Vergangenheit durch die Freigabe zahlreicher EinbahnstraBen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung (z. B.
Freigabe relevanter Falltorstral3e, GroRRe MarktstraRe, Bleichstrafle zw. Waldstrae und Wilhelmsplatz, Australe) den Grundstein fir ein direktes und
E3 EinbahnstraRen fir den Radverkehr zusammenhéngendes Radverkehrsnetz gelegt. Die freigegebenen Abschnitte sind mithilfe der MaBnahme E1 (Fortschreibung des ofo|jo|+|f0o|OjOfO|+|+|[+|O]+[+]O]OfO|JO]Of[O]|O]O
Radverkehrskonzepts) in ein Gesamtkonzept einzubinden und ggf. weitere Abschnitte/ Einbahnstralen freizugeben. Ebenfalls ist die Freigabe
zukinftiger Einbahnstraen fir die Befahrung in Gegenrichtung per Rad von Beginn an zu prifen und im Einzelfall direkt umzusetzen.
In der Potenzialanalyse des Landes Hessen (www.schneller-radfahren.de) wurde unter anderem die Verbindung Frankfurt a. M. - Bestandsanalyse VEP OF 2022,
Offenbach a. M. - Hanau als potenzielle Radschnellverbindungen (bis zu 3.900 Radfahrende [nur berufstétig Pendelnde] im Durchschnitt) identifiziert. |Machbarkeitsuntersuchung FRM 8
Umsetzung Radschnellverbindung |Derzeit ist eine Machbarkeitsuntersuchung in Bearbeitung, welche im Ergebnis eine geeignete Streckenfuhrung bzw. Vorzugsvariante auf Basis des ~ |(Regionalverband
E4 |[in Richtung Frankfurt/ Hanau (FRM [Nutzen-Kosten-Faktors und verschiedener Rahmenbedingungen (Anbindungen Quell- und Zielpunkte, Umwelteinfliisse, bauliche Eingriffe etc.) liefern FranqunRhelnMalp), X ofo|O|+|[+]|+]|+|[O|+]|+[+]|O]+[+]O]OfO|JO]|+[O]|+]O
8) (Machbarkeitsstudie lauft) soll. Die Stadt Offenbach begleitet diese Planungen bereits und sollte die Bestrebungen zur Umsetzung der Radschnellverbindung auf Basis der Potenzialanalyse fur
erheblichen Vorteile fiir Pendelnde nach Frankfurt und Hanau auch zukiinftig unterstiitzen und weiterverfolgen. Die Planungen der Radschnellverbindungen
Radschnellverbindung sind ebenfalls im Gesamtkonzept (vgl. MaRnahme E1) zu integrieren. (www.schneller-radfahren.de),
Bestandsanalyse VEP OF 2022
Die Verhaltensregeln in Fahrradstraen scheinen im Stadtgebiet teilweise fir Irritationen und Nq_tzungskonflikte zwischen dem Kfz-Verkehr und (Online-Beteiligung/
Radfahrenden zu sorgen. Daher ist fur die Etablierung der Fahrradstraen eine weiterfiihrende Offentlichkeitsarbeit (vgl. Mal3nahme B3) und Mobilitatsforen)
Erlauterung der Verhaltensgrundsétze fur Birgerinnen und Burger zu empfehlen. Dies kénnte durch die Anbringung von Informationstafeln,
E5 Etablierung der Fahrradstra3en im |Aktionstagen in den bestehenden Fahrradstralen direkt vor Ort oder auch durch gesonderte Informationsveranstaltung ggf. mithilfe der Polizei/ slolololololololsl«lololsl«lololololslololo
Gesamtsystem Ordnungsamt durchgefuihrt werden. Auch sollten im Bereich der Fahrradstral3en vermehrte Verkehrskontrollen (vgl. MaBnahme B7) stattfinden, um u.
a. Nutzungskonflikte durch erhohte Kfz-Geschwindigkeiten oder unerlaubten Verkehren (z. B. nur Anlieger erlaubt) zu vermeiden und den Komfort fiir
Radfahrende zu erhéhen. Auch die Mdglichkeiten, die Sicherheit fir Radfahrende in diesen Bereichen durch die Reduzierung des
Durchgangsverkehrs und dem Wegfall von Kfz-Stellplatzen oder dem Einsatz von modalen Filtern zusétzlich zu erh6hen, bleibt weiterhin zu prifen.
T . . . . . Bestandsanalyse VEP OF 2022
Fur die Forderung des Radverkehrs ist neben einem flachendeckenden und sichereren Radverkehrsnetz das Vorhandensein von modernen (Online-Beteiligung),
Abstellanlagen ein wichtiger Faktor. Dabei kann es sich je nach vorhandenem Fahrradaufkommen und Standortpotenzial (z. B. S-Bahnhofe, Klimakonzept 2035 (2020),
Ausbau und Modernisierung von |Stadtzentrum - Marktplatz, Hauptbahnhof etc.) um Fahrradbugel, Fahrradboxen, SammelschlieBanlagen, Fahrradstationen bzw. Fahrradparkhauser o. Vereinbarung zwischen Stadt
E6 |Radabstellanlagen an relevanten a. handeln. Der Handlungsbedarf durch neue Anlagen oder der Erweiterung bzw. Modernisierung der vorhandenen Abstelimdglichkeiten (bspw. Offenbach und Initiative O|+|O0|+|+|[+|[+]|]O]|+|+|+|+|[O|+]|+]0]O|O|+[0]|O0]O
Umsteigepunkten und Zielen Hauptbahnbahnhof) ist im Rahmen einer gesonderten Bedarfs-/ Bestandsanalyse (ggf. Manahme E1) auch in Zusammenhang mit Mobilstationen Radentscheid Offenbach ,Fiir
(MaRnahme C3) zu erfassen. In diesem Zusammenhang sind weitere Férdermdglichkeiten und Handlungsempfehlungen fir den Ausbau zu benennen eine fahrradfreundliche Stadt
und ebenfalls Flachenpotenziale fir Lastenfahrrader oder Anhénger zu berticksichtigen. Offenbach am Main* (2022)
L . . ) Potenzialanalyse fur
Machbarkeitsuntersuchung fiir Unter Berlicksichtigung der MlaBnahme Efl wurde im Rghnjen der Potenzialanalyse delear?des Hessen (mvw.schneller—radfahren.de) au?h die Achse Radschnellverbindungen
weitere Radschnell-/ Offenbach a. M. - Rodgau_ - Dieburg (Korridor Nr_. 38) mlt_elnem entsprechend_en P(_)ten2|al (|m"Durchschn|tt_800 Ra_dfahrende [nu"r berufﬂstatlg _ (www.schneller-radfahren.de)
. . . Pendelnde] pro Tag) fur eine Radschnell-/ Raddirektverbindung benannt. Mithilfe einer durchgéngigen Verbindung in Richtung Studen kénnten weitere
E7 |Raddirektverbindungen in Nord- . - : . . } h ofo|o|+|+]|+|+|O|+|+|[+|O]|+|[+]|]0O]OfO|]O]|+|[O]|+]O
Sidachse in Richtung Rodgau/ Potenziale ersg:hlosse.n werden und“der Komfort fur'Radfahrende in den Kreis Offenbgch und da}ruber hlnaus erheblich ver'bessert werden. Der )
. benannte Korridor bleibt mit Unterstiitzung des Regionalverbandes FrankfurtRheinMain durch eine vertiefende Machbarkeitsuntersuchung zu prifen
Dieburg - . .
und auf Basis der daraus herausgehenden Nutzerpotenziale bzw. dem Nutzen-Kosten-Faktor weiterzuverfolgen.
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. Nahverkehrsplan 2018 - 2022,
Derzeit befindet sich der Nahverkehrsplan (2023 - 2027) in der Uberarbeitung bzw. Fortschreibung. Folgende beispielhafte MaRnahmen sind im Bestandsanalyse VEP OF 2022
aktuellen Nahverkehrsplan enthalten und sind nach Mdglichkeiten unterstiitzend zu berticksichtigen:
. - Uberarbeitung der Linienfiihrung und Einrichtung neuer Haltestellen zur flichendeckenden und wohnortnahen OPNV-Anbindung
Weiterverfolgung und Umsetzung der . U - -
im Nahverkehrsplan der Stadt - Stal.'ku.ng der Zuverlasg!gkelt und.Punktllchkelt d}es Busangebots
. - Optimierung der Verkniipfung zwischen SPNV/ OPNV am Hauptverkehrsknotenpunkt Marktplatz + |+ [+ [+ |+ ]+ F|F|F[F[F]F] ]|+ +|0|[+[+|+]0
Offenbach am Main genannten . . P . . ) ) R e
MaRnahmen - Prifung, Slcherstellung und.e.lnheltllche Gestaltung des l?arlfle'refrelen Zugangs (|nk|.'S|ch§rsteIIung der Ver'stand]lchkelt fur a'tlle Per.soner}gruppen)
- Mangelbeseitigung/ Modernisierung der Haltestellen (Digitalisierung, Aufenthaltsqualitat, Uberdachung, soziale Sicherheit, Sitzmdglichkeiten,
Begriinung der Haltestellendécher etc.)
- Zweigleisiger Ausbau der Bestandsstrecke im Abschnitt Offenbach Ost - Hanau
In Zusammenarbeit mit dem RMV und der Stadt Frankfurt am Main wird aktuell eine Macharbeitsstudie fiir die (Wieder-)Einfilhrung bzw. Verlangerung [Machbarkeitsstudie fiir die
der Frankfurter StraRenbahnlinien (Linien 15, 16) in das Stadtgebiet Offenbachs erarbeitet. Darin werden aktuell verschiedene mégliche Verlangerung der StraRenbahn in
Streckenvarianten zur Anbindung des Stadtzentrums (beispielsweise ber die Innenstadt und/ oder den Hauptbahnhof) bis in die Stadtteile Biirgel und [das Offenbacher Stadtgebiet,
Rumpenheim untersucht. Bestandsanalyse VEP OF 2022
(Online-Beteiligung)
Weiterfiihrung der StraBenbahn in  |Derzeit wird die sich auf Frankfurter Gemarkung im Betrieb befindliche StraRenbahn bis zur Stadtgrenze Offenbachs (Umstieg in Buslinien 103, 120)
die Offenbacher Innenstadt gefiihrt. Durch eine mégliche Weiterfiihrung der StraRenbahn soll in erster Linie die Leistungsfahigkeit des Offentlichen Verkehrs innerhalb des
(Machbarkeitsstudie I?iuft)/ Prifung |Offenbacher Stadtgebietes und dartiber hinaus die Anbindung an die Stadt Frankfurt am Main verbessert werden. Zusétzlich sind im Rahmen der X ololslelslelolelslelslelol«lololololslolslo
eines hoherwertigen OPNV-Systems |Machbarkeitsuntersuchung erste Analysen zu méglichen Taktverknipfungen mit den bestehenden tiberregionalen Schienenangeboten geplant. Mit
auf allen potenzialstarken Hilfe dieser MaRnahme und der entsprechenden Angebotserweiterung im Offentlichen Verkehr kénnen positive Wirkungen hinsichtlich der
Hauptachsen Verkehrswende (Verkehrsmittelverlagerung auf den Umweltverbund) und weitere positive verkehrliche Anpassungen im Stadtgebiet (bspw. kunftiger
Ausbau des Schienennetzes mit weiteren Verbindungsachsen) vorgenommen werden. Die Ergebnisse (Empfehlungsvariante) und weitere
Handlungsempfehlungen der Machbarkeitsstudie sind weiterzuverfolgen.
Ist die Weiterfihrung der StraRenbahn aus verschiedenen Griinden nicht umsetzbar, so ist es Aufgabe der Stadt Offenbach am Main alternative
héherwertige OPNV-Systeme auf den potenzialstarken Hauptachsen zu untersuchen.
Im aktuellen Regionalen Nahverkehrsplan (RNVP) des RMV wird unter anderem die Regionaltangente Std mit S-Bahn-Charakter als wichtige gﬁ{?giliﬁi:ﬁﬁg&r%@
Verbindungsstrecke fir die Zukunft vorgestellt. Ziel der geplanten Entwicklungsachse ist es, eine direkte Verbindung zwischen dem Frankfurter '
Flughafen und dem Kreis Offenbach - und darin eingeschlossen der Stadt Offenbach am Main - zu schaffen. Folgende Haltepunkte sind in den
Weiterverfolgung der bestehenden |aktuellen Planungen angedacht:
PIenu_ngen zu der Reglonal_tangente 1) Flughafen Terminal 3, 2) Frankfurt Stid, 3) Offenbach Hbf, 4.) Offenbach Ost, 5.) Rodgau, 6.) mdgliche Weiterfihrung bis nach Seligenstadt ololelelslelolelelelslelolelololololslololo
Sid (in Planung; Rhein-Main-
Verkehrsverbund) Im Offenbacher Stadtgebiet sollen nach derzeitigem Planungsstand sowohl der Hauptbahnhof als auch der Bahnhof Offenbach Ost direkt angebunden
werden. Damit kann kiinftig eine zuverléssige Verbindung zwischen der Stadt und dem umliegenden Rhein-Main-Gebiet mitsamt relevanter Quell-/
Zielbeziehungen hergestellt werden. Zusatzlich sollen bestehende Engpéasse in Richtung der Stadt Frankfurt am Main nachhaltig abgebaut werden.
Die Stadtverwaltung sollte im Rahmen ihrer Mdglichkeiten das Planungsvorhaben und die weiteren Schritte mit den Planungsbeteiligten unterstiitzen.
Der regionale Flachennutzungsplan aus dem Jahr 2010 enthalt bereits erste Uberlegungen fiir einen zusatzlichen S-Bahn-Haltepunkt im Bereich Masterplan Offenbach am Main
Waldheim entlang der bestehenden Schienenstrecke Richtung Miihlheim am Main/ Hanau (S8/ S9). Die Umsetzung eines zusatzlichen Haltepunktes |2030
(UlmenstraBe) wurde in der Vergangenheit von der Deutschen Bahn insbesondere aufgrund der Notwendigkeit eines zweiten Gleises mit einem
negativen Nutzen-Kosten-Faktor belegt und die weiteren Planungen auf dieser Basis verworfen. Da ein Haltepunkt in diesem Bereich nach wie vor
) A eine direkte Zugangsmaoglichkeit zum Schienenverkehr fiir Anwohnende der Stadtteile Rumpenheim und Waldheim sowie teilweise der Stadt
Weiterverfolgung zusétzlicher S- . . ) . . ) " . ) " )
o Mihlheim am Main schafft, wurde die Idee im Rahmen des ,Stadt und Land Dialogs" zum regionalen Entwicklungskonzept der Stadt Miihlheim am
Bahnhaltepunkt Waldheim im . . ) ) . . L . . . ) o|Of+|[+|O0]O]O|O|+|[+|[+|+]|]O]|+|O|Of|OfO|+]|]0]|0O]|O
Kontext der regionalen Planung Mal? neu aufgewqrfen. Dies sghllgl&t eine Umsetzung an dgr westlichen Stadtgrenze 2 Waldhelm-Sud ein und konnte in Verbindung mit der
zusatzlich expandierenden Polizeihochschule und der Entwicklung des ,,Augenwaldgebiets" Auswirkungen auf die damalige Nutzen-Kosten-Analyse
(NKA) haben.
Eine Uberarbeitung der damaligen NKA und der Identifikation eines geeigneten Standorts sollte in weiterfiinrenden Gespréchen mit der Stadt
Miihlheim am Main/ Kreis Offenbach und der Deutschen Bahn konkretisiert werden.
Aufgrund der schadlichen Larmentwicklungen durch den Bahnverkehr sollen auf bestehenden Bahnstrecken "3600 | Frankfurt - Géttingen” und "3661 | |Larmaktionsplan Hessen, 2020
Larmminderung durch Offenbach - Ober-Roden" larmmindernde SchallschutzmaRnahmen (z. B. in Form von Schallschutzwanden, Schienenstegabschirmungen, (3-Runde), RP Darmstadt
Schienenstegdampfern und Unterschottermatten) ergriffen werden. Die MaBnahmen betreffen die Strecke zwischen dem Offenbacher Hauptbahnhof
Schallschutzmafnahmen an u u . . I ) . . ojofojojofo|+j0f0O|OjOfO|JOjOf+|]O]jOfO|O|+[0O]O
Bahnkorpern und Offenbach Ost. Gemaﬁ fiem Larmsanierungsprogramm der Deuts'chen Bahn sind die Vorplan'ungen be"relts konkre"t|5|ert' und teilweise
abgeschlossen, sodass in Kirze erste Planfeststellungsverfahren beginnen. Der geplante Baubeginn der Larmschutzwande ist nach aktuellem Stand
fur das Jahr 2024 vorgesehen und die Planung sollte von der Stadt Offenbach begleitet werden.
Der Hauptbahnhof in Offenbach a. M. ist derzeit lediglich an den Regionalbahnverkehr (RE50, RE85, RB51, RE55) angebunden. S-Bahnlinien werden |Bestandsanalyse VEP OF 2022
aktuell nicht Gber den Hauptbahnhof gefiihrt. Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2025 ergeben sich durch Veranderung bei den Fahrzeiten der (Online-Beteiligung),
Fernverkehrsziige fur den Nahverkehr neue Mdéglichkeiten der Fahrplangestaltung auch fiir Offenbach. Hierdurch sind Verbesserungen im Angebot Nahverkehrsplan 2018 - 2022,
gegeniber heute zu erwarten. Im Rahmen eines Prifauftrages soll untersucht werden, ob in Zukunft eine zusétzliche Angebotserweiterung der S- Regionaler Nahverkehrsplan
Taktverbesserung/ . ) ) . . . . - . . . .
) Bahnen mit Integration des Hauptbahnhofs und oder eine weitere Taktverdichtung im Regionalverkehr mdglich und sinnvoll ist, um einen weiteren (RNVP)
Angebotserweiterung am ) ) ) . . ofo|+|+|o|lo|O]|O|+|+|[+|+]O|+|O|O]O|O]|+|0O|0O]O
Hauptbahnhof zentrale‘n Haltepunkt in Offenbach a. M. zu schaffen. Die Anbindung Qes Marktplatzes sollte dabel_zwmgend belb_ehalten werden und dlg Mdglichkeiten
zur Anbindung des Hauptbahnhofes durch den S-Bahn-Verkehr geprift werden. Neben der ErschlieBung von weiterem Fahrgastpotenzial kann der
Hauptbahnhof so ggf. in seiner Funktion gestérkt und den zentralen Umsteigepunkt Marktplatz entlasten (vgl. MaRnahme A3). Ebenfalls ist im Falle
einer Anpassung das aktuelle Busangebot und dessen Linienfiihrung hinsichtlich der Anbindung des Hauptbahnhofes und deren Verkniipfung zum
Bahnverkehr zu Gberprifen.
www.fernbahntunnel-frankfurt.de,
Der Fernbahntunnel in Frankfurt am Main ist eine geplante BaumaRnahme mit dem Ziel, die Kapazitaten im Verkehrsknoten Frankfurt zu erweitern. Regionaler Nahverkehrsplan
Weitere positive Effekte sollen ein besserer Verkehrsablauf mit kiirzeren Fahrzeiten sowie piinktlichere Ziigen sein. Fir die Machbarkeitsstudie zum (RNVP)
neuen Fernbahntunnel wurde ein vorlaufiger Untersuchungsraum definiert, der von der Niederrader Brucke tber den Frankfurter Hauptbahnhof
Wabhrung der Interessen Offenbachs | _: : s . . L . T
beim weiteren Planungsprozess Rlchtlfng Osten b!s nach Obe!'rad und.Fecht'enhelm fuhrt. Ergebnis d'er Machbarkel'tsstudle ist, dgss die pmsetzung d?s Eernbghntunnels moglich 'St.' ololololololololsl«lol«lol«lolololololololo
des Fernbahntunnels Der sudliche Kgrndor_stellte sich dabei als qle verkehrlich und tt_eclhnlsch begte Varlar"nte dar und ist damlt‘ Gryndlage far Q|e yyeltere Planung. Ergebnis
der Machbarkeitsstudie war ebenso, dass die Nord- und siidmainische Anbindung Richtung Hanau mdoglich ist und so eine Uberlastung der
Anschlussstrecken verhindert werden kann. Daraus kann sich fir die Stadt Offenbach die Chance ergeben, die Anbindung des Offenbacher
Hauptbahnhofs zu verbessern. Innerhalb der Prozessbeteiligung gilt es, diese Chance aufzugreifen und weiterzuverfolgen.
Sicherung der kiinftigen Aufgrund der vereinbarten Einsparungen im OPNV wurde die Fahrleistung ab dem 4. Juli 2022 im Vergleich zur vorherigen Fahrleistung um rund ?l\jzgiil?tgf:fﬁéf)e VEP OF 2022
Finanzierungsmadglichkeiten des ]550.000 Kilometer verringert — das entspricht etwa 14 Prozent der bisherigen Fahrleistung. Die Aufgabe fiir die Zukunft ist es, eine Strategie fir die oj{of+|+|0ofl0|O]jO|+|O|+|[+|]O]|+|O|JO]OfO|+]|O0Of0O]|O
OPNV Sicherung der kiinftigen Finanzierungsméglichkeiten eines bezahlbaren OPNV-Systems bei einem qualitativ hochwertigen Angebot aufzustellen.




EY)

Erweiterung der Taxi-
Fahrzeugflotte (barrierefreie
Taxen) zur Beforderung von
Menschen mit Behinderung

Im Stadtgebiet der Stadt Offenbach verkehren aktuell nur eine geringe Anzahl an Fahrzeugen, die fiir die Beférderung von mobilitatseingeschréankten
Personen ausgelegt sind. Die Schaffung von erforderlichen Voraussetzungen zur Erweiterung der Fahrzeugflotte mit geeigneten Fahrzeugen fur die
Beforderung von mobilitatseingeschréankten Personen ist zu prifen.

Bestandsanalyse VEP OF 2022
(Mobilitatsforen)




Motorisierter Individualverkehr (flieBend und ruhend)

Beurteilung der Einzelmal3nahmen zum Leitbild
2035

Pos.

MaRnahmentitel

Kurzbeschreibung
(Kurzerlauterung der geplanten Einzelmanahmen)

Weiterfliihrende

Informationen
Quellbezug

Schliisselprojekt
Detailbetrachtung und Angabe
der Planungsverantwortlichen

Ziel 1a

Ziel 1b

Ziel 1c

Ziel 1d

Ziel 2a

Ziel 2b
Ziel 2c

Ziel 2d
Ziel 2e

Ziel 3a

Ziel 3b
Ziel 3c

Ziel 3d
Ziel 4a
Ziel 4b
Ziel 4c

Ziel 4d
Ziel 5a

Ziel 5b
Ziel 5¢

Ziel 5d
Ziel 5e

Gl

Umsetzung der geplanten
Verkehrsverflissigung durch
adaptive LSA-Steuerung (in
Planung)

Durch die bereits geplante und teilweise schon umgesetzte Verkehrsverflissigung, welche aus einer technischen Aufriistung und Erneuerung sowie
einer verkehrstechnischen Optimierung der Lichtsignalsteuerung besteht, sollen neben der Verbesserung des Verkehrsflusses auch die
verkehrsbedingten Schadstoffemissionen (z. B. NO,) auf hoch belasteten Streckenabschnitten dauerhaft reduziert werden. Neben den Belangen des
Kfz-Verkehrs, sind auch die Belange des FuR- und Radverkehrs sowie des OPNV zu beriicksichtigen. In diesem Zuge wurden bereits u. a. die
MainstraBe (Abschnitt zwischen Speyerstraf3e und Arthur-Zitscher-Straf3e), die Berliner Strae (Abschnitt zwischen August-Hecht-Straf3e und Bieberer
StraBe), die Mathildenstral3e und Teile der B43 (Abschnitt zwischen WaldstraRe und Mihlheimer StraRe) seit Anfang 2021 umgesetzt. Die weiteren
Streckenziige sind im Rahmen der Verkehrsverflissigung bereits in Planung und sind weiterhin umzusetzen.

Stadt Offenbachbach am Main,
Bestandsanalyse VEP OF 2022

G2

NeubaumaRnahme der
Verbindungsstrafie zwischen
Muhlheimer Strale und der B 448

Durch eine zweispurige Verbindungsstrale zwischen der B448 und der Mihlheimer StraRe soll die Verkehrsfiihrung im Offenbacher Osten neu
geordnet werden. Dadurch soll die Entwicklung des Offenbacher Ostens gemaf} dem Masterplan 2030 ermdglicht werden. Die Verbindungsstrafe soll
darliber hinaus fur eine Entlastung der schon heute larm- und abgasbelasteten Streckenabschnitte im Bereich der Bieberer Stral3e und im weiteren
Verlauf auch der Unteren Grenzstral3e Sorge tragen. Als Ergebnis einer Machbarkeitsstudie und eines begleitenden natur- und artenschutzrechtlichen
Gutachtens soll die Verbindungsstra3e als zweispurig ausgebaute, 900 Meter lange Trassenfiihrung entlang der S-Bahnstrecke am Schneckenberg
verlaufen. Hierzu soll die bestehende Straf3e ,Am Schneckenberg" fir den Autoverkehr auf rund sieben Meter verbreitert und mit einem FuR-und
Radweg erganzt werden. Ein weiteres Ziel ist es, die Bieberer Straf3e und die Untere GrenzstraBe mit Radwegen und Begriinung alleenartig
aufzuwerten und zu attraktiven StraBenziigen zu entwickeln. Des Weiteren wird fur die Bieberer Straf3e ein Ruckbau (je eine Richtungsfahrbahn)
angestrebt.

Im Rahmen von vertiefenden Planungen (u. a. zur angestrebten Verkehrsfiihrung) sollen die bisherigen Ergebnisse kurzfristig weiter konkretisiert und
ggf. Uberarbeitet werden. Bei einem insgesamt positiven Gesamtergebnis unter Beachtung aller relevanten Belangen soll diese Manahme
weiterverfolgt werden.

Masterplan Offenbach am Main
2030;

Machbarkeitsstudie
Verbindungsstrale zwischen
Muihlheimer StraRe und der B448,
Koalitionsvertrag 2021 - 2026
"Stadt im Aufbruch gestalten.”
(2021)

G3

Verkehrsberuhigung Birgel

Der Ortskern von Biirgel soll vom Durchgangsverkehr entlastet werden. Die Machbarkeit und Wirkung sind durch entsprechende verkehrstechnische
Untersuchungen zu priifen und zu konkretisieren. Bei insgesamt positivem Gesamtergebnis, unter Beachtung aller Belange, soll die MaRnahme
weiterverfolgt werden.

Masterplan Offenbach am Main
2030

G4

Erstellung eines gesamtstadtischen
Parkraummanagementkonzepts

An den o&ffentlichen Raum bestehen vielfaltige Nutzungsanspriiche. Das Parken von Kfz stellt dabei einen besonders komplexen Bereich dar. Der
ruhende Kfz-Verkehr dominiert viele Strafenrdume im Stadtgebiet. Der Flachenbedarf des ruhenden Verkehrs geht haufig zulasten der
Aufenthaltsqualitéat, der Verkehrssicherheit, der verfugbaren Geh- und Radwegbreiten, Abstellflachen fur Rader, Lieferverkehr und stédtischen
Griinflachen. Der ruhende Kfz-Verkehr steht damit mehrfach im Konflikt zum definierten Leitbild.

Angesichts der begrenzten Flachenverfugbarkeit ist zu prifen, inwiefern bisher als Kfz-Parkraum genutzter 6ffentlicher Raum fiir andere Zwecke zur
Verfligung gestellt werden kann. Hierflr ist zeitgleich die Bereitstellung erforderlicher alternativer Verkehrsangebote des Umweltverbundes sowie eine
geeignete Neuordnung von Kfz-Parkangeboten erforderlich. Dies kann z. B. Uiber Quartiersgaragen erfolgen. Im engen Zusammenhang hiermit steht
auch die Frage, welche kommunale Infrastruktur fur die Férderung der Elektromobilitét erforderlich sein wird. Die Verfiigbarkeit von Ladeinfrastruktur
ist ein wichtiger Faktor fiir eine erfolgreiche Dekarbonisierung des Personenverkehrs. Offentlich zugangliche Ladeinfrastruktur am StraRenrand wird
den diesbezuglichen Bedarf voraussichtlich nicht in vollem Umfang decken kdnnen.

Die Stadt Offenbach am Main hat in der Vergangenheit bereits mehrere Projekte und MaBnahmen in Zusammenhang mit den o. g. Teilaspekten auf

den Weg gebracht. Diese vorliegenden Konzepte sind aufzugreifen und zu einem integrierten, zukunftsorientierten Gesamtkonzept fir den ruhenden

Kfz-Verkehr im 6ffentlichen Raum weiter zu entwickeln. Teilaspekte, die in diesem Zusammenhang in einem integrierten Kontext betrachtet werden

sollten, sind:

- Erfassung der bestehenden Stellplatznachfrage und des Stellplatzangebots im Stadtgebiet (vgl. MaBnahme B8)

- Ausweitung von Anwohner- bzw. Bewohnerparkzonen

- Prifung der Einrichtung und des Betriebs von Quartiersparkplatzen und -garagen bei Neubauvorhaben und bei besonders belasteten
Bestandsquartieren

- Parkraummanagement und -uberwachung

- Konzept fur eine stadtvertragliche Abwicklung des Lieferverkehrs

- Flachenbedarfe fur Fahrradabstellplatze und Sharing-Angebote

- Fortschreibung der Stellplatzsatzung zur Reduzierung der Kfz-Stellplatzbedarfe im &ffentlichen StraBenraum (vgl. MaBnahme A8)

- Parkleitsystem (vgl. MaBnahme G6)

- Neuordnung von Fléchen im 6ffentlichen Strafenraum

- Anforderungen an einer kiinftigen Ladeinfrastruktur im Kontext der infrastrukturellen Rahmenbedingungen in Offenbach a. M.

- Monitoring und Steuerung der Stellplatzauslastung (Digitalisierung)

- Bepreisung der Parkraumbewirtschaftung (inkl. Bewohnerparken)

- Stellplatzverfiigbarkeiten fur Sharing-Systeme

- Beriicksichtigung von Belangen des Lieferverkehrs

Bestandsanalyse VEP OF 2022

G5

Etablierung von Quartiersgaragen
und Offnung des privaten Parkraums
fir Drittnutzer

Im Zusammenhang mit MaBnahme G4 (gesamtstadtisches Parkraummanagementkonzept) kdnnen Quartiersgaragen dazu beitragen, den Parkdruck
im 6ffentlichen Raum zu verringern und die dadurch freiwerdenden Flachen anderen Zwecken zuzuschreiben. Durch die Offnung (und ggf. auch
kostendeckende Finanzierung durch langfristige Vertrage) von privaten Parkflachen, z.B. von privaten Freiflachen oder Supermarktparkplatzen in den
Nachtstunden, fir Bewohnende und Besuchende kann Parkraum fir Anwohnende geschaffen und der Parkraumbedarf im 6ffentlichen StraRenraum
der Quartiere verringert werden.

Im Gesamtkontext der MaRnahme G4 sind weitere erforderliche und geeignete Flachen/Anlagen im Stadtgebiet zu identifizieren.

Parkraumuntersuchung fur die
erweiterte Innenstadt von
Offenbach am Main (2020),
Bestandsanalyse VEP OF 2022

G6

Ausweitung des bestehenden
Parkleitsystems (in Planung)

Das Parkleitsystem ist im Gesamtkontext der MaBnahme G4 (gesamtstadtisches Parkraummanagementkonzept) zu erweitern. Mit dem bestehenden
Parkleitsystem werden Kfz-Fahrende mithilfe von statischen oder teils dynamischen Anzeige-/ Informationstafeln zum nachstgelegenen freien
offentlichen Parkplatz geleitet. Ein flachendeckendes Parkleitsystem kann das Auffinden freier Parkhauskapazitaten vereinfachen und so
Parksuchverkehr im innerstadtischen Raum verringern. Aktuell ist das Leitsystem hauptsachlich an den Hauptzufahrtsstraen (z. B. Berliner StraRe,
WaldstraRe, Kaiserstral3e sowie Schlof3stra3e) positioniert und bindet tiber zehn dynamische und neun statische Anzeigen verschiedene Ziele/
Parkierungsanlagen im Innenstadtbereich an.

Neben der Erarbeitung eines Gesamtkonzeptes (Einbindung weiterer Parkierungsanlagen im Stadtgebiet) sind weitere Ortlichkeiten im Rahmen einer
Integration und Standortpriifung neuer Hinweistafeln/ digitaler Anzeigen zu prifen.

Parkraumuntersuchung fur die
erweiterte Innenstadt von
Offenbach am Main (2020),
Bestandsanalyse VEP OF 2022




Wirtschaftsverkehr

Beurteilung der EinzelmaRnahmen zum Leitbild

2035
Pos. |MalRnahmentitel Kurzbeschreibung WeiterfUhrende Schlusselprojekt | S15G |3 (S| (QIR|Q|S|8|3(|2[F|F(2|2|8|8|8|3|8
(Kurzerlauterung der geplanten Einzelmanahmen) Informationen (Ij)ézrti:llt;ﬂ':cZ:Ilg:gnutcvtirAﬂ?cgha;e @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @
Quellbezug Y NINININININININININININININININININ N[N [N |N
Zur Unterstiitzung emissionsfreier Lieferkonzepte ist kiinftig die Realisierbarkeit von Mobilitatshubs bzw. Mikrodepots im Stadtgebiet zu prifen und ~ |Bestandsanalyse VEP OF 2022
erste Erfahrung im Rahmen eines Pilotprojektes zu sammeln. Um die Anzahl von Kurier- und Expressgutverkehren (KEP) auf ein Minimum zu
. reduzieren, kdnnen Uber dezentrale "Distributionszentren” mehrere Liefervorgéange gebiindelt werden. Diese Zwischenlager eignen sich zusatzlich fiir
Modellversuch: Einfiihrung von - ) ) « . . Py
A - S die Feinverteilung der Paketzustellungen durch Lastenfahrréader oder zu FuB (z. B. mithilfe einer Sackkarre). Ebenfalls kdnnen Parkplatzsuchverkehre
H1 [innerstadtischen Mobilitatshubs/ . ] X ojofofO|+|+|+[+|+]|O|Of+[O]+|O|OfO[O]|O|O|+|+
. und Zweite-Reihe-Parken entfallen.
Mikrodepots
Eine flachendeckende Umsetzung ist nach Erarbeitung eines Gesamtkonzeptes inkl. der Durchfiihrung eines Modellversuchs (nach Identifizierung
geeigneter Standorte) zu prifen.
Erarbeitung eines Konzeptes zur |JUm Konflikte zwischen Lieferverkehren und sonstigen Verkehrsteilnehmenden zu reduzieren, ist ein Konzept zu erstellen, welches verschiedene Nahmobilitatsplan 2017,
H2 Optimierung des Lieferverkehrs in |Optimierungsmdglichkeiten fiir den Wirtschaftsverkehr im Bereich der Innenstadt bzw. der FuBgéangerzone priift. Die Umsetzung fiir eine Klimakonzept 2035, olololol+l+l+l+lololololol+lolololol+l+|ol+
den FuBgangerzonen und der Reglementierung und Beschrénkung der Zufahrt zur FuRgangerzone (zeitlich und berechtigt) kann beispielsweise (iber versenkbare Poller oder auch |Bestandsanalyse VEP OF 2022
Innenstadt regelméfige Kontrollen erfolgen. (Online-Beteiligung)
Lieferprozesse im privaten wie auch im gewerblichen Bereich sind durch die Forderungen von offentlich zuganglichen Paketstationen fur Selbstabholer|Klimakonzept 2035
Obtimieruna der allgemeinen oder frei zuganglichen Lastenfahrradern (ggf. Ausweitung des vorhandenen Leihsystems der Stadt) und der dazugehdrigen Einrichtung
H3 LiZfer rozgsse 9 entsprechender Abstellmdglichkeiten (Fahrrad-Lieferzonen) zu erleichtern. Vorrangiges Ziel ist es, den Lieferverkehr insbesondere im ofo|ojoOf+|+|+[+]O]jOfO|+]Of+|O]|+[O|O]|Of+]|+]+
p Innenstadtbereich bzw. in den FulR3géngerzonen zu reduzieren. Mithilfe der Umstellung auf alternative Lieferprozesse (vgl. MaRnahme H1 auf der
letzten Meile) kdnnen einzelne Hauslieferungen per separater Kfz-Fahrt vermieden werden.
. . . . . . . Bestandsanalyse VEP OF 2022
L Um die speziellen Anforderungen des Wirtschaftsverkehrs bei geplanten Neubau- und Erweiterungsflachen zukdinftig von Beginn an zu
Berucksichtigung des L o - ) - } S ) : .
Wirtschaftsverkehrs bei der beriicksichtigen und somit die unerwiinschten Auswirkungen zu minimieren, sind die individuellen Rahmenbedingungen je Bauvorhaben vorab mit
H4 - dem Bautrager abzustimmen und entsprechende Erschlieungskonzepte zu erarbeiten. Ggf. ist die Bundelung der Schwerverkehrsfahrzeuge auf +({o0j0|O0|OfOfO|O|O|+|[+|[O]O|+|Of+]|O|O|+|[Of+]+
ErschlieBungsplanung von ) ] . ; P - : L
: einem noch zu entwickelnden Lkw-Fihrungsnetz mit den ansassigen Unternehmen zu prifen. Diese sind in das Gesamtkonzept der Stadt
(Gewerbe)Gebieten ) . : . u . B - 3
einzubinden und geeignete Losungsansatze auf Basis der zu erwartenden Kfz-Menge und -verteilung im Netz zu finden.
Das bereits hohe Wirtschaftsverkehrsaufkommen im Rhein-Main-Gebiet wird auch zukiinftig aufgrund der aktuell absehbaren Entwicklungen weiter | Regionalverband -
zunehmen. Der steigende Anteil des Wirtschaftsverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen bringt einige negative verkehrliche Randerscheinungen mit |FrankfurtRheinMain
Beteiligung an der regionalen sich, darunter steigende Larm- und Luftschadstoffemissionen in urbanen Bereichen und vielerorts auch Verkehrseinschrankungen oder Staus. Der
H5 gung 9 Regionalverband FrankfurtRheinMain beabsichtigt daher, gemeinsam mit den Stadten und Gemeinden der Region interkommunale und regionale X ofo|ojOof+|+|+|[O|+]+[O|O]+[+]|O]Of[O|O]|+|[O]|+]+

Wirtschaftsverkehrsstrategie

Lésungs- und Steuerungsansatze fir den Wirtschaftsverkehr zu entwickeln. Das Handlungsprogramm soll zeitnah entwickelt werden und bis Herbst
2023 vorliegen. Die Stadt Offenbach a. M. sollte ihr Mitwirken sowohl auf politischer als auch auf fachlicher Ebene weiterhin zusichern und das
Vorhaben unterstiitzen.




