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Zusammenfassung

Die schalltechnische Untersuchung zu Larmeinwirkungen durch Straf3en- und Luftverkehr auf
den Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 643 "Gewerbegebiet Sprendlinger Landstral3e
Nord", Stadt Offenbach, fuhrt zu folgenden Ergebnissen:

StraRenverkehrslarm

Hinsichtlich der Stral3enverkehrslarmeinwirkungen ist im Tagzeitraum im Gewerbegebiet der
maf3gebende Orientierungswert der DIN 18005 /1/ von tags 65 dB(A) im Uberwiegenden Teil des
Plangebietes eingehalten. Lediglich unmittelbar entlang der Sprendlinger LandstraRe kommt es
zu Orientierungswertiiberschreitungen um bis zu ca. 6 dB(A). Im Mischgebiet im Norden des
Plangebietes wird der maRgebende Orientierungswert der DIN 18005 /1/ von tags 60 dB(A) im
Siudwesten eingehalten. Nach Nordosten hin wird im Kreuzungsbereich Sprendlinger Landstral3e

/ Taunusring der Orientierungswert um bis zu ca. 15 dB(A) Uberschritten.

Im Nachtzeitraum ist im Gewerbegebiet der malRgebende Orientierungswert der DIN 18005 /1/
von nachts 55 dB(A) im Uberwiegenden Teil des Plangebietes eingehalten. Lediglich entlang der
Sprendlinger Landstrae kommt es zu Orientierungswertiiberschreitungen um bis zu ca. 5 dB(A).
Im Mischgebiet im Norden des Plangebietes wird der maRgebende Orientierungswert der DIN
18005 /1/ von nachts 50 dB(A) von ca. 1 dB(A) im Sudwesten bis um ca. 15 dB(A) im Nordosten

im Kreuzungsbereich Sprendlinger Landstral3e / Taunusring Uberschritten.

Mdgliche Planungsgrundsatze, Vermeidungsmoglichkeiten und MalRnahmen zur Bewaltigung
des Immissionskonfliktes durch den auf das Plangebiet einwirkenden Stral3enverkehrslarm wer-
den in Kap. 6.1.2 betrachtet. Welche der hierbei als wirksam erachteten Mal3nhahmen, oder wa-
rum ggf. keine dieser Malinahmen ergénzend festgesetzt wird, ist in der Abwagung zu begrin-

den.

Luftverkehrslarm

Hinsichtlich der Fluglarmeinwirkungen sind im Plangebiet die fir Gewerbe- bzw. Mischgebiete

geltenden Orientierungswerte der DIN 18005 /1/ eingehalten.

Passiver Schallschutz

In Kap. 6.3 werden die Grundlagen fir die Bemessung erforderlicher passiver Schallschutzmal3-
nahmen bei der Errichtung oder der baulichen Anderung von Geb&uden mit schutzbediirftigen
Aufenthaltsraumen im Plangebiet angegeben (mal3gebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109 /5a,

5b/, Erfordernis schalldammender Luftungseinrichtungen fir Schlaf- und Kinderzimmer).

Vorschlag schalltechnische Mindestfestsetzungen

In Kap. 6.4 werden schalltechnische Mindestfestsetzungen zum Bebauungsplan vorgeschlagen.
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Sachverhalt und Aufgabenstellung

Fur ein weitestgehend bebautes Gebiet in der Gemarkung Offenbach zwischen dem Taunusring
(B 43) im Norden, der Manchot- und BlumenstralRe im Westen, der Merian- und Kurt-Tucholsky-
Stral3e im Siuden sowie im Osten der Sprendlinger Landstrale (B 46) und der bestehenden
Wohnbebauung westlich der Hugo-Wolf-Stral3e soll der Bebauungsplan Nr. 643 "Gewerbegebiet
Sprendlinger LandstraRe Nord" aufgestellt werden (s. Abb. 1 im Anhang).

Als Art der baulichen Nutzung soll im tGberwiegenden Bereich des Plangebietes "Gewerbegebiet"
(GE) festgesetzt werden, lediglich im Norden entlang des Taunusrings ist ein Mischgebiet (MI)

vorgesehen.

Die Details der ortlichen Situation sowie der Planung werden als bekannt vorausgesetzt.

Aufgabe des vorliegenden 1. Teils der schalltechnischen Untersuchung ist die Prognose und
Beurteilung der Strafen- und Luftverkehrslarmeinwirkungen auf das Plangebiet gemafl DIN
18005 /1/. Falls erforderlich, sollen die Grundlagen fir die Bemessung geeigneter passiver Larm-
schutzmal3hahmen angegeben werden. Grundsétzlich mégliche Larmschutzmafinahmen sollen
diskutiert werden.

Im separaten 2. Teil der schalltechnischen Untersuchung erfolgt die Kontingentierung der maxi-
mal zuldssigen Gewerbeldrmemissionen aus dem Geltungsbereich des Bebauungsplanes. Auf
der Grundlage der Gerauschkontingentierung kénnen bei der Errichtung oder der Anderung von
Betrieben und Anlagen geeignete MaBhahmen zur Vermeidung von Schallimmissionskonflikten

im Hinblick auf die Nachbarschaft ermittelt werden.
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Grundlagen

11/ DIN 18005-1, 2002-07, Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir
die Planung
DIN 18005-1 Beiblatt 1, 1987-05, Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung

12/ Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die
zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geéndert
worden ist

13/ "Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen" (RLS-19), Ausgabe 2019 (VkBI. 2019, Heft
20, Ifd. Nr. 139, S. 698), eingefihrt mit "Allgemeinem Rundschreiben Stral3enbau Nr.
19/2020" des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur, Bonn

14/ Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom 18. Juli 2017
(BGBI. 1 S. 2771) geandert.

/5a/ DIN 4109-1, "Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen”, Januar 2018

/5b/ DIN 4109-2, "Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung
der Anforderungen”, Januar 2018

16/ VDI-Richtlinie 2719, "Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen”,
August 1987

17/ Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 28. August 1998 (GMBI Nr.
26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017
(BAnz AT 08.06.2017 B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017

18/ DIN 1SO 9613-2, "Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien", Ausgabe Oktober
1999

19/ "Arbeitshilfe zur Beurteilung gesunder Wohnverhaltnisse - Schallimmissionen, Stand
September 2017", Herausgeber: Stadt Frankfurt am Main, Dezernat IV — Planen und

Wohnen, Stadtplanungsamt / Bauaufsicht, 60311 Frankfurt am Main*
* https://www.stadtplanungsamt-frankfurt.de/show.php?ID=16235&psid=2

110/ "Schallschutz bei teilgedffneten Fenstern”, 2011, Herausgeber: HafenCity Hamburg
GmbH, 20457 Hamburg; Behorde fir Stadtentwicklung und Umwelt, Amt fur Landes- und

Landschaftsplanung, 20459 Hamburg**
**: http://www.hamburg.de/contentblob/3303900/data/schallschutz-bei-teilgeoeffneten-fenstern.pdf



https://www.stadtplanungsamt-frankfurt.de/show.php?ID=16235&psid=2
http://www.hamburg.de/contentblob/3303900/data/schallschutz-bei-teilgeoeffneten-fenstern.pdf
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Anforderungen an den Immissionsschutz

Verkehrslarm
Zur Beurteilung der Verkehrslarmeinwirkungen auf das Plangebiet sind im Rahmen der Bauleit-
planung die schalltechnischen Orientierungswerte nach DIN 18005 /1/ heranzuziehen:

Tab. 3.1: Orientierungswerte nach DIN 18005 /1/

Gebietsnutzung Orientierungswerte / [dB(A)]
tags (6 — 22 Uhr) | nachts (22 — 6 Uhr)
reine Wohngebiete (WR), Wochenendhaus- 50 40

gebiete, Ferienhausgebiete

allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsied- 55 45
lungsgebiete (WS), Campingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 60 50
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55

Die Orientierungswerte gelten auf3en (d. h. vor den Gebauden) und sind mit den Beurteilungspe-
geln zu vergleichen.

Die DIN 18005 /1/ gibt folgende Hinweise und Anmerkungen fir die Anwendung der Orientie-

rungswerte:

Orientierungswerte sind als eine sachverstandige Konkretisierung der Anforderungen an den
Schallschutz im Stadtebau aufzufassen.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwé-
gung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu verstehen.
Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange zu einer entspre-
chenden Zuriickstellung des Schallschutzes fihren.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen, lassen sich die Ori-
entierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung
von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte
moglichst ein Ausgleich durch andere MalRnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesi-
chert werden. Mogliche MalRnahmen sind z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissge-
staltung sowie bauliche Schallschutzmaf3hahmen.
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Gewerbe- und Anlagenlarm

Die TA Larm /7/ nennt zur Beurteilung von Gewerbe- und Anlagenlarm folgende Immissionsricht-

werte:

Tab. 3.2: Immissionsrichtwerte nach TA Larm /7/

Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte / [dB(A)]
tags (6 — 22 Uhr) | nachts (22 — 6 Uhr)
1 | Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten 45 35
2 |reine Wohngebiete 50 35
3 | allgemeine Wohngebiete 55 40
4 | Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
5 |urbane Gebiete 63 45
6 | Gewerbegebiete 65 50

Die Immissionsrichtwerte gelten au3en (d. h. vor den Geb&auden) und sind mit den Beurteilungs-
pegeln zu vergleichen.
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3.3 Passiver Schallschutz

Bei hohen AuRRenlarmbelastungen sind ggf. zusatzliche passive SchallschutzmalRhahmen (z. B.
erhdhte Schallddmmung der AuRRenbauteile, schalldammende Luftungseinrichtungen) an den

Gebauden vorzusehen.

3.3.1 MaRgebliche AuRenldarmpegel

Gemal Kap. 7.1 der DIN 4109-1 /5a/ ergeben sich die Anforderungen an die gesamten bewer-
teten Bau-Schallddmm-MaRe R'wges der Au3enbauteile von schutzbedurftigen Rd&umen unter Be-

ricksichtigung der unterschiedlichen Raumarten wie folgt:

R'w.ges = La = Kraumart.
Dabei ist:
Kraumart =25 dB  fur BettenrAume in Krankenanstalten und Sanatorien;
Kraumart = 30 dB  fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;
Kraumart = 35 dB  fiir Biroraume und Ahnliches;
La der malRRgebliche AuRenlarmpegel gemaR Kap. 4.4.5 der DIN 4109-2 /5b/.

Mindestens einzuhalten sind:
R'w,ges = 35 dB fur Bettenrdaume in Krankenanstalten und Sanatorien;
R'w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-

gungsstatten, Unterrichtsraume, Biiroraume und Ahnliches.

Fir gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mafie von R'wges > 50 dB sind die Anforderungen auf-

grund der 6értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mafe R'wges sind in Abhéangigkeit vom
Verhéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Aul3enflache eines Raumes Ss zur Grund-
flache des Raumes Sc nach DIN 4109-2 /5b/, Gleichung (32) mit dem Korrekturwert Ka. nach
Gleichung (33) zu korrigieren. Fir AuRenbauteile, die unterschiedlich zur maRRgeblichen Larm-
guelle orientiert sind, siehe Kap. 4.4.1 der DIN 4109-2 /5b/.

Der maR3gebliche Aulzenlarmpegel ergibt sich geman Kap. 4.4.5.1 der DIN 4109-2 /5b/:
- fur den Tag aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (6 bis 22 Uhr) zzgl. 3 dB(A),

- fur die Nacht aus dem zugehérigen Beurteilungspegel (22 bis 6 Uhr) zzgl. 3 dB(A) plus Zu-
schlag zur Beriicksichtigung der erhéhten nachtlichen Stérwirkung (gréf3eres Schutzbedtrfnis

in der Nacht); dies gilt fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen.

Mafgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hohere Anforderung ergibt.
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Die maf3geblichen Auf3enlarmpegel La berechnen sich fur die verschiedenen Larmarten wie folgt:

- Betragt die Differenz der jeweiligen Beurteilungspegel durch StralRen- oder Luftverkehr zwi-
schen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich gemaR Kap. 4.4.5.2 und 4.4.5.6
der DIN 4109-2 /5b/ der jeweilige maRRgebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschla-
fes aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10
dB(A).

- GemaR Kap. 4.4.5.6 der DIN 4109-2 /5b/ wird im Regelfall als maf3geblicher Auzenlarmpegel
der nach der TA Larm /7/ im Bebauungsplan fir die jeweilige Gebietskategorie angegebene
Tag-Immissionsrichtwert eingesetzt, wobei zu dem Immissionsrichtwert 3 dB(A) zu addieren
sind. Analog wird als mafRgeblicher Nacht-AuRenlarmpegel der nach TA Larm /7/ geltende
Nacht-Immissionsrichtwert zzgl. 3 dB(A) angesetzt. Gemall Kap. 6.1 der TA Larm /7/ lauten
die Immissionsrichtwerte tags/nachts fir Mischgebiete 60/45 dB(A), fur Gewerbegebiete 65/50
dB(A).

Ruhrt die Gerauschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen her, so
berechnet sich geméaR Kap. 4.4.5.7 der DIN 4109-2 /5b/ der resultierende Au3enlarmpegel La res,
jeweils getrennt fur Tag und Nacht, aus den einzelnen maRgeblichen AuR3enlarmpegeln Lai wie
folgt:

Lages = 10+ log ¥, (10%4 ai) dB(A).

Im Sinne einer Vereinfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen der einzelnen malf3-

geblichen AuRenlarmpegel in Kauf genommen.
Die Addition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen, d. h. auf den Summenpegel.

Die Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und dem maRgeblichen AuRenlarmpegel L. erfolgt
in Tab. 3.3 in Anlehnung an Tab. 7 der DIN 4109-1 /5a/. Dies ist konform zu den vorausgegan-
genen Ausgaben dieser Norm. Sofern ausschliel3lich Larmpegelbereiche vorliegen, entspricht

der maRgebliche AuRenlarmpegel La dem jeweils oberen Wert in Spalte 2.

Tab. 3.3: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und mal3geblichem AuR3enlarmpegel

Spalte 1 2
Zeile | Larmpegelbereich MaBgebI|c|i1ae/r[ﬁ;?:)r]1larmpegel
1 I bis 55
2 Il 56 bis 60
3 11 61 bis 65
4 v 66 bis 70
5 V 71 bis 75
6 VI 76 bis 80
7 VII > 802

2: fiir maRgebliche AuRenlarmpegel La > 80 dB(A) sind die Anforderungen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen
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3.3.2 Ausreichende Beliftungen von Wohn- und Schlafrdaumen

Aus Grinden der Hygiene und zur Begrenzung der Raumluftfeuchte missen Aufenthaltsraume
ausreichend mit AuRenluft versorgt werden. Dies geschieht in der Regel durch zeitweises Offnen
der Fenster. In Schlafraumen, bei denen ein nachtliches Offnen der zum Schallschutz geschlos-
senen Fenster nicht zumutbar ist, kann die ausreichende Frischluftzufuhr durch zusétzliche,

schallddmmende Liftungseinrichtungen erfolgen.

Uber die Notwendigkeit des Einsatzes solcher Fensterliiftungssysteme macht die VDI 2719 /6/

folgende Aussage:

"Da Fenster in Spaltliftung nur ein bewertetes Schalldamm-Mal3 Rw von ca. 15 dB erreichen, ist
diese Luftungsart nur bei einem A-bewerteten Au3engerauschpegel Lm < 50 dB fir schutzbedirf-
tige Raume zu verwenden. Bei htéherem AufRengerauschpegel ist eine schalldammende, evtl.
fensterunabhéngige Luftungseinrichtung notwendig. In jeder Wohnung ist dann wenigstens ein
Schlafraum oder ein zum Schlafen geeigneter Raum mit entsprechenden Luftungseinrichtungen
vorzusehen.... Zur Liftung von Raumen, die nicht zum Schlafen benutzt werden, kann die Stol3-

[0ftung benutzt werden."

Die VDI 2719 /6/ stellt den Stand der Technik dar, der aus zivilrechtlichen Griinden bei der schall-

technischen Geb&audeplanung zu beachten ist.

-10 -
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Vorgehensweise

Vom Untersuchungsgebiet wird auf der Grundlage der digitalen Liegenschaftskarte mit Entwurf-
splanung ein digitales Schallquellen-, Gelande- und Hindernismodell erstellt (SoundPLAN Vs.
8.2).

Die Emissionspegel des StralRenverkehrs werden in Kap. 5 hergeleitet. Mittels richtlinienkonfor-
mer Ausbreitungsrechnungen gemaR RLS-19 /3/, die von einer die Schallausbreitung férdernden
Mitwind- bzw. Temperaturinversions-Situation ausgehen und bei denen im Sinne einer Prognose
auf der sicheren Seite die Schall abschirmende Wirkung der bestehenden und geplanten Bebau-
ung nicht berlicksichtigt wird (freie Schallausbreitung), werden im Plangebiet flachenhaft fiir die
Immissionshéhe von 4 m Uber Geldnde die Beurteilungspegel "Strafl3e" prognostiziert (Raster-

weite 10 m x 10 m).

Die Fluglarmeinwirkungen auf das Plangebiet werden in Kap. 6.2 diskutiert.

Aus den energetisch addierten Gesamtbeurteilungspegeln des Stral3en- und Luftverkehrs sowie
den in Misch- bzw. Gewerbegebieten gemaf TA Larm /7/ zuléssigen Immissionsrichtwerten wer-
den entsprechend Kap. 3.3.1 gemaf DIN 4109 /5a, 5b/ die maRgeblichen AuRenlarmpegel ge-
trennt fir den Tag- und Nachtzeitraum ermittelt. Die mafRgeblichen AuRenlarmpegel bilden die
Grundlage fur den objektbezogenen Schallschutznachweis gegen Auf3enlarm schutzbedurftiger
Aufenthaltsraume.

Es wird geprift, ob die Nachtpegel tiber 50 dB(A) liegen und somit gemaR VDI 2719 /6/ in Schlaf-
und Kinderzimmern schallddmmende Luftungseinrichtungen erforderlich sind.

-11 -
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5 Ausgangsdaten
Die langenbezogenen Schallleistungspegel der schalltechnisch relevant auf das Plangebiet ein-
wirkenden StralRen werden in Tab. 5.1 gemaR RLS-19 /3/ berechnet. Die Prognosedaten wurden
von der Stadt Offenbach zur Verfligung gestellt. Die Aufteilung der DTV-Werte und der Lkw-
Anteile auf den Tag- und Nachtzeitraum erfolgt mit den einschlagigen Faktoren flr Autobahnen
bzw. Bundes- oder Gemeindestral3en nach Tab. 2 der RLS-19 /3/. Gemal Kap. 1 der RLS-19 /3/
ist zu Gunsten der Larmbetroffenen in Féllen ohne Geschwindigkeitsbeschrankung fur die Fahr-
zeuggruppen Lkwl und Lkw2 bzw. fur Kfz > 3,5 t abweichend von den zulassigen Geschwindig-
keiten nach der StVO auf Autobahnen (§ 18 Absatz 5 StVO: 80 km/h), eine Geschwindigkeit von
90 km/h hypothetisch anzunehmen.
Tab.5.1: Verkehrsmengen und langenbezogene Schallleistungspegel der Straflien
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Strale DTV My My | Pkws, 7| Pukws,N| PLkw, T|Pikwa,N| Vekw | Vikw [ Dsp,soT,pkw|Psp,soT.kwa|Psp.soT Lkwe] L&NGsNeigung Lw'r Lw'.n
Kfz/24h | Kfzih | Kizth | % % % % | km/h | km/h| dB(A) dB(A) dB(A) % dB(A)m | dB(A)/m
0,0555*DTV|0,0140*DTV
BAB A 661 119.262 | 6.619 | 1.670 1,3 4,3 4,8 | 10,8 | 120 90 0,0 0,0 0,0 < 2,0 100,2 95,3
0,0575*DTV|0,0100*DTV
Odenwaldring (B 43) 42.340 | 2.435 423 1,0 2,3 2,3 4,3 50 50 0,0 0,0 0,0 < 2,0 87,9 80,8
0,0575*DTV|0,0100*DTV
Taunusring (B 43) 42.124 | 2.422 421 0,8 1,9 1,9 3,5 50 50 0,0 0,0 0,0 < 2,0 87,8 80,6
0,0575*DTV|0,0100*DTV
Sprendlinger Landstr. (B 46) 22.640 | 1.302 226 0,9 2,1 2,1 3,9 50 50 0,0 0,0 0,0 < 2,0 85,1 78,0
Schumannstralle: 0,0575DTV [0,0100*DTV
Odenw aldring - Johann-StrauRR-Weg 1.787 103 18 1,3 1,3 1,7 1,7 30 30 0,0 0,0 0,0 < 2,0 70,9 63,3
stdl. Johann-StrauB-Weg 1.787 103 18 1,3 1,3 1,7 1,7 50 50 0,0 0,0 0,0 < 2,0 74,1 66,5
0,0575*DTV|0,0100*DTV
MerianstralRe 1.277 73 13 1,3 1,3 1,7 1,7 50 50 0,0 0,0 0,0 < 2,0 72,6 65,0

Erlauterungen zu den Spalten:

1 Durchschnittliche téagliche Verkehrsstarke

2,3 stiindliche Verkehrsstarke am Tag (6 - 22 Uhr) bzw. in der Nacht (22 - 6 Uhr)

4,5 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl am Gesamtverkehr am Tag (6 - 22 Uhr) bzw. in der Nacht (22 - 6 Uhr)

6,7 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 am Gesamtverkehr am Tag (6 - 22 Uhr) bzw. in der Nacht (22 - 6 Uhr)

8 zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Pkw

9 zuléssige Hochstgeschwindigkeit fiir Lkw

10,11,12 Korrekturwerte fiir unterschiedliche StraBendeckschichttypen fur die Fahrzeuggruppen Pkw/Lkw1/Lkw2

13 Langsneigung der Fahrbahn (Steigung > 0 %, Gefélle < 0 %),
fur Langsneigungen unterhalb von -12 % bzw. oberhalb von +12 % ist -12 % bzw. +12 % anzusetzen

14,15 langenbezogener Schallleistungspegel der Quelllinie am Tag (6 - 22 Uhr) bzw. in der Nacht (22 - 6 Uhr)

Hierbei sind:

Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen < 3,5 t
Lkwl: Lastkraftwagen (> 3,5 t) ohne Anh&anger und Busse
Lkw2: Lastkraftwagen (> 3,5 t) mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge

Die langenbezogenen Schallleistungspegel aus Tab. 5.1 werden im Modell den Linienschallquel-
len der entsprechenden Stral’en zugeordnet. Die lAngenbezogenen Schallleistungspegel sind
Eingangswerte fiir die Schallausbreitungsrechnungen und dirfen nicht mit den Orientierungswer-
ten der DIN 18005 /1/ verglichen werden.

Die Bericksichtigung der entfernungsabhangigen Stoérwirkung beim Anfahren und Bremsen der

Fahrzeuge an lichtzeichengeregelten Knotenpunkten erfolgt bei den Schallausbreitungsrechnun-
gen programmintern nach Kap. 3.3.7 der RLS-19 /3/.
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6 Ergebnisse

Die schalltechnische Untersuchung zu Larmeinwirkungen durch StralRen- und Luftverkehr auf den
Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 643 "Gewerbegebiet Sprendlinger Landstrae Nord",

Stadt Offenbach, fuhrt zu den nachfolgend aufgefiihrten Ergebnissen.

6.1 StraRenverkehrslarm

6.1.1 Beurteilung
Die Beurteilungspegel des StralRenverkehrs sind fur den Tagzeitraum in Abb. 1 im Anhang dar-

gestellt, fir den Nachtzeitraum in Abb. 2 im Anhang.

Im Tagzeitraum ist gemafd Abb. 1 im Anhang im Gewerbegebiet der maRgebende Orientie-
rungswert der DIN 18005 /1/ von tags 65 dB(A) im Uberwiegenden Teil des Plangebietes einge-
halten. Lediglich unmittelbar entlang der Sprendlinger LandstralRe kommt es zu Orientierungs-
wertliberschreitungen um bis zu ca. 6 dB(A). Im Mischgebiet im Norden des Plangebietes wird
der maf3gebende Orientierungswert der DIN 18005 /1/ von tags 60 dB(A) im Sudwesten einge-
halten. Nach Nordosten hin wird im Kreuzungsbereich Sprendlinger LandstraRe / Taunusring der

Orientierungswert um bis zu ca. 15 dB(A) uberschritten.

Im Nachtzeitraum ist gemaf Abb. 2 im Anhang im Gewerbegebiet der malRgebende Orientie-
rungswert der DIN 18005 /1/ von nachts 55 dB(A) im Uberwiegenden Teil des Plangebietes ein-
gehalten. Lediglich entlang der Sprendlinger Landstralle kommt es zu Orientierungswertiiber-
schreitungen um bis zu ca. 5 dB(A). Im Mischgebiet im Norden des Plangebietes wird der malf3-
gebende Orientierungswert der DIN 18005 /1/ von nachts 50 dB(A) von ca. 1 dB(A) im Sudwesten
bis um ca. 15 dB(A) im Nordosten im Kreuzungsbereich Sprendlinger Landstral3e / Taunusring

Uberschritten.

6.1.2 Konfliktbewaltigung Schallschutz

Mdgliche Planungsgrundsatze, Vermeidungsmoglichkeiten und MalRnahmen zur Bewaltigung
des Immissionskonfliktes durch den auf das Plangebiet einwirkenden Stral3enverkehrslarm wer-
den nachfolgend betrachtet. Welche der hierbei als wirksam erachteten Mal3hahmen, oder wa-
rum ggf. keine dieser Malinahmen ergénzend festgesetzt wird, ist in der Abwagung zu begrin-

den.
§ MalBnahmen an der Quelle

Durch Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit auf den StraBen um 20 km/h kann

eine Pegelminderung um bis zu ca. 3 dB(A) erreicht werden.
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Durch larmmindernde StraBenbelage kénnen in Abhangigkeit von der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit nach Tab. 4a der RLS-19 /3/ die in Tab. 6.1 aufgefiihrten Pegelminderungen

erreicht werden.

Tab. 6.1: Pegelminderung durch larmmindernde Stral3enbelage

StraBendeckschichtkorrektur
DSD,SDT,FZG(V) in dB bei einer
Geschwindigkeit vg,g in km/h

StraBendeckschichttyp SDT far
Pkw Lkw

<60 > 60 <60 > 60
Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 0,0 0,0
Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 26 18
und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 ’ '
Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und 18 20
Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 ' ’
Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit 27 19 19 21
Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3 ’ ' ' ’
Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -4,5 -4,4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -5,5 5,4
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberflache -1,4 -2,3
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13, Verfahren B -2,0 -1,5
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach E LA D -3,2 -1,0
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LA D -2,8 -4,6
Diinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung aus DSH-V 5 39 28 09 23
nach ZTV BEA-StB 07/13 ’ ' ' ’

Aktive SchallschutzmalRnahmen (z. B. Larmschutzwande)
Zur Einhaltung der maf3geblichen Orientierungswerte bis ins oberste Geschoss mussten ent-
lang der Sprendlinger Landstral3e und des Taunusrings voraussichtlich mindestens Gebaude-

hohe Larmschutzanlagen errichtet werden ("Vollschutz").

Differenzierte Baugebietsausweisungen (Nutzungsgliederung)
Durch eine hinsichtlich Verkehrslarmeinwirkungen unempfindlichere differenzierte Bauge-
bietsausweisung (Gewerbegebiet, Mischgebiet) reagiert die Planung u. a. auf die erhdhten

Verkehrslarmeinwirkungen.

Eine noch immissionsunempfindlichere Industriegebietsausweisung widersprache dem pla-

nungsgegenstandlichen stadtebaulichen Ziel.

Einhalten von Mindestabstanden
Da das Plangebiet bereits weitestgehend bebaut ist, kann nicht durch Vergrof3erung der Ab-
stéande schutzbedurftiger Nutzungen zu den Verkehrswegen auf die Verkehrslarmeinwirkun-

gen reagiert werden.
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§ Gebaudestellung
Durch riegelférmige Gebaude parallel zu den Stra3en kénnen von Stralenverkehrslarmein-

wirkungen abgeschirmte Bereiche geschaffen werden.

§ Schallschutzmalinahmen an den Gebauden
AuRBenwohnbereiche
An Fassaden mit Orientierungswertiiberschreitungen kénnen AufRenwohnbereiche (Terras-
sen, Balkone, Loggien) als geschlossene (6ffenbare) Wintergéarten ausgefihrt werden. Dach-

terrassen kénnen mit (teilverglasten) mindestens 2 m hohen Bristungen geschutzt werden.

Grundrissorientierung
Zur Beluftung erforderliche Fenster schutzbeddtirftiger Aufenthaltsrdume kénnen vorzugsweise

an Fassaden vorgesehen werden, an denen die Orientierungswerte eingehalten sind.

Verglasung
Vor Fassaden mit Orientierungswertiiberschreitungen kénnen vorgehangte hinterliiftete Glas-

fassaden montiert werden.

Alternativ kdnnen 6ffenbare Fenster schutzbeddrftiger Aufenthaltsraume an Fassaden mit Ori-
entierungswertiiberschreitungen durch auf3en im Abstand von weniger als 0,5 m vor den Fens-
tern montierte feststehende Glasscheiben ("Prallscheiben™) geschuitzt werden (z. B. /9/, /10/).
Durch den abstandsbedingten Spalt zwischen Hauswand und Prallscheibe ist weiterhin eine
naturliche Beliftung des dahinter liegenden Fensters moglich. Prallscheiben begrenzen den

Schalleintrag vor dem eigentlichen Fenster und stellen einen gewissen AuRenbezug sicher.

Alternativ bzw. ergdnzend zu den Prallscheiben kdnnen Fenster mit schallabsorbierender Ver-
kleidungen an Sturz und Laibung eingesetzt werden (Hamburger HafenCity-Fenster, z. B. /9/,
/10/). Mit dieser Konstruktion kann bis zu einem durch den Hersteller angegebenen erhéhten
AuRRenpegel auch in Kippstellung die Einhaltung des zuldssigen Innenpegels gewahrleistet
werden und ein gewisser AuRenbezug ist sichergestellt. Uber die Kippstellung ist eine naturli-

che Raumbeluftung méglich.
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6.2 Luftverkehrslarm

Das Plangebiet liegt gemaf Regionalem Flachennutzungsplan (RegFNP, Hauptkarte, Planstand
31.12.2021*) innerhalb des Siedlungsbeschrankungsgebietes um den Flughafen Frankfurt/Main.

*. https://mapview.region-frankfurt.de/maps/resources/apps/RegioMap/in-
dex.html?lang=de&vm=2D&s=43663.69669163236&r=0&c=482108.43018849386%2C5546226.993208589&I=%7E
hk%28%7E0%7Bt%3A80%7D%29%2C%7Ek2%28%7E4%7Bt%3A8%7D%2C%7E5%7Bt%3A8%7D%2C%7E6%7
Bt%3A12%7D%29%2CRegFNP_gesamt&graphics=%5Bobject+Object%5D

Geman der Verordnung Uber die Festsetzung des Larmschutzbereichs fur den Flughafen Frank-
furt Main, 30 Sept. 2011, liegt das Plangebiet innerhalb der Tag-Schutzzone 2 und der Nacht-
schutzzone**. Damit wird das Plangebiet hinsichtlich der aquivalenten Dauerschallpegel wahrend
der Beurteilungszeit tags von der Umhiillenden Laeq@g),Tag = 55 dB(A) umschlossen, wahrend der
Beurteilungszeit nachts von der Umhdllenden Laeq).Nacht = 50 dB(A) und NATNacht = 6 X 68 dB(A)
(NAT = Number of Events Above Threshold). GemaR Larmkartierung** lag 2019 das Plangebiet
innerhalb der Fluglarmkonturen von tags ca. (56 + 1) dB(A) und nachts ca. (49 + 1) dB(A).

= https://framap.fraport.de/framap/main/r/isfl/go

Damit sind hinsichtlich der Fluglarmeinwirkungen im Plangebiet die Orientierungswerte "Verkehr"
der DIN 18005 /1/ sowohl fur Gewerbegebiete von tags/nachts 65/55 dB(A) als auch fur Misch-
gebiete von tags/nachts 60/50 dB(A) eingehalten.

Im Sinne eines optimalen baulichen Schallschutzes werden in Kap. 6.3 fir die Bemessung der
malf3geblichen Aul3enlarmpegel gemall DIN 4109 /5a, 5b/ &quivalente Dauerschallpegel von

tags/nachts 57/50 dB(A) zu Grunde gelegt.

6.3 Passiver Schallschutz

Nachfolgend werden die Grundlagen fur die Bemessung der erforderlichen Luftschallddmmung
gegen AuRRenldarm von AuB3enbauteilen schutzbedirftiger Aufenthaltsraume gemaf DIN 4109
/5a, 5b/ sowie die Kriterien fir das Erfordernis schallddmmender Luftungseinrichtungen in Schlaf-
und Kinderzimmern angegeben. Diese passiven SchallschutzmalZnahmen sind bei der Errich-
tung oder der baulichen Anderung von Gebauden mit schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen zu

beachten.

6.3.1 MalRgebliche AuRenlarmpegel

Bei erhdhten AulRenlarmeinwirkungen ist im Rahmen des Schallschutznachweises gegen Au-
Renlarm gemaf DIN 4109 /5a, 5b/ die ausreichende Luftschalldammung von AuRenbauteilen (z.
B. Fenster, Rollladenkasten) schutzbedirftiger Aufenthaltsraume nachzuweisen. Grundlage
hierzu bilden die maf3geblichen AuRenlarmpegel (s. Kap. 3.3.1). Da gemalR den Abbildungen 1
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und 2 im Anhang die Beurteilungspegel "Verkehr" nachts weniger als 10 dB(A) unter den Tag-
werten liegen und gemaR Kap. 6.2 beim Luftverkehr die Differenz zwischen den &quivalenten
Dauerschallpegeln Tag minus Nacht ebenfalls weniger als 10 dB(A) betréagt, ergeben sich nach
den Ausfiuihrungen in Kap. 3.3.1 die Boden- und Luftverkehrslarm-Beitrdge zu den maf3geblichen
AuRenlarmpegeln nachts zum Schutz des Nachtschlafes aus den Nachtpegeln des Boden- und
Luftverkehrs zzgl. einem Zuschlag von 10 dB(A). Die Nachtwerte gelten fir Raume, die Uberwie-
gend zum Schlafen genutzt werden. Die Boden- und Luftverkehrslarm-Beitrage zu den mal3geb-

lichen AuRenlarmpegeln tags entsprechen den Tagpegeln des Boden- und Luftverkehrs.

Die Beitrage des Fluglarms zu den mafR3geblichen AuRenlarmpegeln entsprechen den aquivalen-
ten Dauerschallpegeln von tags/nachts 57/50 dB(A) dB(A) (s. Kap. 6.2).

Die Gewerbeldrm-Beitrdge zu den malf3geblichen AuR3enlarmpegeln entsprechen den Immissi-
onsrichtwerten tags/nachts fur Mischgebiete 60/45 dB(A) bzw. fir Gewerbegebiete 65/50 dB(A)
(s. Kap. 3.3.1).

Die maf3geblichen AuRenlarmpegel sind dann gemaR Kap. 3.3.1 durch Addition von jeweils 3

dB(A) auf die Summenpegel der unterschiedlichen Larmarten tags/nachts zu bilden.

GemalR Abb. 3 im Anhang betragen damit auf den Uberbaubaren Flachen im Plangebiet die
mafgeblichen AuRenlarmpegel tags ca. 69 bis 77 dB(A) (entsprechend Tab. 3.3 den Larmpegel-
bereichen IV bis VI), gemaf Abb. 4 im Anhang nachts ca. 65 bis 80 dB(A) (entsprechend Tab.
3.3 den Larmpegelbereichen Il bis VI). (Anmerkung: Da im Mischgebiet die Verkehrslarmeinwir-
kungen die Gewerbelarm-Beitrdge dominieren, ist in den Rasterlarmkarten der Sprung der Ge-

werbelarm-Beitrdge zwischen Gewerbe- und Mischgebiet nicht sichtbar).

Zur Orientierung: Fur Gebaude mit Raumhdhen von ca. 2,5 m und Raumtiefen von ca. 4,5 m oder
mehr sowie bei Fensterflachenanteilen bis ca. 60 % gilt Uberschlagig und vorbehaltlich des ob-

jektbezogenen Schallschutznachweises:

- bei Aufenthaltsrdumen in Wohnungen entspricht die Fenster-Schallschutzklasse nach VDI
2719 /6/ dem Wert des Larmpegelbereiches minus 1 (z. B. Larmpegelbereich IV -> Fenster-
Schallschutzklasse 3),

- bei Buros entspricht die Fenster-Schallschutzklasse nach VDI 2719 /6/ dem Wert des Larm-

pegelbereiches minus 2 (z. B. LA&rmpegelbereich IV -> Fenster-Schallschutzklasse 2).
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Vorbehaltlich des objektbezogenen Schallschutznachweises gegen AulRenlarm erfillen i. d. R.
bis zum Larmpegelbereich 1l AuRenbauteile von Wohnungen, die den Anforderungen des Ge-
baudeenergiegesetzes (GEG) genligen, auch die Anforderungen an die Schallddmmung. Fens-
ter besitzen hierbei gemaf VDI 2719 /6/ mindestens die Schallschutzklasse 2.

6.3.2 Schallddmmende Luftungseinrichtungen

Aus Griunden der Hygiene und zur Begrenzung der Raumluftfeuchte missen Wohn- und Schlaf-
raume ausreichend mit Frischluft versorgt werden. Dies geschieht in der Regel durch zeitweises
Offnen oder Kippen der Fenster. Bei einer AuBenlarmbelastung von nachts = 50 dB(A) ist jedoch
geman VDI 2719 /6/ in SchlafrAumen und Kinderzimmern bei geschlossenen Fenstern eine aus-
reichende Frischluftzufuhr mit zuséatzlichen, schallddmmenden Liftungseinrichtungen sicherzu-

stellen.

Da im Plangebiet geméaf Kap. 6.2 bereits durch Fluglarmeinwirkungen mit Nachtpegeln von an-
nahernd 50 dB(A) der o. g. Schwellenwert ausgeschdpft ist, sind unter Berticksichtigung der zu-
satzlichen StralRenverkehrs- und Gewerbelarmeinwirkungen bei der Errichtung oder der bauli-
chen Anderung von Gebauden schalldammende Luftungseinrichtungen fur Schlaf- und Kinder-

zimmer grundsatzlich erforderlich.
Auf dezentrale schalldammende Luftungsgerate kann verzichtet werden, wenn die Gebaude mit

einer zentralen Luftungsanlage ausgestattet sind und hierdurch ein ausreichender und schallge-
dammter Luftaustausch gewahrleistet ist.
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Vorschlag schalltechnische Mindestfestsetzungen

Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen (8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

MalRgebliche AuRenléarmpegel

Die nachfolgenden Festsetzungen zum Schutz vor AuRenlarmeinwirkungen gelten fur:
- freie Schallausbreitung tags,

- Immissionshéhe 4 m Uber Gelande.

Bei der Errichtung oder der baulichen Anderung von Geb&uden mit schutzbedirftigen Aufent-
haltsraumen sind die Aul3enbauteile entsprechend den Anforderungen der DIN 4109-1:2018-01,
"Schallschutz im Hochbau - Teil 1. Mindestanforderungen”, und DIN 4109-2:2018-01, "Schall-
schutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen”, auszu-
bilden. Grundlage hierzu sind die im Plan gekennzeichneten maf3geblichen AuRenlarmpegel La.

[Gof. Abb. 3 im Anhang einfiigen]

Die erforderlichen Schallddmm-Mal3e der AuRBenbauteile sind im Baugenehmigungsverfahren
gemar DIN 4109-1:2018-01 und DIN 4109-2:2018-01 nachzuweisen.

Von dieser Festsetzung kann gemanR § 31 Abs. 1 BauGB ausnahmsweise "nach unten" abgewi-
chen werden, wenn im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht wird, dass im Einzel-
fall geringere mafR3gebliche AuRenlarmpegel an den Fassaden anliegen (z. B. unter Beriicksich-
tigung der Gebaudeabschirmung). Die Anforderungen an die Schallddmmung der Aul3enbauteile
kénnen dann entsprechend den Vorgaben der DIN 4109-1:2018-01 und DIN 4109-2:2018-01
reduziert werden. Hohere Schallschutzziele kbnnen dagegen ohne Abweichungsantrag ange-
strebt werden.

Von dieser Festsetzung kann auch abgewichen werden, wenn zum Zeitpunkt des Baugenehmi-
gungsverfahrens die DIN 4109 in der dann gultigen Fassung ein anderes Verfahren als Grund-
lage fir den Schallschutznachweis gegen Auf3enlarm vorgibt.

Schalldammende Luftungseinrichtungen

Bei der Errichtung oder der baulichen Anderung von Schlaf- und Kinderzimmern sind schalldam-
mende Liftungseinrichtungen vorzusehen.

Auf dezentrale schallgedammte Liuftungsgerate fur diese Raume kann verzichtet werden, wenn

das Gebaude mit einer zentralen Luftungsanlage ausgestattet ist und hierdurch ein ausreichen-
der und schallgedammter Luftaustausch gewahrleistet ist.

O

Dr. Frank Schaffner
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