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Prognose-Nullfall 2027/ 28
Prognose-Planfall 1 2027/ 28
Prognose-Nullfall 2035
Prognose-Planfall 2 2035
Prognose-Planfall 3a 2035
Prognose-Planfall 3b 2035

Untersuchungsdesign — Planfallbetrachtung

Ergebnisse der Verkehrszdhlung

KP 01 — Mainstr./ Arthur-Zitscher-Str.

KP 02 — Mathildenstr./ Mihlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str./
Anbindung Supermarkt

KP 03 — B43 (Muhlheimer Str.)/ K192 (Kettelerstr.)/ Brockmannstr.
KP 04 — K192 (Kettelerstr.)/ Anbindung Ost InnovationsCampus

KP 05 — B43 (Untere Grenzstr.)/ B43 (Muhlheimer Str.)/
Muhlheimer Str. (Messtechnik Mehl GmbH)
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KP 07 — K192 (Kettelerstr.)/ K192 (Mainzer Ring)/ Kettelerstr.
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InnovationsCampus Main — Gewerbequartier SAMSON AG
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InnovationsCampus Main — Innovationsband

Raumliche Verteilung der Gebietsentwicklung

Prognose-Planfall 1 2027/28
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4.x.8

Werktagsverkehre [Kfz/ 24h]
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Differenznetz Prognose-Nullfall x — Analyse-Nullfall
Werktagsverkehre [Kfz/ 24h] (nur bei 4.2 und 4.4)

Differenznetz Prognose-Nullfall x — Analyse-Nullfall
Werktagsschwerverkehre [Kfzs\/ 24h] (nur bei 4.2 und 4.4)

Differenznetz Prognose-Planfall x — Prognose-Nullfall x
Werktagsverkehre [Kfz/ 24h] (entféllt bei 4.1, 4.2 und 4.4)

Differenznetz Prognose-Planfall x — Prognose-Nullfall x
Werktagsschwerverkehre [Kfzs\/ 24h] (entféllt bei 4.1, 4.2 und 4.4)

Differenznetz Prognose-Planfall 3x — Prognose-Planfall 2
Werktagsverkehre [Kfz/ 24h] (nur bei 4.6 und 4.7)

Differenznetz Prognose-Planfall 3x — Prognose-Planfall 2
Werktagsschwerverkehre [Kfzs\/ 24h] (nur bei 4.6 und 4.7)
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5.x.1 Morgenspitze
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6.1.2 KP 02 — Mathildenstr./ Muhlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str./
Anbindung Supermarkt

6.1.3 KP 03 — B43 (Muhlheimer Str.)/ K192 (Kettelerstr.)/ Brockmannstr.

6.1.4 KP 05 — B43 (Untere Grenzstr.)/ B43 (Muhlheimer Str.)/
Muhlheimer Str.

6.1.5 KP 06 — B43 (Muhlheimer Str.)/ Laskastr./ Kékuléstr.
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relevant fiir Anlage 6.1:

6.1.x.Blatt 1
6.1.x.Blatt 1.1

6.1.x.Blatt 2
6.1.x.Blatt 3
6.1.x.Blatt 4
6.1.x.Blatt 5
6.1.x.Blatt 6
6.1.x.Blatt 7
6.1.x.Blatt 8
6.1.x.Blatt 9
6.1.x.Blatt 10
6.1.x.Blatt 11
6.1.x.Blatt 12
6.1.x.Blatt 13
6.1.x.Blatt 14
6.1.x.Blatt 15
6.1.x.Blatt 16
6.1.x.Blatt 17
6.1.x.Blatt 18
6.1.x.Blatt 19
6.1.x.Blatt 20
6.1.x.Blatt 21
6.1.x.Blatt 22
6.1.x.Blatt 23
6.1.x.Blatt 24
6.1.x.Blatt 25

Knotenpunktskizze Bestand

Knotenpunktskizze mit baulichen Anpassungen
(nur bei 6.1.4 und 6.1.5)

Festzeitorogramm Prognose-Nullfall 2027/ 28, Morgenspitze
HBS-Nachweis Prognose-Nullfall 2027/ 28, Morgenspitze
Festzeitprogramm Prognose-Nullfall 2027/ 28, Abendspitze
HBS-Nachweis Prognose-Nullfall 2027/ 28, Abendspitze
Festzeitprogramm Prognose-Planfall 1 2027/ 28, Morgenspitze
HBS-Nachweis Prognose-Planfall 1 2027/ 28, Morgenspitze
Festzeitprogramm Prognose-Planfall 1 2027/ 28, Abendspitze
HBS-Nachweis Prognose-Planfall 1 2027/ 28, Abendspitze
Festzeitorogramm Prognose-Nullfall 2035, Morgenspitze
HBS-Nachweis Prognose-Nullfall 2035, Morgenspitze
Festzeitprogramm Prognose-Nullfall 2035, Abendspitze
HBS-Nachweis Prognose-Nullfall 2035, Abendspitze
Festzeitorogramm Prognose-Planfall 2 2035, Morgenspitze
HBS-Nachweis Prognose-Planfall 2 2035, Morgenspitze
Festzeitprogramm Prognose-Planfall 2 2035, Abendspitze
HBS-Nachweis Prognose-Planfall 2 2035, Abendspitze
Festzeitorogramm Prognose-Planfall 3a 2035, Morgenspitze
HBS-Nachweis Prognose-Planfall 3a 2035, Morgenspitze
Festzeitprogramm Prognose-Planfall 3a 2035, Abendspitze
HBS-Nachweis Prognose-Planfall 3a 2035, Abendspitze
Festzeitorogramm Prognose-Planfall 3b 2035, Morgenspitze
HBS-Nachweis Prognose-Planfall 3b 2035, Morgenspitze
Festzeitprogramm Prognose-Planfall 3b 2035, Abendspitze
HBS-Nachweis Prognose-Planfall 3b 2035, Abendspitze
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6.2 Ergebnis HBS-Nachweis unsignalisierte Knotenpunkte

6.2.1 KP 04 — K192 (Kettelerstr.)/ Anbindung Ost InnovationsCampus
6.2.2 KP 07 — K192 (Kettelerstr.)/ K192 (Mainzer Ring)/ Kettelerstr.
6.2.3.1 KP 08 — Teilknoten 1: Offenbacher Str./ Kettelerstr./ Alicestr./

Langstr.

6.2.3.2 KP 08 — Teilknoten 2: Offenbacher Str./ Langstr.

6.2.3.3 KP 08 — Teilknoten 3: Offenbacher Str./ Kettelerstr.

6.2.4 KP 09a— Mainstr./ Ausfahrt Anbindung Nord ,Grlines Haus"
6.2.5 KP 09b— Mainstr./ Anbindung Nord InnovationsCampus
6.2.6 KP 06 — B43 (Muhlheimer Str.)/ Laskastr./ Kékuléstr.

relevant fiir Anlage 6.2:

6.2.x.Blatt 1

6.2.x.Blatt 2

6.2.x.Blatt 3
6.2.x.Blatt 4
6.2.x.Blatt 5

6.2.x.Blatt 6

6.2.x.Blatt 7

6.2.x.Blatt 8

6.2.x.Blatt 9

6.2.x.Blatt 10

6.2.x.Blatt 11

6.2.x.Blatt 12

HBS-Nachweis Prognose-Nullfall 2027/ 28, Morgenspitze
(entféllt bei 6.2.4 und 6.2.5)

HBS-Nachweis Prognose-Nullfall 2027/ 28, Abendspitze
(entféllt bei 6.2.4 und 6.2.5)

HBS-Nachweis Prognose-Planfall 1 2027/ 28, Morgenspitze
HBS-Nachweis Prognose-Planfall 1 2027/ 28, Abendspitze

HBS-Nachweis Prognose-Nullfall 2035, Morgenspitze
(entféllt bei 6.2.4 bis 6.2.6)

HBS-Nachweis Prognose-Nullfall 2035, Abendspitze
(entféllt bei 6.2.4 bis 6.2.6)

HBS-Nachweis Prognose-Planfall 2 2035, Morgenspitze
(entféllt bei 6.2.6)

HBS-Nachweis Prognose-Planfall 2 2035, Abendspitze
(entféllt bei 6.2.6)

HBS-Nachweis Prognose-Planfall 3a 2035, Morgenspitze
(entféllt bei 6.2.6)

HBS-Nachweis Prognose-Planfall 3a 2035, Abendspitze
(entféllt bei 6.2.6)

HBS-Nachweis Prognose-Planfall 3b 2035, Morgenspitze
(entféllt bei 6.2.6)

HBS-Nachweis Prognose-Planfall 3b 2035, Abendspitze
(entféllt bei 6.2.6)
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6.3 Ubersichtsplan HBS-Nachweise

6.3.1 Prognose-Nullfall 2027/ 28
6.3.2 Prognose-Planfall 1 2027/ 28
6.3.3 Prognose-Planfall 1* 2027/ 28
6.3.4 Prognose-Nullfall 2035

6.3.5 Prognose-Planfall 2 2035
6.3.6 Prognose-Planfall 3a 2035
6.3.7 Prognose-Planfall 3b 2035

Anlage 7: Parameter schalltechnische Untersuchung

71 Ubersichtsplan Stralkenquerschnitte

7.2 Schalltechnische Parameter

7.2.1 Prognose-Nullfall 2027/ 28
7.2.2 Prognose-Planfall 1 2027/ 28
7.2.3 Prognose-Nullfall 2035

724 Prognose-Planfall 2 2035

relevant fiir Anlage 7.2:

7.2.x.1  StralBenquerschnitte auBerhalb InnovationsCampus

7.2.x.2  StralBenquerschnitte innerhalb InnovationsCampus
7.2.x.x.Blatt 1 Berechnung Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke
7.2.x.x.Blatt 2 Berechnung Verkehrsstérken tags

7.2.x.x.Blatt 3 Berechnung Verkehrsstérken nachts
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Anlage 8: Mikroskopische Simulation des Verkehrsablaufs
(auf beiliegendem digitalem Datentrager)

8.1 Simulation Status Quo, Morgenspitze
(Sim01_VU_OF _InnoCampus_SQ_MoSp.avi)

8.2 Simulation Status Quo, Abendspitze
(Sim01_VU_OF _InnoCampus_SQ_AbSp.avi)

8.3 Simulation Prognose-Planfall 1 2027/ 28, Morgenspitze
(Sim01_VU_OF _InnoCampus_PF1_MoSp.avi)

8.4 Simulation Prognose-Planfall 1 2027/ 28, Abendspitze
(Sim01_VU_OF _InnoCampus_PF1_AbSp.avi)
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Anlage 2.1 - Blatt 1

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Ergebnisse der Verkehrszéhlung

Anlage 2.1
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Anlage 2.1 - Blatt 2

Ergebnisse der Verkehrszéhlung
Anlage 2.1

Knotenstromzahlung: KP 01 — Mainstr./ Arthur-Zitscher-Str.

Bemessungsverkehrsstarken [Kfz/ h]:
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Ergebnisse der Verkehrszéhlung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Anlage 2.1

Anlage 2.1 - Blatt 3

Knotenstromzahlung: KP 01 — Mainstr./ Arthur-Zitscher-Str.

werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/ 24h]: Tagesverkehr 00:00 — 24:00 Uhr
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Ergebnisse der Verkehrszéhlung

Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Anlage 2.1

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Knotenstromzahlung: KP 01 — Mainstr./ Arthur-Zitscher-Str.

Anlage 2.1 - Blatt 4

Ganglinie der viertelstiindlichen Kfz-Belastung [Kfz/ 15min]
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Ergebnisse der Verkehrszéhlung

Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Anlage 2.1

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Knotenstromzahlung: KP 01 — Mainstr./ Arthur-Zitscher-Str.

Ganglinie der viertelstiindlichen Schwerverkehrsbelastung > 3,5 t [Kfzsy/ 15min]

Anlage 2.1 - Blatt 5
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Ergebnisse der Verkehrszéhlung

Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Anlage 2.1

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Knotenstromzahlung: KP 01 — Mainstr./ Arthur-Zitscher-Str.

Anlage 2.1 - Blatt 6

Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Ergebnisse der Verkehrszéhlung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Anlage 2.2

Anlage 2.2 - Blatt 1

Knotenstromzahlung: KP 02 — Mathildenstr./ Muhlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str./
Anbindung Supermarkt

Morgenspitze 07:45 — 08:45 Uhr
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Ergebnisse der Verkehrszéhlung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Anlage 2.2

Anlage 2.2 - Blatt 2

Knotenstromzahlung: KP 02 — Mathildenstr./ Muhlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str./
Anbindung Supermarkt
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Ergebnisse der Verkehrszéhlung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Anlage 2.2

Anlage 2.2 - Blatt 3

Knotenstromzahlung: KP 02 — Mathildenstr./ Muhlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str./
Anbindung Supermarkt

Tagesverkehr 00:00 — 24:00 Uhr
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Ergebnisse der Verkehrszéhlung

Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Anlage 2.2

Des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Knotenstromzahlung: KP 02 — Mathildenstr./ Muhlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str./ Anbindung Supermarkt

Anlage 2.2 - Blatt 4

Ganglinie der viertelstiindlichen Kfz-Belastung [Kfz/ 15min]
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Ergebnisse der Verkehrszéhlung

Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Anlage 2.2

Des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Knotenstromzahlung: KP 02 — Mathildenstr./ Muhlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str./ Anbindung Supermarkt

Anlage 2.2 - Blatt 5

Ganglinie der viertelstiindlichen Schwerverkehrsbelastung > 3,5 t [Kfzsy/ 15min]
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Ergebnisse der Verkehrszéhlung

Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Anlage 2.2

Des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Knotenstromzahlung: KP 02 — Mathildenstr./ Muhlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str./ Anbindung Supermarkt

Anlage 2.2 - Blatt 6

Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]

3000

2800

2600

2400

2200

2000

1800

{4

(542712
0sS|
8¢€s(L

] 3
12G1

6Y
0S I

18¢

Sle

y9¢€

| 00:00 - 00:€Z
| SYEZ - ShiEe
| 0S€Z - 0E122

6Ly I

glieg-glice

LSP 1

| 00:€¢ - 00:2C

Svice - svile

| 0€:¢C - 0€:1e

ves ¢

Sglice-shie

12°]

00:¢¢ - 00: L2

€86 |

RKidiaidv4

6€9 I

0€:le - 0€:0C

99 I

| GLiLg-G102

00:l¢ - 00:0¢

S¥:0¢ - Sv:61

0€:0¢ - 0€61

| G102 -GL6L

00:0¢ - 00:6}

| svi6l - Svisl

0€:6l - 0€:8L

| G161 -GLgL

00:6} - 00:8L

| 518l - GbiLL

0€:8lL - 0€:LL

g8l -gliLL

00:8L - 00:ZL

| StiLL - GhioL

ViGL| 1

0g:LL - 0€:91

144°1%

SLLL-GL9L

ViGL|

00:Z} - 00:9}

c09l

| 5191 - GGl

0c:9l - 0€:GL

€Sl
eSS

0S1

-~

0cs

1600

a4

At} 4

A4

| L9k -GLiSL

00:9} - 00:G}

Sv:Gl - Svivl

0€:Gl - 0yl

GGl -Slivl

b

00:G} - 00'v)

Svivl - SriEl

0cvl - 0gcl

98€1L |

€S€EL I

| Sl -GLEL

9821 ¢

007} - 00:€h

68C1 I

| G¥:EL-G¥Cl

veel o

ogel - 0ech

0OLEL I

| GLiEL-GLig)

ClEL 1

00:€l - 00:¢h

9LEL I

Svich - Skl

0gcl -0eLl

(A T4

rAXA

| GLiZL-GLiLL

02l ¢

00:¢L - 00: 41

¢l i

SPiLL-SYiolL

8611 I

0¢:Ll - 0€:0l

A TH

| SLiLL-SLi0l

6911 I

00:L1 - 00:01

G8LL ¢

S0l - S¥:60

| 0€:0} - 0€:60

8vil ¢

88L1L I

| 5L0L - 5160

[ATA N

00:0} - 00:60

0Lzl 1

G160 - G1:80

(44

0€:60 - 0€:80

V.iEL

G160 - G180

1rA4

00:60 - 00:80

G180 - G120

0€:80 - 0€:£0

4440

06€L €

G180 - G120

V6€lL

00:80 - 00:20

VIEL

Sv:20 - S¥'90

Leeh ¢

0€:20 - 0€:90

SELL

G1:20-G1:90

1400
1200

[y /3-m)d]

¥66

00:20 - 00:90

1000

G¥:90 - G1:G0

0€:90 - 0€:S0

99 I

G1:90 - G1:S0

14°]

800
600

00:90 - 00:S0

86¢€ I

G160 - G0

9.¢
9l

400

0€:50 - 0€:v0

N”W, G1:G0-SGL¥0

08 ==
9.
S. =
0. =
8. =

<t o\

0l ==

o

©

o
o
N

0l ==

86 /4
G6 == S}'10-5}00
b} == 00:}0-00:00

96 /™
28l ™

2L ==
| G190 - G160

26 /™

00:50 - 00:+0
Sv'v0 - S0
0€:¥0 - 0€:€0

00:%0 - 00:€0
S¥'€0 - G120
0€:€0 - 0€:20
GL:€0-91:20
00:€0 - 00:20
S¥:20 - S L0
0€:¢0 - 0€:10
G1:20-SGL10
00:¢0 - 00:10
S¥:10 - §¥:00

0€:10 - 0€:00

¢6 /=@
0l ==

o

Erhebung

Mittwoch, 02.02.2022

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Ergebnisse der Verkehrszéhlung

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Anlage 2.3

Anlage 2.3 - Blatt 1

Knotenstromzéhlung: KP 03 — B43 (Muhlheimer Str.)/ K192 (Kettelerstr.)/

Brockmannstr.
Bemessungsverkehrsstarken [Kfz/ h]: Morgenspitze 07:45 — 08:45 Uhr
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== Radverkehr

Schwerverkehrsbelastungen > 3,5 t [Kfzsv/ h]: Morgenspitze 07:45 — 08:45 Uhr

Erhebung
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Ergebnisse der Verkehrszéhlung

Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
Anlage 2.3

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Anlage 2.3 - Blatt 2

Knotenstromzéhlung: KP 03 — B43 (Muhlheimer Str.)/ K192 (Kettelerstr.)/
Brockmannstr.

Bemessungsverkehrsstarken [Kfz/ h]: Abendspitze 15:30 — 16:30 Uhr

== Verkehr zu Fuf3
== Radverkehr

Schwerverkehrsbelastungen > 3,5 t [Kfzsv/ h]: Abendspitze 15:30 — 16:30 Uhr

Erhebung
Mittwoch, 02.02.2022

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Ergebnisse der Verkehrszéhlung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Anlage 2.3

Anlage 2.3 - Blatt 3

Knotenstromzéhlung: KP 03 — B43 (Muhlheimer Str.)/ K192 (Kettelerstr.)/
Brockmannstr.

Tagesverkehr 00:00 — 24:00 Uhr

werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/ 24h]:

== Verkehr zu Fuf3
== Radverkehr

Erhebung
Mittwoch, 02.02.2022
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Ergebnisse der Verkehrszéhlung

Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Anlage 2.3

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Knotenstromzahlung: KP 03 — B43 (Muhlheimer Str.)/ K192 (Kettelerstr.)/ Brockmannstr.

Anlage 2.3 - Blatt 4

Ganglinie der viertelstiindlichen Kfz-Belastung [Kfz/ 15min]
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Ergebnisse der Verkehrszéhlung

Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Anlage 2.3

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Knotenstromzahlung: KP 03 — B43 (Muhlheimer Str.)/ K192 (Kettelerstr.)/ Brockmannstr.

Anlage 2.3 - Blatt 5

Ganglinie der viertelstiindlichen Schwerverkehrsbelastung > 3,5 t [Kfzsy/ 15min]
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Ergebnisse der Verkehrszéhlung

Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Anlage 2.3

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Knotenstromzahlung: KP 03 — B43 (Muhlheimer Str.)/ K192 (Kettelerstr.)/ Brockmannstr.

Anlage 2.3 - Blatt 6

Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Anlage 2.4 - Blatt 1

Ergebnisse der Verkehrszéhlung

Anlage 2.4

Knotenstromzahlung: KP 04 — K192 (Kettelerstr.)/

Bemessungsverkehrsstarken [Kfz/ h]:

Anbindung Ost Innovationscampus Offenbach

Morgenspitze 07:15 — 08:15 Uhr
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Schwerverkehrsbelastungen > 3,5 t [Kfzsv/ h]:

== Verkehr zu Fuf3

== Radverkehr
Morgenspitze 07:15 — 08:15 Uhr
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Erhebung
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Anlage 2.4 - Blatt 2

Ergebnisse der Verkehrszéhlung

Anlage 2.4
Knotenstromzahlung: KP 04 — K192 (Kettelerstr.)/

Bemessungsverkehrsstarken [Kfz/ h]:

Anbindung Ost Innovationscampus Offenbach
Abendspitze 17:00 — 18:00 Uhr
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== Radverkehr
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[psoN] (assensieeney) Z61M
Sl

17
K192 (Ketlelerstrasse) [Sued]
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Anlage 2.4 - Blatt 3

Ergebnisse der Verkehrszéhlung

Anlage 2.4
Knotenstromzahlung: KP 04 — K192 (Kettelerstr.)/

Anbindung Ost Innovationscampus Offenbach
werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/ 24h]:

Tagesverkehr 00:00 — 24:00 Uhr
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[pIoN] (assensieoned) 2613
£L€
66l *.L

0= N =
©w =~
o N

o o
NS P~
M~ = 0~

262 239

501

K192 (Kettelerstrasse) [Sued]
Erhebung

Mittwoch, 02.02.2022

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH




Ergebnisse der Verkehrszéhlung

Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Anlage 2.4

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Knotenstromzahlung: KP 04 — K192 (Kettelerstr.)/ Anbindung Ost Innovationscampus Offenbach

Anlage 2.4 - Blatt 4

Ganglinie der viertelstiindlichen Kfz-Belastung [Kfz/ 15min]
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Ergebnisse der Verkehrszéhlung

Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Anlage 2.4

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Knotenstromzahlung: KP 04 — K192 (Kettelerstr.)/ Anbindung Ost Innovationscampus Offenbach

Anlage 2.4 - Blatt 5

Ganglinie der viertelstiindlichen Schwerverkehrsbelastung > 3,5 t [Kfzsy/ 15min]
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Anlage 2.4

Ergebnisse der Verkehrszéhlung

Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]

Knotenstromzahlung: KP 04 — K192 (Kettelerstr.)/ Anbindung Ost Innovationscampus Offenbach
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
2400

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Anlage 2.4 - Blatt 6
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Ergebnisse der Verkehrszéhlung
Anlage 2.5 - Blatt 1

Anlage 2.5

Knotenstromzéhlung: KP 05 — B43 (Untere Grenzstr.)/ B43 (Muhlheimer Str.)/
Mihlheimer Str.

Bemessungsverkehrsstarken [Kfz/ h]:

Morgenspitze 07:15 — 08:15 Uhr
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Erhebung Messtechnik Mehl GmbH
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Ergebnisse der Verkehrszéhlung
Anlage 2.5 - Blatt 2

Anlage 2.5

Knotenstromzéhlung: KP 05 — B43 (Untere Grenzstr.)/ B43 (Muhlheimer Str.)/
Mihlheimer Str.

Bemessungsverkehrsstarken [Kfz/ h]:

Abendspitze 16:30 — 17:30 Uhr

[}
0
©
-]
w
9 9 g
£ 50 g
5 we g & £
S o =
T & g 604 g
s a
@ %350 =
5
&
[

Schwerverkehrsbelastungen >3,5t [Kfzsv/ h]:

Abendspitze 16:30 — 17:30 Uhr
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Ergebnisse der Verkehrszéhlung
Anlage 2.5 - Blatt 3

Anlage 2.5

Knotenstromzéhlung: KP 05 — B43 (Untere Grenzstr.)/ B43 (Muhlheimer Str.)/
Mihlheimer Str.

werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/ 24h]:

hochgerechneter Tagesverkehr 00:00 — 24:00 Uhr
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werktagliche Schwerverkehrsbelastung [Kfzsv/ 24h]:

hochgerechneter Tagesverkehr 00:00 — 24:00 Uhr
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Ergebnisse der Verkehrszéhlung

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Anlage 2.5

Anlage 2.5 - Blatt 4 Knotenstromzahlung: KP 05 — B43 (Untere Grenzstr.)/ B43 (Muhlheimer Str.)/ Mihlheimer Str.
Ganglinie der viertelstiindlichen Kfz-Belastung [Kfz/ 15min]
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Ergebnisse der Verkehrszéhlung

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Anlage 2.5

Anlage 2.5 - Blatt 5 Knotenstromzahlung: KP 05 — B43 (Untere Grenzstr.)/ B43 (Muhlheimer Str.)/ Mihlheimer Str.
Ganglinie der viertelstiindlichen Schwerverkehrsbelastung >3,5t [Kfzsy/ 15min]
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Ergebnisse der Verkehrszéhlung

Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Anlage 2.5

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Knotenstromzahlung: KP 05 — B43 (Untere Grenzstr.)/ B43 (Muhlheimer Str.)/ Mihlheimer Str.

Anlage 2.5 - Blatt 6

Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Ergebnisse der Verkehrszéhlung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Anlage 2.6

Anlage 2.6 - Blatt 1

Knotenstromzahlung: KP 06 — B43 (Muhlheimer Str.)/ Laskastr./ Kékuléstr.

Bemessungsverkehrsstarken [Kfz/ h]: Morgenspitze 07:15 — 08:15 Uhr

Schwerverkehrsbelastungen >3,5t [Kfzsv/ h]: Morgenspitze 07:15 — 08:15 Uhr

Erhebung Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann (VKT) GmbH
Mittwoch, 06.06.2018

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Ergebnisse der Verkehrszéhlung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Anlage 2.6

Anlage 2.6 - Blatt 2

Knotenstromzahlung: KP 06 — B43 (Muhlheimer Str.)/ Laskastr./ Kékuléstr.

Bemessungsverkehrsstarken [Kfz/ h]: Abendspitze 15:30 — 16:30 Uhr

Schwerverkehrsbelastungen >3,5t [Kfzsv/ h]: Abendspitze 15:30 — 16:30 Uhr

Erhebung Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann (VKT) GmbH
Mittwoch, 06.06.2018

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Ergebnisse der Verkehrszéhlung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Anlage 2.6

Anlage 2.6 - Blatt 3

Knotenstromzahlung: KP 06 — B43 (Muhlheimer Str.)/ Laskastr./ Kékuléstr.

werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/ 24h]: hochgerechneter Tagesverkehr 00:00 — 24:00 Uhr

werktagliche Schwerverkehrsbelastung [Kfzsv/ 24h]: hochgerechneter Tagesverkehr 00:00 — 24:00 Uhr
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Erhebung Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann (VKT) GmbH
Mittwoch, 06.06.2018
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Ergebnisse der Verkehrszéhlung

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Anlage 2.6

Anlage 2.6 - Blatt 4 Knotenstromzahlung: KP 06 — B43 (Muhlheimer Str.)/ Laskastr./ Kékuléstr.
Ganglinie der viertelstiindlichen Kfz-Belastung [Kfz/ 15min]
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Ergebnisse der Verkehrszéhlung

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Anlage 2.6

Anlage 2.6 - Blatt 5 Knotenstromzahlung: KP 06 — B43 (Muhlheimer Str.)/ Laskastr./ Kékuléstr.
Ganglinie der viertelstiindlichen Schwerverkehrsbelastung >3,5t [Kfzsy/ 15min]
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Ergebnisse der Verkehrszéhlung

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Anlage 2.6

Anlage 2.6 - Blatt 6 Knotenstromzahlung: KP 06 — B43 (Muhlheimer Str.)/ Laskastr./ Kékuléstr.
Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Ergebnisse der Verkehrszéhlung

Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
Anlage 2.7

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Anlage 2.7 - Blatt 1

Knotenstromzahlung: KP 07 — K192 (Kettelerstr.)/ K192 (Mainzer Ring)/ Kettelerstr.
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
Anlage 2.7

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Anlage 2.7 - Blatt 2

Knotenstromzahlung: KP 07 — K192 (Kettelerstr.)/ K192 (Mainzer Ring)/ Kettelerstr
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Ergebnisse der Verkehrszéhlung

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Anlage 2.7 - Blatt 3

Anlage 2.7

Knotenstromzahlung: KP 07 — K192 (Kettelerstr.)/ K192 (Mainzer Ring)/ Kettelerstr

werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/ 24h]: Tagesverkehr 00:00 — 24:00 Uhr
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Anlage 2.7

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Knotenstromzahlung: KP 07 — K192 (Kettelerstr.)/ K192 (Mainzer Ring)/ Kettelerstr

Anlage 2.7 - Blatt 4

Ganglinie der viertelstiindlichen Kfz-Belastung [Kfz/ 15min]
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Anlage 2.7

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Knotenstromzahlung: KP 07 — K192 (Kettelerstr.)/ K192 (Mainzer Ring)/ Kettelerstr

Anlage 2.7 - Blatt 5

Ganglinie der viertelstiindlichen Schwerverkehrsbelastung > 3,5 t [Kfzsy/ 15min]
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Anlage 2.7

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Knotenstromzahlung: KP 07 — K192 (Kettelerstr.)/ K192 (Mainzer Ring)/ Kettelerstr

Anlage 2.7 - Blatt 6

Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Ergebnisse der Verkehrszéhlung
Anlage 2.8

Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Anlage 2.8 - Blatt 1
Knotenstromzahlung: KP 08 — Offenbacher Str./ Kettelerstr./ Alicestr./ Langstr.
Bemessungsverkehrsstarken [Kfz/ h] Morgenspitze 08:00 — 09:00 Uhr
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Ergebnisse der Verkehrszéhlung
Anlage 2.8

Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Anlage 2.8 - Blatt 2
Knotenstromzahlung: KP 08 — Offenbacher Str./ Kettelerstr./ Alicestr./ Langstr.

Abendspitze 15:45 — 16:45 Uhr
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Anlage 2.8

Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Anlage 2.8 - Blatt 3
Knotenstromzahlung: KP 08 — Offenbacher Str./ Kettelerstr./ Alicestr./ Langstr.
werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/ 24h]: Tagesverkehr 00:00 — 24:00 Uhr
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Ergebnisse der Verkehrszéhlung

Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Anlage 2.8

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Knotenstromzahlung: KP 08 — Offenbacher Str./ Kettelerstr./ Alicestr./ Langstr.

Anlage 2.8 - Blatt 4

Ganglinie der viertelstiindlichen Kfz-Belastung [Kfz/ 15min]
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Knotenstromzahlung: KP 08 — Offenbacher Str./ Kettelerstr./ Alicestr./ Langstr.
Ganglinie der viertelstiindlichen Schwerverkehrsbelastung > 3,5 t [Kfzsy/ 15min]
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ooono

10101

li

| 00:00 - G¥°€2
| SY'EZ - 0€:€2
| 08:€Z - GLiEZ
| GLIEZ - 00'€Z
00:€2 - S22
| G¥'2Z - 0£°22
| 08:2Z - G1:22
| §1:2Z - 00:22
00:2Z - G¥: 12
GYiLZ - 0€:12
08112 - G112

Glile-00le

ﬁ

00:ke - S0

G¥:0C - 0€:02

ﬁ

ﬁ

0€0¢ - 5102
Gl:0¢ - 00:02
00:0¢ - 561

Gt6l - 0e6l

0€:6l - GL:6L

GlL6l - 00:6L

006l - S8l

S8l - 081

0€:8lL -S1:8L

G181l -00:8L

00:8} - G¥LL

GLL-0€LL

0€:LL -SLLL

GL:LL-00:2L
00:L} - 591
Gt-9l - 0E:91
0e9l -Slgl
G191l - 00:91L
009} - StSt
Sr-Gl - 0E:GL

0€:§l -GG

Gl:Gl - 00:GL
006} - syl

Sl - 0EvL
0Evl - Syl

Glivl - 007l

=] €0 0

007 - SEl

S€l - 0E€EL
0e€l -SLEL
GLgl - 00:€EL
00:€l - G¥Cl
Gcl - 0eCh

0€:Zl -Skch

LE

Glgl - 00:ch

00:2L - Sr-LL

SriLlL-0€ L
0E'LL-SLiLL
SLiLL- 000

| 00-L1 - SF:0L

SP0L - 0801

0€:0L - S1:0L

G0l - 00:0L

00:01 - S¥'60

G160 - 0€£°60
0€:60 - S1:60

G160 - 00:60

00:60 - Gt'80
680 - 0€:80
0£:80 - G1:80

G1:80 - 00:80
| 00:80 - G340

| G¥120 - 0€:£0

LL

0€:40-S1:20

G1:20-00:20
00:£0 - §+:90
G1-90 - 0£:90
0€:90 - G190

G190 - 00°90

0

— T T T T v

Il

oooooEn°®° °n°°°n

| 00:90 - G50
G150 - 0£:50
0€:50 - G150
G1:G0 - 00:S0
00:50 - GF:+0
S¥ip0 - 0£+0
0€:40 - G140
GLip0 - 000
00:40 - GF€0
GYig0 - 0860
0€:€0 - G1€0
G1Li€0 - 00:€0
00:€0 - §¥'20
G20 -0g:¢0
0£:20 - G120
1120 - 0020
00:20 - ¥ 10
GPiL0- 0E: 10
0€:L0- G110
G110 - 0010
0010 - 00
G100 - 0£:00
0£:00 - §1:00
G100 - 00:00

75

70

65

60

55

o
Yol

0 o 0
<~ < ™

[utwg) ASzpy]

[e=]
[ap]

25

20

15

10

o -0

Erhebung GEOVISTA GmbH

Donnerstag, 24.10.2019

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Ergebnisse der Verkehrszéhlung

Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Anlage 2.8

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Knotenstromzahlung: KP 08 — Offenbacher Str./ Kettelerstr./ Alicestr./ Langstr.

Anlage 2.8 - Blatt 6

Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

"Innovationscampus Offenbach"

EVO Pelletwerk

Ermittlung der Verkehrsnachfrage

Innovationscampus Offenbach - EVO Pelletwerk

Bruttoflache: 4,30 ha
MIV-Anteil: 58,00 % (fur Beschaftigte)
MIV-Anteil: 100,00 % (fur Besucher/ Kunden)
Anwesenheitsfaktor: 0,80 (fur Beschaftigte)
spezifischer Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 (fur Beschaftigte)
spezifischer Pkw-Besetzungsgrad: 1,0 (fur Besucher/ Kunden)
Beschéftigtenzahl
Art der gewerblichen Nutzung Anteil an Nutzung Beschéftigungsdichte Beschéftigtenzahl
[%] [ha Bruttoflache] [ Beschaftige/ha] [Beschéftigte]
Pelletwerk 100,0 4,30 4,2 18
03 01_
Summe 100,0 4,30 18
Wegehaufigkeit
Art der gewerblichen Nutzung Pkw-Fahrtenhaufigkeit Lkw-Fahrtenhaufigkeit
Beschéaftigtenverkehr Besucher-/ Kundenverkehr | Liefer- und Wirtschaftsverkehr
[Wege/ Beschaftigtem] [Wege/ Beschaftigtem] [Lkw-Fahrten/ Beschéaftigtem]
Pelletwerk 2,50 7,50 8,25
Verkehrserzeugung MIV
Art der gewerblichen Nutzung Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Verkehrserzeugung
Beschéaftigte Besucher/ Kunden Liefer- und Wirtschaftsverkehr
[Kfz/ 24h] [Kfz/ 24h] [Kfz gy / 24h] [Kfz/ 24h] [Pkw-E/ 24h]
Pelletwerk 19 135 149 303 452
Summe 19 135 149 303 452

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Anlage 3.1.1



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Innovationscampus Offenbach

Bruttoflache:

MIV-Anteil:

MIV-Anteil:

MIV-Anteil:

Anwesenheitsfaktor:
Anwesenheitsfaktor:
Anwesenheitsfaktor:

spezifischer Pkw-Besetzungsgrad:
spezifischer Pkw-Besetzungsgrad:

Beschaftigtenzahl

Industriequartier | SAMSON AG

14,30 ha
58,00 % (fur Beschaftigte)
75,00 % (fur Besucher/ Kunden)
100,00 % (far Vertriebler)
0,70 (fur Beschéftigte Biiro)
0,20 (far Vertriebler)
0,80 (fur Beschaftigte Produktion)
1,1 (fur Beschaftigte)
(

1,0 fur Besucher/ Kunden/ Vertriebler)

Art der gewerblichen Nutzung Anteil an Nutzung Beschaftigungsdichte Beschaftigtenzahl
[%] [ha Bruttoflache] [ Beschaftige/ha] [Beschéftigte]
Biro 15,0 2,15 450,0 965
Buro "Forum" 6,5 0,93 900,0 837
davon Vertriebler 220
Produktion 58,5 8,37 56,0 468
Logistik 20,0 2,86 30,0 86
Summe 100,0 14,30 2.356
Wegehaufigkeit 03_
Art der gewerblichen Nutzung Pkw-Fahrtenhaufigkeit Lkw-Fahrtenhaufigkeit
Beschéftigtenverkehr Besucher-/ Kundenverkehr | Liefer- und Wirtschaftsverkehr
[Wege/ Beschaftigtem] [Wege/ Beschaftigtem] [Lkw-Fahrten/ Beschaftigtem]
Biiro 2,50 0,00 0,00
Biro "Forum" 2,50 0,45 0,00
davon Vertriebler 2,00 0,00 0,00
Produktion 2,50 0,00 0,20
Logistik 2,50 0,00 2,00
Verkehrserzeugung MIV
Art der gewerblichen Nutzung Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Verkehrserzeugung
Beschéftigte Besucher/ Kunden Liefer- und Wirtschaftsverkehr
[Kfz/ 24h] [Kfz/ 24h] [Kfz gy / 24h] [Kfz/ 24h] [Pkw-E/ 24h]
Biiro 891 0 0 891 891
Biro "Forum" 569 208 0 77 77
davon Vertriebler 88 0 0 88 88
Produktion 494 0 94 588 682
Logistik 90 0 172 262 434
Summe 2.132 208 266 2.606 2.872

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Ermittlung der Verkehrsnachfrage

Innovationscampus Offenbach - Industriequartier | SAMSON AG

Anlage 3.1.2



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Ermittlung der Verkehrsnachfrage
Innovationscampus Offenbach - Industriequartier 1l BioSpring GmbH

Innovationscampus Offenbach Industriequartier Il BioSpring GmbH

Bruttoflache: 1,00 ha
MIV-Anteil: 58,00 % (fur Beschaftigte)
MIV-Anteil: 75,00 % (fur Besucher/ Kunden)
Anwesenheitsfaktor: 0,85 (fur Beschaftigte)
spezifischer Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 (fur Beschaftigte)
spezifischer Pkw-Besetzungsgrad: 1,0 (fur Besucher/ Kunden)
Beschéftigtenzahl
Art der gewerblichen Nutzung Anteil an Nutzung Beschéftigungsdichte Beschéftigtenzahl
[%] [ha Bruttoflache] [ Beschaftige/ha] [Beschétftigte]
High-Tech-Produktion inkl. Verwaltung 100,0 1,00 180,0 180
Summe 100,0 1,00 180
Wegehaufigkeit
Art der gewerblichen Nutzung Pkw-Fahrtenhaufigkeit Lkw-Fahrtenhaufigkeit
Beschéaftigtenverkehr Besucher-/ Kundenverkehr | Liefer- und Wirtschaftsverkehr
[Wege/ Beschaftigtem] [Wege/ Beschaftigtem] [Lkw-Fahrten/ Beschaftigtem]
High-Tech-Produktion inkl. Verwaltung 2,50 0,50 0,17
Verkehrserzeugung MIV
Art der gewerblichen Nutzung Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Verkehrserzeugung
Beschaftigte Besucher/ Kunden Liefer- und Wirtschaftsverkehr
[Kfz/ 24h] [Kfz/ 24h] [Kfz gy / 24h] [Kfz/ 24h] [Pkw-E/ 24h]
High-Tech-Produktion inkl. Verwaltung 202 68 30 300 330
Summe 202 68 30 300 330

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Anlage 3.1.3



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Ermittlung der Verkehrsnachfrage
Innovationscampus Offenbach - Vitrine BioSpring GmbH

Innovationscampus Offenbach Vitrine BioSpring GmbH

Bruttoflache: 3,00 ha
MIV-Anteil: 58,00 % (fur Beschaftigte)
MIV-Anteil: 75,00 % (fur Besucher/ Kunden)
Anwesenheitsfaktor: 0,85 (fur Beschaftigte)
spezifischer Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 (fur Beschaftigte)
spezifischer Pkw-Besetzungsgrad: 1,0 (fur Besucher/ Kunden)
Beschéftigtenzahl
Art der gewerblichen Nutzung Anteil an Nutzung Beschéftigungsdichte Beschéftigtenzahl
[%] [ha Bruttoflache] [ Beschaftige/ha] [Beschétftigte]
High-Tech-Produktion inkl. Verwaltung 100,0 3,00 180,0 540
Summe 100,0 3,00 540
Wegehaufigkeit
Art der gewerblichen Nutzung Pkw-Fahrtenhaufigkeit Lkw-Fahrtenhaufigkeit
Beschéaftigtenverkehr Besucher-/ Kundenverkehr | Liefer- und Wirtschaftsverkehr
[Wege/ Beschaftigtem] [Wege/ Beschaftigtem] [Lkw-Fahrten/ Beschaftigtem]
High-Tech-Produktion inkl. Verwaltung 2,50 0,50 0,17
Verkehrserzeugung MIV
Art der gewerblichen Nutzung Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Verkehrserzeugung
Beschaftigte Besucher/ Kunden Liefer- und Wirtschaftsverkehr
[Kfz/ 24h] [Kfz/ 24h] [Kfz gy / 24h] [Kfz/ 24h] [Pkw-E/ 24h]
High-Tech-Produktion inkl. Verwaltung 605 203 90 898 988
Summe 605 203 90 898 988

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Anlage 3.1.4



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Innovationscampus Offenbach

Bruttoflache:

MIV-Anteil:

MIV-Anteil:

Anwesenheitsfaktor:
Anwesenheitsfaktor:

spezifischer Pkw-Besetzungsgrad:
spezifischer Pkw-Besetzungsgrad:

Beschaftigtenzahl

Innovationsband

5,62 ha
58,00 %
75,00 %
0,85
0,80

11

10

(fur Beschaftigte)

(fur Besucher/ Kunden)

(fur Beschaftigte Verwaltung)
(fur Beschéftigte Produktion)
(fur Beschaftigte)

(fur Besucher/ Kunden)

Art der gewerblichen Nutzung Anteil an Nutzung Beschaéftigungsdichte Beschéftigtenzahl
[%] [ha Nutzflache] [ Beschaftige/ha] [Beschatftigte]

Buro 80,0 4,50 100,0 450
Produktion 20,0 1,12 70,0 79
Summe 100,0 5,62 528
Wegehaufigkeit
Art der gewerblichen Nutzung Pkw-Fahrtenh&ufigkeit Lkw-Fahrtenhaufigkeit

Beschéftigtenverkehr Besucher-/ Kundenverkehr ] Liefer- und Wirtschaftsverkehr

[Wege/ Beschaftigtem] [Wege/ Beschaftigtem] [Lkw-Fahrten/ Beschaftigtem]
Biro 3,00 0,75 0,10
Produktion 2,25 0,25 0,50
Verkehrserzeugung MIV
Art der gewerblichen Nutzung Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Verkehrserzeugung

Beschéftigte Besucher/ Kunden Liefer- und Wirtschaftsverkehr
[Kfz/ 24h] [Kfz/ 24h] [Kfz gy / 24h] [Kfz/ 24h] [Pkw-E/ 24h]

Biro 605 253 45 903 948
Produktion 75 15 39 129 168
Summe 680 268 84 1.032 1.116

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Ermittlung der Verkehrsnachfrage
Innovationscampus Offenbach - Innovationsband

Anlage 3.1.5



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Ganglinie der Verkehrsnachfrage
des ehm. Farbwerks an das stadtische Verkerhsnetz in Offenbach am Main Innovationscampus Offenbach - EVO Pelletwerk

Innovationscampus Offenbach - EVO Pelletwerk

Ganglinie Verkehrsnachfrage - Gesamt-Kfz
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Uhrzeit
mZielverkehr B Quellverkehr
Ganglinie Verkehrsnachfrage - Wirtschaftsverkehr
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Habermehl & Follmann Ing.-GmbH Anlage 3.2.1



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Ganglinie der Verkehrsnachfrage
des ehem. Farbwerks an das stédtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Innovationscampus Ofenbach - Industriequartier | SAMSON AG

Innovationscampus Offenbach - Industriequartier | SAMSON AG

Ganglinie Verkehrsnachfrage - Gesamt-Kfz

500
450
400
350
300
250
200
150
100
50
0

Kfz/ h

Bl | | el — |
00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15| 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
‘ mZielverkehr 0 0 1 1 1 16 82 327 283 97 47 163 32 81 90 33 23 10 8 7 1 1 0 ‘ 0
‘ ®Quellverkehr 0 0 1 0 0 8 20 27 34 39 49 52 120 105 69 124 249 187 61 25 116 ‘ 15 1 ‘ 2

Uhrzeit

mZielverkehr B Quellverkehr
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Habermehl & Follmann Ing.-GmbH Anlage 3.2.2



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Ganglinie der Verkehrsnachfrage
des ehem. Farbwerks an das stédtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Innovationscampus Offenbach - Industriequartier 1l BioSpring GmbH

Innovationscampus Offenbach - Industriequartier 1l BioSpring GmbH

Ganglinie Verkehrsnachfrage - Gesamt-Kfz
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Ganglinie der Verkehrsnachfrage
des ehem. Farbwerks an das stédtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Innovationscampus Offenbach - Vitrine BioSpring GmbH

Innovationscampus Offenbach - Vitrine BioSpring GmbH

Ganglinie Verkehrsnachfrage - Gesamt-Kfz
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Habermehl & Follmann Ing.-GmbH Anlage 3.2.4



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Ganglinie der Verkehrsnachfrage
des ehem. Farbwerks an das stédtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Innovationscampus Offenbach - Innovationsband

Innovationscampus Offenbach - Innovationsband

Ganglinie Verkehrsnachfrage - Gesamt-Kfz
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Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | MainstralRe/ Arthur-Zitscher-Stralle in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.1/Blatt 7




Anlage 6.1.1: PF1 2028 Festzeitprogramm Abendspitze HABERMEHL {§ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA7.3

PF 1_2028 AbSp 90

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0

gruppe FA | FE | TF |....|....|....|::..|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|

K1 =T 13| 28 | 15

K2 5 15| 74 | 59

K3 —| 33 [ 74 | 41

K4 <—[34 |72 38

F21 | 81 6 15

F22 | 81 6 | 15

F23 Jleo| 2|12

F24 I 82 | 18 | 26

BL5 1 12 | 29 | 17

TS21 ~| 81 6 15

TS22 | 81 6 15

1523 J 80| 2 |12

TS24 1 82 | 18 | 26

B41 <—[ 34 | 71 | 37

UAARERALLE LAARE N I RN RRARE RRARE RRARE RAARE RALLE RRALE RARE LELRE RRRRE RRARE RRALE LS RS RN
SY(16)
EP\AP\UP(17)
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Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | MainstralRe/ Arthur-Zitscher-Stralle in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.1/Blatt 8




Anlage 6.1.1: PF1 2028 Abendspitze HBS-Nachweis

EURG

HABERMEHL

NGEN

ES

FO

LLMANN

3 CHAFT MBH

LISA7.3

MIV - PF 1_2028 AbSp 90 (TU=90) - PF1_2028_AbSp

tF | ta| ts fa q m 8 qs C nc Net | Nwms | Nwsos Lx LK | Nmsos>nk tw | QSV
2uf | Ftenie | Symbol] SGR | 1s) | ts) | 1s) | £ | tktarnt | ikfaron | ts/kea | ikfarmt | iksasm | ikfzvon | ke | ikt | ik | o | om) |0 | X | as | | Bemeen
1 — K3 41 | 42| 49 | 0467 390 9,750 | 2,030 | 1773 828 21 0,535 7,197 | 11,734 72,587 | 30,000 X 0471] 18715 A
1 2 3 K2 59| 60 | 310667 470 11,750 | 1,818 | 1980 1321 33 0,321 5452 | 9401 | 56,970 - 0356| 7419 | A
1+2 K2, K3 860 | 21,500 | 1,914 [ 1881 | 1247 31 1,547 | 14,902 | 21,431| 129,872 - 0,690| 13,886 A
1 ‘7 K1 15| 16| 75| 0178| 271 6,775 | 1,811 1988 355 9 2,293 8,737 | 13,736| 82,910 - 0,763 58437| D
2
2 ‘Tb K1 15| 16| 75| 0,178 269 6,725 | 1,810 | 1989 353 9 2,277| 8672 | 13,652| 81,912 - 0,762 58399| D
3 1 -— K4 | 38| 39| 52 |0433| 230 | 5750 | 1,836 [ 1961 849 21 0,212| 3,906 | 7,248 | 44,358 - 0271 17,289 A
Knotenpunktssummen: 1630 2878
Gewichtete Mittelwerte: 0,479 25,707
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwus g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | MainstralRe/ Arthur-Zitscher-Stralle in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.1/Blatt 9




Anlage 6.1.1: PNF 2035 Festzeitprogramm Morgenspitze

HABERMEHL { FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
LISA7.3
PNF 2035 MoSp 90
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Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | MainstralRe/ Arthur-Zitscher-Stralle in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.1/Blatt 10




Anlage 6.1.1: PNF 2035 Morgenspitze HBS-Nachweis

HABERMEHL

NGEN EURG

ES

FO

LLMANN

3 CHAFT MBH

LISA7.3

MIV - PNF 2035 MoSp 90 (TU=90) - PNF_2035_MoSp

tF | ta| ts fa q m 8 qs C nc Net | Nwms | Nwsos Lx LK | Nmsos>nk tw | QSV
2uf | Ftenie | Symbol] SGR | 1s) | ts) | 1s) | £ | tktarnt | ikfaron | ts/kea | ikfarmt | iksasm | ikfzvon | ke | ikt | ik | o | om) |0 | X | as | | Bemeen
1 — K3 30| 31| 60 0344 185 4,625 | 2,081 1730 595 15 0,259 3,656 | 6,890 | 43,696 | 30,000 X 0311 23252| B
1 2 3 K2 59| 60 | 310667 270 6,750 | 1,859 [ 1937 1292 32 0,749\ 2,761 | 5571 | 34,529 - 0209]| 6213 | A
1+2 K2, K3 455 | 11,375 1,949 | 1847 | 1072 27 1 0436| 6,772 | 11,173| 69,250 - 0,424 11,991 A
1 ‘7 K1 26 | 27 | 64 [ 0300 348 8,700 | 1,840 | 1957 587 15 0,924 8332 | 13,214| 81,028 - 0,593 32,489| B
2
2 ‘Tb K1 26 | 27 | 64 [ 0300 347 8,675 | 1,846 | 1950 585 15 0,924 8311 | 13,187| 80,942 - 0,593 32,508| B
3 1 <~— | K4 | 27| 28| 63|0311| 425 | 10625| 1,870 | 1925 | 599 15 | 1,707 | 11,102| 16,737 | 104,338 - 0710| 37,675| C
Knotenpunktssummen: 1575 3063
Gewichtete Mittelwerte: 0,514 26,302
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwus g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | MainstralRe/ Arthur-Zitscher-Stralle in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.1/ Blatt 11




Anlage 6.1.1: PNF 2035 Festzeitprogramm Abendspitze

INGENIEURGESELLSCHAFT MB

HABERMEHL { FOLLMANN

H

LISA7.3

PNF 2035 AbSp 90
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Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | MainstralRe/ Arthur-Zitscher-Stralle in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.1/ Blatt 12




Anlage 6.1.1: PNF 2035 Abendspitze HBS-Nachweis HABERMEHL (% FOLLMANN

NGEN EURGES

3 CHAFT MBH

LISA7.3

MIV - PNF 2035 AbSp 90 (TU=90) - PNF_2035_AbSp

tF| ta | ts fa q m 8 qs C nc Nee Nwms | Nwmsgs Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
Zuf| Fotonie | Symbol] S6R | i) | 15 | 11 | 1) | ikfzrna | (ke | 15/t | ikt | ikfavm | ikizz) | (ke | ke | ke | om) | ) |1 | | g | 0 | Bemeend
1 — K3 25| 26 | 650289 390 9,750 | 2,030 | 1773 512 13 2,359 | 11,249| 16,921| 104,673 | 30,000 X 0,762| 45760 C
1 2 3 K2 59| 60 | 31 [0,667| 465 11,625 | 1,818 | 1980 1321 33 0316 | 5375 | 9296 | 56,334 - 0352| 7382 | A
142 K2, K3 855 | 21,375| 1,915 | 1880 933 23 12,749| 32,492 | 42,132 255,320 - 0916 70,140 E
1 ‘7 K1 31| 32| 590356 271 6,775 | 1,811 1988 710 18 0,361 | 5411 | 9,345 | 56,406 - 0,382 23431 B
2
2 ‘Tb K1 31| 32| 59 |0356| 269 6,725 | 1,810 | 1989 706 18 0,360 | 5371 | 9,291 | 55746 - 0,381 23,428| B
3 1 <«— | K4 | 22| 23| 68|0256| 230 | 5750 | 1,883 | 1912 | 489 12 | 0531 5394 | 9,322 | 58505 - 0,470| 32,225 B
Knotenpunktssummen: 1625 3226
Gewichtete Mittelwerte: 0,379 16,231
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt FH
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | MainstralRe/ Arthur-Zitscher-Stralle in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.1/Blatt 13




Anlage 6.1.1: PF2 2035 Festzeitprogramm Morgenspitze

HABERMEHL { FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
LISA7.3
PF 2_2035 MoSp 90
; TU=90
arope | FA FE TE Q.. 10 % % 4 s 6 70 8
Kt <= 81|10 | 19 = 5
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Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | MainstralRe/ Arthur-Zitscher-Stralle in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.1/ Blatt 14




Anlage 6.1.1: PF2 2035 Morgenspitze HBS-Nachweis

HABERMEHL

NGEN

EURGES

FO

LLMANN

3 CHAFT MBH

LISA7.3

MIV - PF 2_2035 MoSp 90 (TU=90) - PF2_2035_MoSp

tF | ta| ts fa q m 8 qs C nc Net | Nwms | Nwsos Lx LK | Nmsos>nk tw | QSV
2uf | Ftenie | Symbol] SGR | 1s) | ts) | 1s) | £ | tktarnt | ikfaron | ts/kea | ikfarmt | iksasm | ikfzvon | ke | ikt | ik | o | om) |0 | X | as | | Bemeen
1 — K3 37| 38| 53 (0422 190 4,750 | 2,125 | 1694 715 18 0,207 3,300 | 6,372 | 41,252 | 30,000 X 0,266| 17,977 A
1 2 3 K2 59| 60 | 310667 280 7,000 | 1,868 | 1927 1285 32 0,158 2,886 | 5759 | 35867 - 0218]| 6282 | A
1+2 K2, K3 470 | 11,750 [ 1,972 | 1826 | 1177 29 | 0390| 6,007 | 10,152| 63,227 - 0399| 8829 | A
1 ‘7 K1 19| 20 | 71| 0,222| 355 8,875 | 1,845 | 1951 433 1 3,568 | 12,009 | 17,870| 109,900 - 0,820 62,965| D
2
2 ‘Tb K1 19| 20| 71| 0,222| 355 8,875 | 1,854 | 1942 432 11 3,625 12,071 17,947| 110,589 - 0,822 63,526| D
3 1 -— K4 | 34| 35| 56 |0389| 430 | 10,750 | 1,881 | 1914 745 19 |0859| 9,328 | 14,493| 90,871 - 0,577| 25812 B
Knotenpunktssummen: 1610 2895
Gewichtete Mittelwerte: 0,580 36,619
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwus g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | MainstralRe/ Arthur-Zitscher-Stralle in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.1/ Blatt 15




Anlage 6.1.1: PF2 2035 Festzeitprogramm Abendspitze HABERMEHL {§ FOLLMANN
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Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | MainstralRe/ Arthur-Zitscher-Stralle in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.1/ Blatt 16




Anlage 6.1.1: PF2 2035 Abendspitze HBS-Nachweis

EURG

HABERMEHL

NGEN
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LLMANN

3 CHAFT MBH

LISA7.3

MIV - PF 2_2035 AbSp 90 (TU=90) - PF2_2035_AbSp

tF | ta| ts fa q m 8 qs C nc Net | Nwms | Nwsos Lx LK | Nmsos>nk tw | QSV
2uf | Ftenie | Symbol] SGR | 1s) | ts) | 1s) | £ | tktarnt | ikfaron | ts/kea | ikfarmt | iksasm | ikfzvon | ke | ikt | ik | o | om) |0 | X | as | | Bemeen
1 — K3 41 | 42 | 49 | 0,467 400 10,000 | 2,050 | 1756 820 21 0,576 7,479 | 12,104 75,602 | 30,000 X 0,488| 19,086 A
1 2 3 K2 59| 60 | 31|0667| 485 12,125| 1,816 | 1982 1322 33 0,338 5684 | 9716 | 58821 - 0367| 7,527 | A
1+2 K2, K3 885 | 22,125| 1,922 | 1873 | 1240 31 1,788 15,969 | 22,727| 137,589 - 0,714| 14940 A
1 ‘7 K1 15| 16| 75| 0,178| 276 6,900 | 1,809 [ 1990 355 9 2,517 9,099 | 14,201| 85,632 - 0,777( 60,811 D
2
2 ‘Tb K1 15| 16| 75| 0178| 274 6,850 | 1,810 [ 1989 353 9 2,499 9,032 | 14,115| 84,690 - 0,776 60,765| D
3 1 -— K4 | 38| 39| 52[0433] 235 | 5875 | 1,892 | 1903 824 21 0,228 | 4,028 | 7,422 | 46,803 - 0,285 17,500 A
Knotenpunktssummen: 1670 2854
Gewichtete Mittelwerte: 0,490 26,471
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwus g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | MainstralRe/ Arthur-Zitscher-Stralle in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.1/Blatt 17




Anlage 6.1.1: PF3a 2035 Festzeitprogramm Morgenspitze

HABERMEHL { FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
LISA7.3
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F23 /|58 |70] 12 - > i
F24 I 60 | 0 | 30 [} 60
BLs § |80 | 11|21 |VVVVM i 4
Ts21 ~~| 59 | 74 | 15 )
TS22 Y| 59 | 74 | 15 5@4
1523 | 58|70 | 12 =TT
Ts24 |60 | 0 |30 7 L
B41 <—| 16 | 49 | 33 __9:
UAARERALLE LRARE RRLRS RRRRE LARRE RRARE RAALE RALLE LAY RRLRE RRLRE RRARE RRARE RRARE RAALERRRRE AR N I
SY(87)
EP\AP\UP(88)
] Achtung —— Dunkel;Aus [=] Gelb |A/\ GelbBlinken [ Gruen;Frei === Rot;Gesperrt [==] Rotgelb
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Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | MainstralRe/ Arthur-Zitscher-Stralle in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.1/ Blatt 18




Anlage 6.1.1: PF3a 2035 Morgenspitze HBS-Nachweis

HABERMEHL

NGEN

EURGES

FO

LLMANN

3 CHAFT MBH

LISA7.3

MIV - PF 3a_2035 MoSp 90 (TU=90) - PF3a_2035_MoSp

tF | ta| ts fa q m 8 qs C nc Net | Nwms | Nwsos Lx LK | Nmsos>nk tw | QSV
2uf | Ftenie | Symbol] SGR | 1s) | ts) | 1s) | £ | tktarnt | ikfaron | ts/kea | ikfarmt | iksasm | ikfzvon | ke | ikt | ik | o | om) |0 | X | as | | Bemeen
1 — K3 37| 38| 53 (0422 195 4,875 | 2,211 1628 687 17 0,227 3428 | 6,559 | 44,195 | 30,000 X 0284| 18271 A
1 2 3 K2 59| 60 | 310667 280 7,000 | 1,838 [ 1959 1307 33 0,154 2,873 | 5740 | 35163 - 0214] 6245| A
1+2 K2, K3 475 | 11,875 1,991 | 1808 | 1148 29 | 0417| 6,297 | 10,541| 64,574 - 0414| 9441 | A
1 ‘7 K1 19| 20 | 71 | 0222 353 8825 | 1,814 | 1985 441 1 3,058 11,407 | 17,119| 103,536 - 0,800( 58,083| D
2
2 ‘Tb K1 19| 20| 71| 0222| 352 8,800 | 1,816 | 1982 439 11 3,103 11,432 17,150| 103,415 - 0,802 58,584| D
3 1 -— K4 | 34| 35| 56 (0,389 450 | 11,250 1,967 | 1830 712 18 | 1,120 10,235| 15,646 | 102,606 - 0,632| 27,939 B
Knotenpunktssummen: 1630 2899
Gewichtete Mittelwerte: 0,583 | 34,763
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwus g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | MainstralRe/ Arthur-Zitscher-Stralle in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.1/ Blatt 19




Anlage 6.1.1: PF3a 2035 Festzeitprogramm Abendspitze

INGENIEURGESELLSCHAFT MB

HABERMEHL { FOLLMANN

H

LISA7.3

PF 3a_2035 AbSp 90

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0
gruppe FA | FE | TF '""'""""""'"::""'""""""'""""'""""'"""""""""""""""'l
K1 =T 18| 33 | 15
K2 5 20 | 79 | 59
K3 —| 38 [ 79 | 41
K4 <—[ 39|77 | 38
F21 ~~[ 86 | 11 | 15
F22 <[ 86 [ 11 | 15
F23  Jles| 7 |12
F24 I 87 | 23 | 26
BLs § |17 |34 |17 p4 A
Ts21 ~~| 86 | 11 | 15 [t =
TS22 +=| 86 | 11 | 15 Dﬂ sQEI
1523 f |85 | 7 |12 [ =
Ts24 || 87 | 23| 26 | o )
B41 ~—| 39 | 76 | 37 MI—
UAARE LALLE LAARE RRLRE N I RN RRARE RRARE RAALE LAY LAY RARE RELRE REARE RRARE RRARE LS RS RN
SY(21)
EP\AP\UP(22)
] Achtung —— Dunkel;Aus [=] Gelb |A/\ GelbBlinken [ Gruen;Frei === Rot;Gesperrt [==] Rotgelb
Ton
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | MainstralRe/ Arthur-Zitscher-Stralle in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.1/ Blatt 20




Anlage 6.1.1: PF3a 2035 Abendspitze HBS-Nachweis

EURG

HABERMEHL

NGEN

ES

FO

LLMANN

3 CHAFT MBH

LISA7.3

MIV - PF 3a_2035 AbSp 90 (TU=90) - PF3a_2035_AbSp

tF | ta| ts fa q m 8 qs C nc Net | Nwms | Nwsos Lx LK | Nmsos>nk tw | QSV
2uf | Ftenie | Symbol] SGR | 1s) | ts) | 1s) | £ | tktarnt | ikfaron | ts/kea | ikfarmt | iksasm | ikfzvon | ke | ikt | ik | o | om) |0 | X | as | | Bemeen
1 — K3 41 | 42 | 49 | 0467 405 10,125 | 2,101 1713 800 20 0,624 7,690 | 12,380 79,257 | 30,000 X 0,506| 19,548 A
1 2 3 K2 59| 60 | 31|0667| 485 12,125 | 1,811 1988 1326 33 0,336 5678 | 9,708 | 58597 - 0366| 7,514 | A
1+2 K2, K3 890 | 22,250 | 1,943 [ 1853 | 1219 30 | 1,982 16,625 23,521| 141,973 - 0,730| 15982 A
1 ‘7 K1 15| 16| 750,178 278 6,950 | 1,809 [ 1990 355 9 2,623 9,261 | 14,408 | 86,880 - 0,783 61,929| D
2
2 ‘Tb K1 15| 16 | 75| 0178 277 6,925 | 1,810 [ 1989 353 9 2,658 9,275 | 14,426| 86,556 - 0,785 62451 D
3 1 <«— | k4 | 38| 39| 52(0433| 245 | 6,125 | 1,987 | 1812 | 785 20 |0261| 4,276 | 7,773 | 51,488 - 0,312| 17,924 A
Knotenpunktssummen: 1690 2819
Gewichtete Mittelwerte: 0,495| 26,979
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwus g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | MainstralRe/ Arthur-Zitscher-Stralle in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.1/ Blatt 21




Anlage 6.1.1: PF3b 2035 Festzeitprogramm Morgenspitze

HABERMEHL { FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
LISA7.3
PF 3b_2035 MoSp 90
; TU=90
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— [ —— L H
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— H
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1]
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Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | MainstralRe/ Arthur-Zitscher-Stralle in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.1/ Blatt 22




Anlage 6.1.1: PF3b 2035 Morgenspitze HBS-Nachweis

EURG

HABERMEHL

NGEN

ES

FO

LLMANN

3 CHAFT MBH

LISA7.3

MIV - PF 3b_2035 MoSp 90 (TU=90) - PF3b_2035_MoSp

tF | ta| ts fa q m 8 qs C nc Net | Nwms | Nwsos Lx LK | Nmsos>nk tw | QSV
2uf | Ftenie | Symbol] SGR | 1s) | ts) | 1s) | £ | tktarnt | ikfaron | ts/kea | ikfarmt | iksasm | ikfzvon | ke | ikt | ik | o | om) |0 | X | as | | Bemeen
1 — K3 38| 39| 52 (0433 185 4,625 | 2,194 | 1641 711 18 0,200 3,155 | 6,159 | 41,167 | 30,000 X 0,260| 17,315 A
1 2 3 K2 59| 60 | 310667 280 7,000 | 1,838 [ 1959 1307 33 0,154 2,873 | 5740 | 35163 - 0214] 6245| A
1+2 K2, K3 465 | 11,625 1,979 | 1819 | 1180 30 0382 5864 [ 9,959 | 61,009 - 039%4| 8614 | A
1 ‘7 K1 18| 19| 72 10211| 351 8775 | 1,816 | 1982 419 10 4,113 12,524 | 18,509 112,053 - 0,838 69,369| D
2
2 ‘Tb K1 18| 19| 72 10,211 349 8,725 | 1,815 | 1984 417 10 4,074 12,435| 18,399 110,836 - 0,837 69,193| D
3 1 -— K4 | 35| 36 | 55|0400| 365 | 9,125 | 2,007 | 1794 718 18 | 0,629 7,500 | 12,132| 81,163 - 0,508| 23,485| B
Knotenpunktssummen: 1530 2861
Gewichtete Mittelwerte: 0,569 39,198
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwus g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | MainstralRe/ Arthur-Zitscher-Stralle in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.1/ Blatt 23




Anlage 6.1.1: PF3b 2035 Festzeitprogramm Abendspitze

INGENIEURGESELLSCHAFT MB

HABERMEHL { FOLLMANN

H

LISA7.3

PF 3b_2035 AbSp 90

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0
gruppe FA | FE | TF '""'""""""'"::""'""""""'""""'""""'"""""""""""""""'l
K1 =T 18| 33 | 15
K2 5 20 | 79 | 59
K3 —| 38 [ 79 | 41
K4 <—[ 39|77 | 38
F21 ~~[ 86 | 11 | 15
F22 <[ 86 [ 11 | 15
F23  Jles| 7 |12
F24 I 87 | 23 | 26
BLs § |17 |34 |17 p4 A
Ts21 ~~| 86 | 11 | 15 [t =
TS22 +=| 86 | 11 | 15 Dﬂ sQEI
1523 f |85 | 7 |12 [ =
Ts24 || 87 | 23| 26 | o )
B41 ~—| 39 | 76 | 37 MI—
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Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | MainstralRe/ Arthur-Zitscher-Stralle in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.1/ Blatt 24




Anlage 6.1.1: PF3b 2035 Abendspitze HBS-Nachweis

HABERMEHL

NGEN EURG

ES

FO

LLMANN

3 CHAFT MBH

LISA7.3

MIV - PF 3b_2035 AbSp 90 (TU=90) - PF3b_2035_AbSp

tF | ta| ts fa q m 8 qs C nc Net | Nwms | Nwsos Lx LK | Nmsos>nk tw | QSV
2uf | Ftenie | Symbol] SGR | 1s) | ts) | 1s) | £ | tktarnt | ikfaron | ts/kea | ikfarmt | iksasm | ikfzvon | ke | ikt | ik | o | om) |0 | X | as | | Bemeen
1 — K3 41 | 42| 49 | 0467 385 9,625 | 2,107 | 1709 798 20 0,561\ 7,181 | 11,713 75,197 | 30,000 X 0482] 19,028 A
1 2 3 K2 59| 60 | 310667 285 7,125 | 1,820 [ 1978 1379 33 0,156 2928 | 5822 | 35316 - 0216] 6256 | A
1+2 K2, K3 670 | 16,750 | 1,985 [ 1814 | 1122 28 10,948 11,070 16,697 101,284 - 0,597| 13,403 A
1 ‘7 K1 15| 16| 75| 0,178 266 6,650 | 1,811 1988 355 9 2,097 | 8,404 | 13,307| 80,321 - 0,749( 56,348| D
2
2 ‘Tb K1 15| 16| 75| 0,178 264 6,600 | 1,810 [ 1989 353 9 2,083 | 8341 | 13,225| 79,350 - 0,748 56,319| D
3 1 -— K4 | 38| 39| 52 |0433| 200 | 5000 | 2016 | 1786 773 19 10,199 3,392 | 6,507 | 43,727 - 0259 17,221 A
Knotenpunktssummen: 1400 2800
Gewichtete Mittelwerte: 0,424 26,780
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwus g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | MainstralRe/ Arthur-Zitscher-Stralle in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.1/ Blatt 25




Anlage 6.1.2: Knotenpunktskizze
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Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | Mathildenstr./ Mihlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str. in Offenbach

Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.2/ Blatt 1




Anlage 6.1.2: PNF 2028 Festzeitprogramm Morgenspitze HABERMEHL {§ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA7.3

PNF 2028 MoSp 90

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0

gruppe An | Ab | TF |....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|...:!....|....|....|

KI  ~7| 44 | 77 | 32

K2 7| 40| 63 | 22

K3 /| 32|66]33

K¢ S | 30|36 5

Ke 57| 71| 13

k7 N |17 | 23

ke |17 | 23

R33 /|30 | 66

F25 [ | 1863

F26 1 84 | 11

F27 | 71 1

F28 <« 28 | 10

1s25 [ |18 | 63 | 45 o .

Ts26 ) |84 | 11|17 [P L]

Ts27 >~ 71| 1 | 20 |2 Lo

Ts28 <= 28 | 10 | 72 | fan

HAARE RARAR LA RAREN AR RARAERRARE IARRE AR MRS RS MR RS AR AR | AR ARAE A
SY
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——Aus [=]Gelb [ Gruen === Rot == Rotgelb Ton
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | Mathildenstr./ Mihlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.2/ Blatt 2




Anlage 6.1.2: PNF 2028 Morgenspitze HBS-Nachweis HABERMEHL @ EALLENAN

NGEN EURGE SCHAFT MBH

LISA7.3

MIV - PNF 2028 MoSp 90 (TU=90) - PNF_2028_MoSp

P ta]| ts fa q m 8 qs NMs,95>nK nc C tw Nae Nwms | Nwmsgs Lx Qsv
Zuf] FotrNr. ) Symbol) SSR] 1) | 1 | 151 | [ | iifarm | ikfaran | ts/ital | iktrm | 1) | ikt | ity | | 1) | (ki) | (ke | ike | gm) | (| BOmOn
2 A K1 | 32| 33| 580367 310 7,750 | 1,861 1934 - 18 712 | 0,435| 23,767 | 0457 | 6,295 | 10,538| 65378 | B
1 3 Y | k1|32 3358|0367 310 | 7750 | 1,861 | 1934 - 18 | 712 |0435| 23,767 | 0,457 | 6295 | 10,538 65378 | B
4 / K2 [ 22| 23 | 68 |0,256| 475 11,875 1,879 | 1916 (x) 12 490 | 0,969| 140,128 14,564 | 26,314 | 34,990| 219,177| E
4 > K4 | 5 6 | 850067 45 1,125 | 1,859 | 1937 - 3 130 | 0,346 48493 | 0,303 | 1,378 | 3,363 | 20,844 | C
2 3 / K3 | 33| 34| 570378 920 2,250 | 2,160 | 1667 - 16 626 | 0,144| 18953 | 0,094 | 1,574 | 3,696 | 26611 | A
2 / K3 | 33| 34| 570378 920 2,250 | 2,160 | 1667 - 16 626 | 0,144| 18953 | 0,094 | 1,574 | 3,696 | 26,611 | A
2 4 K6 [ 31| 32| 59 |0356| 123 3,075 | 1,953 | 1843 - 16 657 |0,187| 20,701 | 0,129 | 2,251 | 4,788 | 31,170 | B
3
1 \f K6 [ 31| 32| 59 |0356| 122 3,050 | 1,956 | 1841 - 16 655 |[0,186| 20,696 | 0,129 | 2,232 | 4,759 | 30,895 | B
2 4—‘ K7 | 5 6 | 850,067 15 0,375 | 1,980 | 1818 - 3 122 | 0,123| 41,800 | 0,078 | 0,431 | 1,541 | 10,171 C
4
1 A-LV K8 | 5| 6 | 8 |0067| 20 0,500 | 2,070 | 1739 - 3 117 [ 0171| 43,164 | 0,115 | 0,587 | 1,883 | 12993 | C
Knotenpunktssummen: 1600 4847
Gewichtete Mittelwerte: 0,514| 58,407
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nums,e5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus, o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | Mathildenstr./ Mihlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.2/Blatt 3




Anlage 6.1.2: PNF 2028 Festzeitprogramm Abendspitze HABERMEHL {§ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA7.3

PNF 2028 AbSp 90

S i abyTE Qo 0 20 % 4 s e 70 s

Ki  +| 48 | 80 | 31 4 T

K2 | 44 | 66 | 21 y —

ks /|35 69|33 I

K6 7" 74 | 16 I

k7 N | 20| 26

ke | 20| 26

R33 /| 33| 69

F25 [ | 21|66

F26 1 87 | 14

F27 | 74| a4

F28 <« 31 | 13

1s25 [ | 21 |66 | 45 o .

1826 ) |87 | 14| 17 [P, Lo

7827 “~| 74 | 4 | 20 [~ I

TS28 «—| 31 | 13 | 72 [~ Lo

HRARE RARAR LA RAREN RS RARAN RS IARAE AR AN RS AR LS AR IR B | RARAE R
SY
EP\AP\UP

——Aus [=]Gelb [ Gruen === Rot == Rotgelb Ton
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | Mathildenstr./ Mihlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.2/ Blatt 4




Anlage 6.1.2: PNF 2028 Abendspitze HBS-Nachweis HABERMEHL {§ FOLLMANN
GEN EURGE SCHAFT MBH
LISA7.3
MIV - PNF 2028 AbSp 90 (TU=90) - PNF_2028_ AbSp
tF tA ts fa q m t8 qs NMs,95>nk nc C tw Nee | Nwms [ Nwmsgs Lx Qsv
2uf| Fotetie | Symbol| SGR) 1) | 1s) | 1s) | £ | ikt | ke | skt | ikt | (0| iz | kizzmg| X | i) | ikt | ikt | ke |y | | BN
2 b K1 ] 31| 32| 59 |0356| 210 5250 | 1,825 1973 - 18 700 | 0,300| 22,160| 0,246 4,031| 7,427 | 45,186 B
1 3 b K1 | 31| 32| 59 |035]| 210 5250 | 1,825 1973 - 18 700 |0,300( 22,160| 0,246| 4,031| 7,427 | 45186 B
4 <~ | k| 21| 22| 690244 320 | 8000 | 1,868 | 1927 (x) 12 470 | 0,681 41,820| 1,433 8686( 13,670 | 85,137| C
4 > K4 | 6 | 7 | 84 |0078] 85 2,125 | 1,832 | 1965 (x) 4 153 [ 0,556 57,729 0,754 2,802| 5,633 | 34,406| D
2 3 / K3 | 33| 34| 57(0378] 195 | 4875 | 1,883 | 1912 - 18 725 | 0,269| 20,423( 0,210 3,585| 6,787 | 42,595 B
2 / K3 | 33| 3457|0378 195 | 4875 | 1,883 | 1912 - 18 725 [ 0,269 20,423| 0,210| 3,585| 6,787 | 42,595 B
2 ~ K6 | 31| 32| 59|035]| 238 | 5950 | 1,879 | 1916 - 17 683 [ 0,348(22,931| 0,309| 4,683| 8343 | 52261 B
3
1 \f K6 | 31| 32| 59|035]| 237 | 5925 | 1,879 | 1916 - 17 682 | 0,348 22,933| 0,309| 4,664| 8316 | 51,992 B
2 4—1 K7 | 5 6 | 85(0067| 20 0,500 | 1,935 | 1860 - 3 125 | 0,160| 42,649 0,106| 0,578 1,864 | 12,023| C
4
1 <-L’ K8 5 6 85 | 0,067 25 0,625 | 2,016 1786 - 3 120 | 0,208 44,166| 0,148| 0,739 2,193 [ 14,145| C
Knotenpunktssummen: 1735 5083
Gewichtete Mittelwerte: 0,386 ( 27,903
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | Mathildenstr./ Mihlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.2/Blatt 5




Anlage 6.1.2: PF1 2028 Festzeitprogramm Morgenspitze

HABERMEHL { FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA7.3

PF 1_2028 MoSp 90

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0
gruppe An g Ab TR W08 e e e 8
K1 ~7| 43| 86 | 42
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K3 /31|75 43
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k7 N 16| 22] s
ke | 16|22 5
R33 /‘ 29 | 75 | a5 M
F25 'f 17 | 72 | 55 _1—2
F26 1 3 10 7
F27 | 80 0 10
F28 <« 27 9 72
525 0
Ts2%6 | 0
TS27 ¥~ 0
TS28 <« 0
HAARE RARAR RRARE RAREN REARE RARANRARE RAREE RS RAARE RAREE REARE RARAE LA AR AR AR I I
SY
EP\AP\UP
——Aus [=]Gelb [ Gruen === Rot == Rotgelb
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | Mathildenstr./ Mihlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.2/ Blatt 6




Anlage 6.1.2: PF1 2028 Morgenspitze HBS-Nachweis

HABERMEHL { FOLLMANN

NGEN E

URGE

SCH

AFT MBH

LISA7.3

MIV - PF 1_2028 MoSp 90 (TU=90) - PF1_2028_MoSp

tF | ta | ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nce [ Nwms [ Nwmsos Lx Qsv
2uf| Fotee | Symbol) SGR| (g | 19 | 151 | 1 | ikfarm | ikizv)| skt | kezvmy | (0| ikizvo)| ks | < | 1) | ki | ke | ke | g | 1 | B9
2 % K1 | 42| 43| 48 [0478| 315 7,875 | 1,877 | 1918 - 23 917 | 0,344 15,868 0,304| 5224 | 9,089 | 56,879 | A
1 3 % K1 | 42| 43| 48 | 0478 315 7,875 | 1,877 | 1918 - 23 917 |0,344| 15,868| 0,304| 5224 | 9,089 | 56,879 | A
4 ~~ | k2| 32| 33| 58|0367| 510 | 12750| 1,879 | 1916 (x) 18 703 [ 0,725 34,211 1,883 12,880| 18,950| 118,703| B
4 > K4 5 6 | 85 [0,067 45 1,125 | 1,859 | 1937 - 3 130 | 0,346(48493| 0,303 1,378 | 3,363 | 20,844 | C
2 3 / K3 | 43| 44| 47 | 0,489 100 2,500 | 2,151 1674 - 20 819 | 0,122 12,834 0,077| 1,436 | 3,463 | 24,830 | A
2 / K3 | 43| 44| 47 | 0,489( 100 2,500 | 2,151 1674 - 20 819 | 0,122 12,834( 0,077 | 1,436 | 3,463 | 24,830 | A
2 ~ K6 [ 21| 22 | 69 | 0,244 128 3,200 | 1,969 | 1828 - 1" 447 | 0,286 29,493 0,229 2,830 | 5675 | 37,251 B
3
1 \f K6 | 21| 22| 69 [0244| 127 | 3175 | 1,970 | 1827 - 1 446 | 0,285(29,481| 0,228| 2,808 | 5642 | 37,000 | B
2 4—‘ K7 5 6 | 85 (0,067 15 0,375 | 1,980 | 1818 - 3 122 | 0,123 41,800| 0,078 0,431 | 1,541 [ 10,171 C
4
1 «-L> K8 | 5| 6 | 8 [0067| 20 0,500 | 2,070 [ 1739 - 3 117 | 0,171| 43,164 0,115| 0,587 | 1,883 | 12993 | C
Knotenpunktssummen: 1675 5437
Gewichtete Mittelwerte: 0,421 24,599
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [l
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Numsgs Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlédnge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | Mathildenstr./ Mihlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.2/Blatt 7




Anlage 6.1.2: PF1 2028 Festzeitprogramm Abendspitze HABERMEHL  FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
LISA7.3
PF 1_2028 AbSp 90
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ke 14|20 5 _HOZ'—"“_
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F25 'f 15 | 70 | 55 _1—0
F26 ] | 1 | 8 | 7 |
F27 [ 78 | 88 | 10 78;;;_88
F28 <« 25| 7 | 72 _7 25—
525 0
Ts2%6 | 0
TS27 ¥~ 0
TS28 <« 0
HRARE RARAR LA RARAN AR RARARRRARE IARAE AN IS LS AR LS AR IR AR N | N RN
SY
EP\AWP\UP
——Aus [=]Gelb [ Gruen === Rot == Rotgelb
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | Mathildenstr./ Mihlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.2/ Blatt 8




Anlage 6.1.2: PF1 2028 Abendspitze HBS-Nachweis HABERMEHL {§ FOLLMANN
NGEN EURGE SCHAFT MBH
LISA7.3
MIV - PF 1_2028 AbSp 90 (TU=90) - PF1_2028_AbSp
Pl ta] ts fa q m t8 gs Nwmsos>nk | nc C tw Nce | Nws [ Nwmsos Lx Qsv
2uf | FtrNr | Symbol) SSR| 1) | 1s) | 1s) | (0 | iiearm | ez | kel | ikt | (0| ikfaron | ixezng| X | is) | ik | ke | ke | ey | | Bemeknd
2 A% K1 | 41| 42| 49 | 0467 213 5325 | 4,500 800 - 9 374 | 0,570 25,353| 0,824 | 4,692| 8355 | 125325| B
1 3 % K1 | 41| 42| 49 | 0467 212 5300 | 4,500 | 800 - 9 374 | 0,567| 25214| 0,813 4,655 8,304 | 124,560 B
4 5~ | k2| 31| 32| 59[035| 345 | 8625 | 1,870 | 1925 - 17 685 | 0,504 25992|0,618| 7,387 11,984| 74,708 | B
4 > K4 | 6 7 | 840,078 90 2,250 | 1,831 1966 (x) 4 153 [ 0,588 60,517 0,868 3,042 5992 | 36,563 | D
2 3 / K3 | 43| 44| 47 |0489| 218 | 5450 | 1,861 | 1934 - 24 942 [ 0,231| 13,897| 0,170 3,310 6,387 | 39,625 | A
2 / K3 | 43| 44 | 47 | 0489 217 5425 | 1,863 | 1932 - 24 942 [ 0,230| 13,885[ 0,169 3,292 6,361 | 39,502 | A
2 ~ K6 | 21| 22| 69 | 0244| 245 | 6,125 | 1,888 | 1907 - 12 466 | 0,526| 34,744 0,678 5990| 10,129 63,752 | B
3
1 i Ké | 21 | 22 | 69 [ 0,244| 245 6,125 | 1,888 | 1907 - 12 465 | 0,527 34,786| 0,681 5995 10,136| 63,735 | B
2 4—‘ K7 | 5| 6 | 8 [0067| 20 0,500 | 1,935 | 1860 - 3 125 | 0,160 42,649| 0,106| 0,578| 1,864 | 12,023 | C
4
1 <—L' K8 | 5| 6 | 8 |0067| 25 0,625 | 2,016 | 1786 - 3 120 | 0,208| 44,166 0,148 0,739( 2,193 | 14,145 | C
Knotenpunktssummen: 1830 4646
Gewichtete Mittelwerte: 0,456 | 27,428
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [l
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil []
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstauléange bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nwmsgs Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
QsVv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | Mathildenstr./ Mihlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.2/Blatt 9




Anlage 6.1.2: PNF 2035 Festzeitprogramm Morgenspitze HABERMEHL {§ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA7.3

PNF 2035 MoSp 90

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0
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Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | Mathildenstr./ Mihlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.2/ Blatt 10




Anlage 6.1.2: PNF 2035 Morgenspitze HBS-Nachweis HABERMEHL @ EALLENAN

NGEN EURGE SCHAFT MBH

LISA7.3

MIV - PNF 2035 MoSp 90 (TU=90) - PNF_2035_MoSp

P ta]| ts fa q m 8 qs NMs,95>nK nc C tw Nae Nwms | Nwmsgs Lx Qsv
Zuf] FotrNr. ) Symbol) SSR] 1) | 1 | 151 | [ | iifarm | ikfaran | ts/ital | iktrm | 1) | ikt | ity | | 1) | (ki) | (ke | ike | gm) | (| BOmOn
2 A K1 | 32| 33| 58 |0367| 335 8,375 | 1,849 | 1947 - 18 713 | 0,470| 24,475 | 0,532 | 6,938 | 11,393| 70,204 | B
1 3 L% K1 | 32| 33| 58|0367| 335 8,375 | 1,849 | 1947 - 18 713 | 0,470| 24,475 | 0,532 | 6,938 | 11,393 70,204 | B
4 / K2 [ 22| 23| 68 | 0,256| 550 13,750 | 1,874 | 1921 (x) 12 492 | 1,118 291,590 | 35,275 | 49,025| 60,867 | 380,175 F
4 > K4 | 5 6 | 850067 45 1,125 | 1,859 | 1937 - 3 130 | 0,346 48493 | 0,303 | 1,378 | 3,363 | 20,844 | C
2 3 / K3 | 33| 34| 570378 95 2,375 | 2,140 | 1682 - 16 632 [ 0,150 19,020 | 0,099 | 1,665 | 3,847 | 27,444 | A
2 / K3 | 33| 34| 570378 95 2,375 | 2,140 | 1682 - 16 632 [ 0,150| 19,020 | 0,099 | 1,665 | 3,847 | 27,444 | A
2 ~ K6 | 31| 32| 590356 143 3,575 | 1,931 | 1864 - 17 666 | 0,215| 21,048 [ 0,155 | 2,648 | 5400 | 34,765 | B
3
1 \f K6 [ 31| 32| 59 |0356| 142 3,550 | 1,933 | 1863 - 17 661 |[0,215| 21,054 | 0,155 | 2,631 | 5374 | 34308 | B
2 4—‘ K7 | 5 6 | 850,067 15 0,375 | 1,980 | 1818 - 3 122 | 0,123| 41,800 | 0,078 | 0,431 | 1,541 | 10,171 C
4
1 4—‘* K8 | 5 6 | 850067 20 0,500 | 2,070 | 1739 - 3 117 [ 0171| 43,164 | 0,115 | 0,587 | 1,883 | 12993 | C
Knotenpunktssummen: 1775 4878
Gewichtete Mittelwerte: 0,586| 107,075
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nums,e5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus, o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | Mathildenstr./ Mihlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.2/ Blatt 11




Anlage 6.1.2: PNF 2035 Festzeitprogramm Abendspitze HABERMEHL {§ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA7.3

PNF 2035 AbSp 90

S i abyTE Qo 0 20 % 4 s e 70 s
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ks /|35 69|33 I
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k7 N | 20| 26

ke | 20| 26

R33 /| 33| 69

F25 [ | 21|66

F26 1 87 | 14

F27 | 74| a4

F28 <« 31 | 13

1s25 [ | 21 |66 | 45 o .

1826 ) |87 | 14| 17 [P, Lo

7827 “~| 74 | 4 | 20 [~ I

TS28 «—| 31 | 13 | 72 [~ Lo

HRARE RARAR LA RAREN RS RARAN RS IARAE AR AN RS AR LS AR IR B | RARAE R
SY
EP\AP\UP

——Aus [=]Gelb [ Gruen === Rot == Rotgelb Ton
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | Mathildenstr./ Mihlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.2/ Blatt 12




Anlage 6.1.2: PNF 2035 Abendspitze HBS-Nachweis

N G

EN E

URGE

SCH

HABERMEHL { FOLLMANN

AFT MBH

LISA7.3

MIV - PNF 2035 AbSp 90 (TU=90) - PNF_2035_AbSp

tF | ta | ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nce [ Nwms [ Nwmsos Lx Qsv
2uf| Fotee | Symbol) SGR| (g | 19 | 151 | 1 | ikfarm | ikizv)| skt | kezvmy | (0| ikizvo)| ks | < | 1) | ki | ke | ke | g | 1 | B9
2 % K1 31| 32| 59 (0356| 225 5625 | 1,823 | 1975 - 18 700 |0,321|22,470| 0,272| 4,362 | 7,894 | 47,980 | B
1 3 % K1 | 31| 32| 59 |0356| 225 5625 | 1,823 | 1975 - 18 700 |0,321|22,470| 0,272| 4,362 | 7,894 | 47,980 | B
4 ~~ | k2| 21| 22| 69 |0244| 370 | 9,250 | 1,865 | 1930 (x) 12 471 | 0,786 53,040| 2,776 | 11,428 | 17,145 106,573| D
4 > K4 | 6 7 | 84 (0078 85 2,125 | 1,832 | 1965 (x) 4 153 | 0,556 57,729| 0,754 2,802 | 5633 | 34406 | D
2 3 / K3 | 33| 34| 57 (0378 210 | 5250 | 1,877 | 1918 - 18 728 [0,288(20,679( 0,231| 3,895 | 7,233 | 45264 | B
2 / K3 | 33| 34| 57 (0378| 210 5250 | 1,877 | 1918 - 18 728 |0,288(20,679( 0,231| 3,895 | 7,233 | 45264 | B
2 ~ K6 [ 31| 32| 59 | 0,356 280 7,000 | 1,868 | 1927 - 17 687 | 0,408| 23,963| 0,406| 5680 | 9,711 | 60,480 | B
3
1 \f K6 | 31| 32| 59 (0356 280 | 7,000 | 1,867 | 1928 - 17 686 | 0,408 23,966 0,406| 5680 | 9,711 | 60,305 | B
2 4—‘ K7 5 6 | 85 (0,067 25 0,625 | 1,908 | 1887 - 3 126 | 0,198 43,670| 0,139( 0,730 | 2,175 | 13,833 | C
4
1 «-L> K8 | 5| 6 | 8 [0067| 20 0,500 | 2,003 [ 1798 - 3 121 | 0,165| 42,883 0,110 0,582 | 1,872 | 11,794 | C
Knotenpunktssummen: 1930 5100
Gewichtete Mittelwerte: 0,435| 30,413
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe []
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Numsgs Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlédnge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | Mathildenstr./ Mihlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.2/Blatt 13




Anlage 6.1.2: PF2 2035 Festzeitprogramm Morgenspitze HABERMEHL {§ FOLLMANN
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Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | Mathildenstr./ Mihlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.2/ Blatt 14




Anlage 6.1.2: PF2 2035 Morgenspitze HBS-Nachweis

HABERMEHL { FOLLMANN

NGEN EURGE

SCH

AFT MBH

LISA7.3

MIV - PF 2_2035 MoSp 90 (TU=90) - PF2_2035_MoSp

tF | ta | ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nce [ Nwms [ Nwmsos Lx Qsv
2uf| Fotee | Symbol) SGR| (g | 19 | 151 | 1 | ikfarm | ikizv)| skt | kezvmy | (0| ikizvo)| ks | < | 1) | ki | ke | ke | g | 1 | B9
2 % K1 | 42| 43| 48 | 0,478 345 8,625 | 1,863 | 1932 - 23 923 | 0,374 16,292 0,349| 5831 | 9915 | 61,572 | A
1 3 % K1 | 42| 43| 48 | 0,478 345 8,625 | 1,863 | 1932 - 23 923 |0,374| 16,292| 0,349| 5831 | 9915 | 61,572 | A
4 »~~ | k2| 32| 33| 58|0367| 600 | 15000]| 1,872 | 1923 (x) 18 706 |0,850( 52,609 5178 18,978| 26,346| 164,399| D
4 > K4 5 6 | 85 [0,067 45 1,125 | 1,859 | 1937 - 3 130 | 0,346(48493| 0,303 1,378 | 3,363 | 20,844 | C
2 3 / K3 | 43| 44 | 47 [0489| 105 | 2625 | 2,135 | 1686 - 21 820 | 0,128 12,895| 0,082| 1,513 | 3,593 | 255568 | A
2 / K3 | 43| 44| 47 | 0,489 105 2,625 | 2,135 | 1686 - 21 820 | 0,128 12,895( 0,082| 1,513 | 3,593 | 25568 | A
2 ~ K6 [ 21| 22 | 69 | 0,244 148 3,700 | 1,946 | 1850 - 1" 453 | 0,327 30,174| 0,280| 3,320 | 6402 | 41,523 | B
3
1 \f K6 | 21| 22 | 69 [0244| 147 | 3,675 | 1,947 | 1849 - 1 450 |0,327]30,189| 0,280| 3,299 | 6,371 | 41,055 | B
2 4—‘ K7 5 6 | 85 (0,067 15 0,375 | 1,980 | 1818 - 3 122 | 0,123 41,800| 0,078 0,431 | 1,541 [ 10,171 C
4
1 «-L> K8 | 5| 6 | 8 [0067| 20 0,500 | 2,070 [ 1739 - 3 117 | 0,171| 43,164 0,115| 0,587 | 1,883 | 12993 | C
Knotenpunktssummen: 1875 5464
Gewichtete Mittelwerte: 0,487 30,982
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe []
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Numsgs Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlédnge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | Mathildenstr./ Mihlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.2/ Blatt 15




Anlage 6.1.2: PF2 2035 Festzeitprogramm Abendspitze HABERMEHL  FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | Mathildenstr./ Mihlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.2/ Blatt 16




Anlage 6.1.2: PF2 2035 Abendspitze HBS-Nachweis HABERMEHL {§ FOLLMANN
GEN EURGE SCHAFT MBH
LISA7.3
MIV - PF 2_2035 AbSp 90 (TU=90) - PF2_2035_AbSp
tF tA ts fa q m t8 qs NMs,95>nk nc C tw Nee | Nwms [ Nwmsgs Lx Qsv
Zuf| FetrNr. | Symbol | SGR 1) | ts1 | sl | [ | (kfarm) | ikfu | skt | tkevm)| 1| (ki | ikezrmg| ¥ | 1s) | ke | ke | kg | (ml | (o | B9
2 b K1 | 41| 42| 49 | 0467| 233 5825 | 1,834 1963 - 23 917 | 0,254 15,266| 0,194 | 3,717| 6,978 | 42,663 A
1 3 b K1 | 41| 42 | 49 | 0467| 232 5800 | 1,834 1963 - 23 917 | 0,253 15,255| 0,193 | 3,699| 6,952 | 42,505 A
4 <~ K2 | 31| 32| 59 [0356| 405 | 10,125 1,859 | 1937 (x) 17 690 | 0,587|28,290( 0,900| 9,143 | 14,257 | 88,365 B
4 > K4 | 6 7 | 84 (0078 90 2,250 | 1,831 | 1966 (x) 4 153 | 0,588 60,517 0,868 3,042| 5992 | 36,563| D
2 3 / K3 | 43 | 44 | 47 [ 0489 218 5450 | 1,874 | 1921 - 23 939 |0,232|13,910( 0,171 3,312| 6,390 | 39,912 A
2 / K3 | 43 | 44 | 47 | 0489| 217 5425 | 1,874 | 1921 - 23 939 (0,231 13,899| 0,170| 3,295| 6,365 | 39,756 A
2 ~ K6 | 21 [ 22 | 69 | 0,244| 293 7,325 | 1,874 | 1921 (x) 12 469 | 0,625| 38,583 1,073 7,607 12,272| 76,651 C
3
1 \f K6 | 21 [ 22 | 69 | 0,244| 292 7,300 | 1,873 | 1922 - 12 468 | 0,624| 38,553 1,068 7,578 12,234 | 76,267| C
2 4—1 K7 | 5 6 | 85(0067| 25 0,625 | 1,908 | 1887 - 3 126 | 0,198 43,670( 0,139| 0,730| 2,175 | 13,833| C
4
1 <-L’ K8 5 6 85 | 0,067 20 0,500 | 2,070 1739 - 3 117 | 0,171 43,164| 0,115| 0,587 1,883 | 12,428| C
Knotenpunktssummen: 2025 5735
Gewichtete Mittelwerte: 0,436 | 26,946
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | Mathildenstr./ Mihlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.2/ Blatt 17




Anlage 6.1.2: PF3a 2035 Festzeitprogramm Morgenspitze | HABERMEHL {@ FOLLMANN
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Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | Mathildenstr./ Mihlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.2/ Blatt 18




Anlage 6.1.2: PF3a 2035 Morgenspitze HBS-Nachweis

HABERMEHL { FOLLMANN

NGEN EURGE

SCH

AFT MBH

LISA7.3

MIV - PF 3a_2035 MoSp 90 (TU=90) - PF3a_2035_MoSp

tF | ta | ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nce [ Nwms [ Nwmsos Lx Qsv
Zuf | FeteNr | Symbol| SGR| 1) | o) | 151 | 1 | tkewrhg | ikfzvun | (s/kea | kizvmy| 11| ki | kim | X |t | ke | (ke | ke | (mi | [ | PN
2 h% K1) 42 | 43 | 48 | 0,478| 340 8,500 | 1,816 | 1982 - 24 945 | 0,360| 16,056| 0,327 | 5686 | 9,719 | 58839 | A
1 3 h% K1) 42 | 43 | 48 | 0478| 340 8,500 | 1,816 | 1982 - 24 945 | 0,360| 16,056| 0,327 | 5686 | 9,719 | 58839 | A
4 »~~ | k2| 32| 33| 58|0367| 595 | 14875| 1,868 | 1927 (x) 18 707 | 0,842 50,389 4,771 18,398 25,652| 159,761| D
4 > K4 5 6 85 | 0,067 45 1,125 | 1,859 | 1937 - 3 130 | 0,346 48,493| 0,303 | 1,378 | 3,363 | 20,844 | C
2 3 / K3 | 43| 44 | 47 [0489| 105 | 2,625 | 2,108 | 1708 - 21 835 | 0,126 12,867| 0,080| 1,509 | 3,587 | 25202 | A
2 / K3 | 43 | 44 | 47 | 0489| 105 2,625 | 2,108 | 1708 - 21 835 |0,126| 12,867| 0,080| 1,509 | 3,587 | 25202 | A
2 -~ K6 | 21| 22 | 69 | 0,244| 145 3,625 | 1,874 | 1921 - 12 467 |0,310| 29,813( 0,258| 3,223 | 6,259 | 39,094 | B
3
1 \f K6 | 21| 22| 69 [0244| 145 | 3,625 | 1,893 | 1902 - 12 466 | 0,311]29,832| 0,259| 3,225 | 6,262 | 39451 | B
2 4—‘ K7 5 6 85 | 0,067 15 0,375 | 1,980 | 1818 - 3 122 | 0,123 41,800( 0,078 | 0,431 | 1,541 | 10,171 C
4
1 «-L> K8 | 5| 6 | 8 [0067| 20 0,500 | 2,070 [ 1739 - 3 117 | 0,171| 43,164 0,115| 0,587 | 1,883 | 12993 | C
Knotenpunktssummen: 1855 5569
Gewichtete Mittelwerte: 0,476 30,147
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [l
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Numsgs Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlédnge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | Mathildenstr./ Mihlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.2/ Blatt 19




Anlage 6.1.2: PF3a 2035 Festzeitprogramm Abendspitze HABERMEHL {§ FOLLMANN
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Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | Mathildenstr./ Mihlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.2/ Blatt 20




Anlage 6.1.2: PF3a 2035 Abendspitze HBS-Nachweis HABERMEHL {§ FOLLMANN
NGEN EURGE SCHAFT MBH
LISA7.3
MIV - PF 3a_2035 AbSp 90 (TU=90) - PF3a_2035_AbSp
tF tA ts fa q m t8 qs NMs,95>nk nc C tw Nee | Nwms [ Nwmsgs Lx Qsv
Zuf| FetrNr. | Symbol | SGR 1) | ts1 | sl | [ | (kfarm) | ikfu | skt | tkevm)| 1| (ki | ikezrmg| ¥ | 1s) | ke | ke | kg | (ml | (o | B9
2 b K1 | 41| 42| 49 | 0467| 230 5750 | 1,813 1986 - 23 927 | 0,248 15,185| 0,187 3,653| 6,885 | 41,599| A
1 3 K1 | 41| 42 | 49 | 0467| 230 5750 | 1,813 1986 - 23 927 | 0,248 15,185| 0,187 3,653 | 6,885 | 41,599 A
4 <~ K2 | 31| 32| 59 [ 0356 400 | 10,000 | 1,861 | 1934 (x) 17 689 | 0,581| 28,102 0,875| 8,994| 14,066 | 87,265 B
4 > K4 | 6 7 | 84 (0078 90 2,250 | 1,831 | 1966 (x) 4 153 | 0,588 60,517 0,868 3,042| 5992 | 36,563| D
2 3 / K3 | 43| 44 | 47 | 0489| 233 5825 | 1,858 1938 - 24 945 | 0,247 14,074| 0,186 | 3,571| 6,767 | 41,901| A
2 / K3 | 43 | 44 | 47 | 0489| 232 5800 | 1,858 | 1938 - 24 945 [ 0,246 14,062| 0,185| 3,554| 6,742 | 41,746 A
2 ~ K6 | 21 | 22 | 69 | 0,244| 290 | 7,250 | 1,847 | 1949 (x) 12 477 | 0,608| 37,656 0,988 7,424 12,032 | 74,069 C
3
1 \f K6 | 21 | 22 | 69 | 0244| 290 | 7,250 | 1,847 | 1949 - 12 475 | 0,611| 37,827| 1,003 | 7,444 12,058 74,012| C
2 4—1 K7 | 5 6 | 85(0067| 25 0,625 | 1,908 | 1887 - 3 126 | 0,198 43,670( 0,139| 0,730| 2,175 | 13,833| C
4
1 4-L’ K8 5 6 85 | 0,067 20 0,500 | 2,070 1739 - 3 117 | 0,171 43,164| 0,115| 0,587 1,883 | 12,428| C
Knotenpunktssummen: 2040 5781
Gewichtete Mittelwerte: 0,429 26,500
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | Mathildenstr./ Mihlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.2/ Blatt 21




Anlage 6.1.2: PF3b 2035 Festzeitprogramm Morgenspitze | HABERMEHL {@ FOLLMANN
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Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | Mathildenstr./ Mihlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.2/ Blatt 22




Anlage 6.1.2: PF3b 2035 Morgenspitze HBS-Nachweis

HABERMEHL { FOLLMANN

NGEN EURGE

SCH

AFT MBH

LISA7.3

MIV - PF 3b_2035 MoSp 90 (TU=90) - PF3b_2035_MoSp

tF | ta | ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nce [ Nwms [ Nwmsos Lx Qsv
2uf| Fotee | Symbol) SGR| (g | 19 | 151 | 1 | ikfarm | ikizv)| skt | kezvmy | (0| ikizvo)| ks | < | 1) | ki | ke | ke | g | 1 | B9
2 % K1 | 42| 43| 48 | 0,478 343 8,575 | 1,816 | 1982 - 24 945 | 0,363 16,101 0,332| 5748 | 9,803 | 59,347 | A
1 3 % K1 | 42| 43| 48 | 0478 342 8,550 | 1,816 | 1982 - 24 945 10,362| 16,084| 0,330| 5727 | 9,774 | 59,172 | A
4 »~~ | k2| 32| 33| 58|0367| 620 | 15500| 1,865 | 1930 (x) 18 708 |0,876| 61,598| 6,888 21,348| 29,162| 181,271| D
4 > K4 5 6 | 85 [0,067 40 1,000 | 1,868 | 1927 - 3 129 (0,310 47,147| 0,256 1,209 | 3,069 | 19,114 | C
2 3 / K3 | 43| 44 | 47 [0489| 105 | 2,625 | 2,108 | 1708 - 21 835 | 0,126 12,867| 0,080| 1,509 | 3,587 | 25202 | A
2 / K3 | 43| 44| 47 | 0,489 105 2,625 | 2,108 | 1708 - 21 835 | 0,126 12,867 ( 0,080| 1,509 | 3,587 | 25202 | A
2 ~ K6 | 21| 22 | 69 | 0,244 153 3,825 | 1,870 | 1925 - 12 468 | 0,327 30,103| 0,280| 3,422 | 6,551 | 40,839 | B
3
1 \f K6 | 21| 22| 69 [0244| 152 | 3,800 | 1,907 | 1888 - 12 462 | 0,329 30,169| 0,283 | 3,407 | 6,529 | 41,015 | B
2 4—‘ K7 5 6 | 85 (0,067 15 0,375 | 1,980 | 1818 - 3 122 | 0,123 41,800| 0,078 0,431 | 1,541 [ 10,171 C
4
1 «-L> K8 | 5| 6 | 8 [0067| 20 0,500 | 2,070 [ 1739 - 3 117 | 0,171| 43,164 0,115| 0,587 | 1,883 | 12993 | C
Knotenpunktssummen: 1895 5566
Gewichtete Mittelwerte: 0,494 | 34,028
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe []
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Numsgs Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlédnge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Anlage 6.1.2: PF3b 2035 Festzeitprogramm Abendspitze HABERMEHL {§ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA7.3

PF 3b_2035 AbSp 90
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Anlage 6.1.2: PF3b 2035 Abendspitze HBS-Nachweis HABERMEHL {§ FOLLMANN
GEN EURGE SCHAFT MBH
LISA7.3
MIV - PF 3b_2035 AbSp 90 (TU=90) - PF3b_2035_AbSp
tF tA ts fa q m t8 qs NMs,95>nk nc C tw Nee | Nwms [ Nwmsgs Lx Qsv
2uf| Fotetie | Symbol| SGR) 1) | 1s) | 1s) | £ | ikt | ke | skt | ikt | (0| iz | kizzmg| X | i) | ikt | ikt | ke |y | | BN
2 b K1 | 42| 43| 48 | 0478| 233 5825 | 1,811 1988 - 24 950 | 0,245| 14,585| 0,184 | 3,628| 6,849 | 41,341| A
1 3 K1 | 42 | 43 | 48 | 0478| 232 5800 | 1,811 1988 - 24 950 | 0,244 14,574| 0,183 | 3,610| 6,823 | 41,184 A
4 ~~ | k2| 32| 3358|0367 415 | 10375| 1,859 | 1937 (x) 18 711 | 0,584 | 27,446 0,888| 9,247| 14,390| 89,189 B
4 > K4 | 5 6 | 8 (0067 75 1,875 | 1,836 | 1961 (x) 3 131 [ 0,573 62,886 0,806 | 2,625| 5,365 | 32,834| D
2 3 / K3 | 43 | 44 | 47 [ 0489 235 5875 | 1,868 | 1927 - 24 945 | 0,249| 14,096 0,188| 3,606| 6,818 | 42,463 A
2 / K3 | 43 | 44 | 47 | 0489| 235 5875 | 1,868 | 1927 - 24 945 [ 0,249 14,096 | 0,188| 3,606| 6,818 | 42463 A
2 ~ K6 | 21 [ 22 | 69 | 0,244 303 | 7,575 | 1,845 | 1951 (x) 12 477 | 0,635| 38,948| 1,128 7,905 12,660 | 77,859 C
3
1 \f K6 | 21 | 22 | 69 | 0,244 302 | 7,550 | 1,844 | 1952 - 12 475 | 0,636| 39,030 1,133 7,889 12,639 | 77,427| C
2 4—1 K7 | 5 6 | 85(0067| 20 0,500 | 1,935 | 1860 - 3 125 | 0,160| 42,649 0,106| 0,578 1,864 | 12,023| C
4
1 <-L’ K8 5 6 85 | 0,067 25 0,625 | 2,016 1786 - 3 120 | 0,208 44,166| 0,148| 0,739 2,193 [ 14,145| C
Knotenpunktssummen: 2075 5829
Gewichtete Mittelwerte: 0,438 26,533
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Anlage 6.1.3: Knotenpunktskizze
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Anlage 6.1.3: PNF 2028 Festzeitprogramm Morgenspitze

HABERMEHL { FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA7.3

PNF 2028 MoSp
; TU=80

arippe {An y A LT Qo100 0 A0 0 O T

kKt Y56 | 18| 41

K2 T 56 | 15 | 38

K3 <= 20 |30 | 9

K4 - 41 2 |40

ks 4|36 |49 12

K6 <) |40 |54 |13

K7 |+ 20 | 32 | 11

D8 T 8 15 7

F21 /| 23|50 | 27

F22 | 20|36 |16

F23 | (10|36 |26

F24 <—| 41 [ 79 | 38

F27 ~~| 59 | 33 | 54

F28 <—| 37 [ 16 | 59

F29 <—| 57 [ 16 | 39

R34 5 39 2 | 42

R |+ 20 | 32 | 11

R36 <) |40 |55 | 14

R39 <—| 56 | 14 | 37

1821 /| 23 | 50 | 27

1822 | | 20 | 36 | 16

7523 | | 10 | 36 | 26

TS24 <—| 41 | 79 | 38

TS27 | 59 | 33 | 54

TS28 <—| 37 | 16 | 59

TS29 «—| 57 | 16 | 39

B9 | o |43 34
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Anlage 6.1.3: PNF 2028 Morgenspitze HBS-Nachweis HABERMEHL {§ FOLLMANN
NGENIEURGESELLSCHAFT MBH
LISA7.3
MIV - PNF 2028 MoSp (TU=80) - PNF_2028_MoSp
tF | ta| ts fa q m 8 as C nc Nee | Nwms | Nmsos Lx LK Nwms,95>nk tw [ QSV
Zuf| Pt | Symbol) SR | g | ts1 | 1s) | €1 | ikfarm| ikfzrv | 1s/kea | ixtarng | ikeavm | iz | ke | ikt | ke | om) | am) | | | 1 | | Bemeend
5 t K1 41 | 42 | 39 | 0,525 25 0,556 | 2,016 | 1786 938 21 0,015( 0,283| 1,183 | 7,950 | 45,000 - 0,027( 9213 | A
1 2 -— K2 | 38| 39| 42|0488| 534 | 11867 | 1921 | 1874 915 20 [ 0,890 9,387 14,569 93,271 - 0,584| 18167 A
1 T K2,D8| 38 | 39 | 42 | 0,488| 521 11,578 | 1,925 | 1870 893 20 0,885 9,273 | 14,423| 92,423 - 0,583 18,724| A
2 1 45(' K3 9 | 10| 71 |0125[ 25 0,556 | 2,632 | 1368 17 4 0,095| 0,590| 1,889 | 15,868 - 0,146| 33,194 B
1 J K5 12 | 13 ] 68 [0163| 210 4,667 | 2,135 | 1686 275 6 2,239 6,701| 11,079 78,838 | 145,000 - 0,764 61,3201 D
3 2 — K4 | 40 | 41| 40 | 0513| 306 | 6800 | 1,985 | 1814 930 21 0,283 4,267| 7,761 | 51,362 - 0,329| 12,508 A
3 = K4 | 40 | 41| 40 |0513| 304 | 6756 | 1,996 | 1803 927 21 0,282 4,238 7,720 | 51,230 - 0,328 12,501 A
4 <J K6 13| 14| 67 [0175| 178 3,956 | 1,982 | 1816 318 7 0,785( 4,403 7,952 | 52,531 45,000 X 0,560( 39,0701 C
3 <J K6 13| 14| 67 (0175 177 3933 | 1,984 | 1815 318 7 0,774 4,369| 7,904 | 52,261 - 0557138927 C
4
3+4 Ké 355 7,889 | 1,982 | 1816 625 14 0,823 7,255 11,810| 78,088 - 0,568 26,134| B
1 l-> K7 11| 12 | 69 |0,150| 40 0,889 | 2,003 | 1797 259 6 0,102| 0,880 | 2,467 | 16,075 - 0,154| 31,392 B
Knotenpunktssummen: 2320 5626
Gewichtete Mittelwerte: 0,511 24,179
TU=80s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(0] Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwsgs Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Anlage 6.1.3: PNF 2028 Festzeitprogramm Abendspitze

HABERMEHL { FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA7.3

PNF 2028 AbSp
. TU=80
crippe | An  Ab  TE oy 0020 30 40 B0 8T
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Anlage 6.1.3: PNF 2028 Abendspitze HBS-Nachweis HABERMEHL {§ FOLLMANN
NGENIEURGESELLSCHAFT MBH
LISA7.3
MIV - PNF 2028 AbSp (TU=80) - PNF_2028_AbSp
tF | ta| ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nwms | Nmsos Lx LK Nwms,95>nk tw [ QSV
Zuf| Pt | Symbol) SR | 1g | ts1 | 1s) | 11 | ikfarm | itz | ts/kea| ikt | kfarm | iz | ke | ke | ke | om) | am) | | | 1 | | Bemerend
5 t K1 33| 34| 47| 0425 35 0,778 | 1,877 | 1918 815 18 0,025 0,481| 1,654 | 10,351 45,000 - 0,043 13,581 A
1 2 -— K2 | 32| 33| 48|0412| 388 | 8622 | 1,883 [ 1912 789 18 | 0,587| 6,946| 11,403 | 71,565 - 0,492| 20,024 B
1 T K2,D8| 32 | 33 | 48 | 0412 372 8,267 | 1,880 | 1915 758 17 0,584 6,776| 11,178 69,818 - 0,491 20,840 B
2 1 45(' K3 8 | 9| 72|0113] 65 1,444 | 2114 | 1703 193 4 0,292 1,624| 3,779 | 24,375 - 0,337|38164| C
1 J K5 21| 22| 59 |0275( 345 7,667 | 1917 | 1878 516 1" 1,347 8,158 12,989 | 83,000| 145,000 - 0,669 35163| C
3 2 — K4 | 41| 42| 390525 535 | 11,889| 1,876 [ 1919 | 1007 22 | 0,698] 8,528| 13,467 | 84,196 - 0,531| 15,008 A
3 = K4 | 41| 42| 39|0525| 520 | 11,556 | 1,935 [ 1860 978 22 | 0,701| 8317 13,194| 82,647 - 0,532 15103| A
4 < K6 14| 15| 66 [ 0,188 138 | 3,067 | 1,996 | 1804 339 8 0,402 | 3,098| 6,075 | 40,423 | 45,000 - 0,407| 32,828 B
4 3 < K6 14| 15| 66 [ 0,188 137 | 3,044 | 1,996 | 1804 339 8 0,397 3,072| 6,036 | 40,164 - 0,404| 32,758 B
1 l" K7 10| 11| 70 (0,138 60 1,333 | 1,936 | 1860 239 5 0,190 1,391 3,386 | 21,433 - 0,251 34,287 B
Knotenpunktssummen: 2595 5973
Gewichtete Mittelwerte: 0,502| 22,718
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad -1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [l
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Anlage 6.1.3: PF1 2028 Festzeitprogramm Morgenspitze

HABERMEHL { FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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PF1 2028 MoSp
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R36 <) |40 |59 | 18
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1822 | | 20 | 36 | 16
7523 | | 10 | 36 | 26
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Anlage 6.1.3: PF1 2028 Morgenspitze HBS-Nachweis HABERMEHL {§ FOLLMANN
NGENIEURGESELLSCHAFT MBH
LISA7.3
MIV - PF1 2028 MoSp (TU=80) - PF1_2028_MoSp
tF | ta | ts fa q m 8 qgs C nc Nee | Nwms | Nwmsos Lx LK Nms 95> nk tw | QSV
Zuf| Fotetie | Symbol] SGR | 1) | 1s) | 151 | (- | iKfa/h | (kfzr) | (s/Ktz) | iktzrmg | ikt | kfzzon | ik | ke | ke | g | ) |1 | X | e | | Pemeen
5 t K1 37 | 38 | 43 |0475 30 0,667 | 2,070 | 1739 826 18 0,021( 0,377 | 1,415 | 9,764 | 45000 - 0,036 11,309| A
1 2 -— K2 34 | 35| 46 | 0438 534 | 11,867 | 1,926 | 1869 819 18 1,245 10,580 16,081 103,240 - 0,652 23,157 B
1 T K2,D8| 34 | 35| 46 | 0438| 521 11,578 | 1,925 | 1870 801 18 1,231{ 10,398 15,852 | 101,580 - 0,650(23,618| B
2 1 }( K3 9 | 10| 71 (0125 25 0,556 | 2,632 | 1368 17 4 0,095| 0,590 | 1,889 | 15,868 - 0,146 33,194 | B
1 4 K5 | 16| 17| 64 [ 0213 225 | 5000 | 2,183 | 1649 351 8 1,151| 5708 | 9,749 | 70,953 | 145,000 - 0,641|40,497| C
3 2 — K4 | 40| 41| 40 [0513| 303 | 6733 | 1,99 | 1804 | 926 21 | 0280| 4,220 | 7,694 | 51,19 - 0,327 12,488 A
3 5 K4 | 40| 41| 40 | 0513 302 | 6711 | 1,99 | 1803 | 924 21 | 0,280| 4,207 | 7,676 | 50,938 - 0,327 12,490 A
4 <J K6 17| 18 | 63 [ 0,225| 188 4,178 | 2,030 [ 1773 399 9 0,532 4,154 | 7,601 | 57,444 | 45,000 X 0471] 31,673 B
3 <J K6 17| 18 | 63 [ 0,225| 187 4,156 | 2,030 [ 1773 399 9 0,528 4,128 | 7,564 | 57,193 - 0469| 31,623 B
4
3+4 K6 375 8333 | 2030 | 1773 698 16 0,715( 7,120 | 11,633 | 78,732 - 0,537(22319| B
1 l-> K7 11 12 | 69 [ 0,150 35 0,778 | 2,031 1772 256 6 0,089 0,768 | 2,250 | 14,850 - 0,137 31,151 B
Knotenpunktssummen: 2350 5473
Gewichtete Mittelwerte: 0,517 23,599
TU=80s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt F
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Anlage 6.1.3: PF1 2028 Festzeitprogramm Abendspitze
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Anlage 6.1.3: PF1 2028 Abendspitze HBS-Nachweis HABERMEHL {§ FOLLMANN
NGENIEURGESELLSCHAFT MBH
LISA7.3
MIV - PF1 2028 AbSp (TU=80) - PF1_2028_AbSp
tF | ta| ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nwms | Nmsos Lx LK Nwms,95>nk tw [ QSV
Zuf| Pt | Symbol) SR | 1g | ts1 | 1s) | 11 | ikfarm | itz | ts/kea| ikt | kfarm | iz | ke | ke | ke | om) | am) | | | 1 | | Bemerend
5 t K1 28 | 29| 52 |0,363 35 0,778 | 1,877 | 1918 696 15 0,029 0,534| 1,770 | 11,077 45,000 - 0,050( 16,681 A
1 2 -— K2 | 27| 28| 530350 388 | 8622 | 1,883 [ 1912 671 15 |0,862|7,888| 12,638 79,316 - 0,578| 25811 B
1 T K2,D8| 27 | 28 | 53 | 0,350| 372 8,267 | 1,880 | 1915 646 14 0,854 7,650| 12,328 77,001 - 0,576 26,527 B
2 1 45(' K3 8 | 9| 72|0113] 65 1,444 | 2114 | 1703 193 4 0,292 1,624| 3,779 | 24,375 - 0,337|38164| C
1 J K5 26 | 27 | 5410338 365 8111 | 1933 | 1862 629 14 0,870 7,549| 12,196 78,591 | 145,000 - 0,580 26,783| B
3 2 — K4 | 41| 42| 39|0525| 530 | 11,778| 1,876 | 1919 | 1007 22 | 0683]|8412| 13,317 83,258 - 0,526| 14910 A
3 = K4 | 41| 42| 39|0525| 515 | 11,444 | 1,936 | 1860 977 22 | 0,686| 8201 13,044 81,708 - 0,527 15,005| A
4 < K6 19| 20 | 61 [0250( 145 | 3,222 | 2,041 | 1764 | 441 10 |0,283|2916| 5804 | 39,490| 45,000 - 0,329| 26,826 B
4 3 < K6 19| 20 | 61 (0250 145 | 3,222 | 2,041 | 1764 | 441 10 |0,283[2916| 5804 | 39,490 - 0,329| 26,826 B
1 l" K7 10| 11| 70 (0,138 55 1,222 | 1,947 | 1849 239 5 0,169 1,266 3,169 | 20,155 - 0,230 33,820 B
Knotenpunktssummen: 2615 5940
Gewichtete Mittelwerte: 0,500 22,421
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad -1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [l
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Anlage 6.1.3: PNF 2035 Festzeitprogramm Morgenspitze
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Anlage 6.1.3: PNF 2035 Morgenspitze HBS-Nachweis HABERMEHL {§ FOLLMANN
NGENIEURGESELLSCHAFT MBH
LISA7.3
MIV - PNF 2035 MoSp (TU=80) - PNF_2035_MoSp
tF | ta | ts fa q m 8 qgs C nc Nee | Nwms | Nwmsos Lx LK Nms 95> nk tw | QSV
Zuf| Fotetie | Symbol] SGR | 1) | 1s) | 151 | (- | iKfa/h | (kfzr) | (s/Ktz) | iktzrmg | ikt | kfzzon | ik | ke | ke | g | ) |1 | X | e | | Pemeen
5 t K1 41| 42| 39 (0,525 60 1,333 | 2,340 | 1538 807 18 0,044 0,703 | 2,121 [ 16,544 | 45,000 - 0,074 9,586 | A
1 2 -— K2 38 | 39| 420488 590 | 13,111 1,904 | 1891 922 20 1,172 10,934 16,526 | 104,907 - 0,640( 19,824 A
1 T K2,D8| 38 | 39 | 42 | 0488| 550 | 12,222| 1,932 | 1864 862 19 1,159 10,483 | 15,959 101,403 - 0,638 21,257 B
2 1 }( K3 9 | 10| 71 (0125 25 0,556 | 2,748 | 1310 163 4 0,101| 0,597 | 1,904 | 16,565 - 0,153| 33,520 B
1 4 K5 | 12| 13| 68 |0163| 195 | 4,333 | 2,063 | 1745 284 6 1,443| 5527 | 9,503 | 65,343 | 145,000 - 0,687|49,848| C
3 2 — K4 | 40| 41| 40 [0513| 345 | 7,667 | 1,949 | 1847 | 948 21 | 0333| 4924 | 8677 | 56,383 - 0,364|12,930| A
3 5 K4 | 40 | 41| 40 [0513| 345 | 7,667 | 1,949 | 1847 | 947 21 | 0333| 4924 | 8677 | 56,331 - 0,364 12,931 A
4 <J K6 13| 14| 67 [ 0175 173 3,844 | 1,957 | 1840 322 7 0,708 4,209 | 7,679 | 50,082 | 45,000 X 0,537] 37,965 C
3 <J K6 13| 14 | 67 [0175| 172 3,822 | 1,957 | 1840 322 7 0,699 4,177 | 7,633 | 49,782 - 0,534| 37,846 C
4
3+4 K6 345 7,667 | 1,957 | 1840 633 14 0,741 6,931 | 11,383 | 74,240 - 0,545 25399| B
1 l-> K7 11 12 | 69 [ 0,150 55 1222 | 2241 1606 235 5 0,173 1,254 | 3,148 | 23,289 - 0,234 32855| B
Knotenpunktssummen: 2510 5490
Gewichtete Mittelwerte: 0,525 23,230
TU=80s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt F
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Kettelerstr./ Brockmannstr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 31.07.2023
Bearbeiter Abzeichnung Seite 6.1.3 / Blatt 11




Anlage 6.1.3: PNF 2035 Festzeitprogramm Abendspitze
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Anlage 6.1.3: PNF 2035 Abendspitze HBS-Nachweis HABERMEHL {§ FOLLMANN
NGENIEURGESELLSCHAFT MBH
LISA7.3
MIV - PNF 2035 AbSp (TU=80) - PNF_2035_AbSp
tF]| ta | ts fa q m te qs C nc Nee [ Nwms | Nwsos Lx LK Nms,95>nk tw | QSV
2ur | Fstenie | Symbol] SGR | g | ts1 | 1s1 | 13 | ikfzrna | iktzrvy | ts/ksa | iitzrnn | iktzrn | ikfron | ke | ikt | ke | o) | omi | | | g | g | Bemeen
5 t K1 33| 34| 47 (0425 65 1,444 | 2,048 | 1758 747 17 0,053 0,915 | 2,533 | 17,295 45,000 - 0,087 13,988| A
1 2 - K2 32| 33| 48 (0412 460 10,222 | 1,865 | 1930 794 18 0,868 8,762 | 13,768 85,582 - 0,579 22,098 B
1 T K2,D8| 32 | 33| 48 | 0412| 375 | 8333 | 1,908 | 1887 | 648 14 | 0866| 7,698 | 12,390| 77,165 - 0,579| 26,356 B
2 1 }( K3 8 9| 72(0113| 65 1,444 | 2,203 | 1634 185 4 0,312| 1,646 | 3,816 | 26,330 - 0,351|38,842| C
1 4 K5 21| 22| 59 (0275| 330 7,333 | 1,890 [ 1905 524 12 1,103| 7,534 | 12,176 76,709 | 145,000 - 0,630 33,009| B
3 2 — K4 41| 42| 39 |0525( 608 13,511 | 1,858 | 1938 1017 23 0,952 ( 10,307 | 15,737 97,444 - 0,598 16,525| A
3 5 K4 | 41| 42| 39 |0525| 597 | 13,267 | 1,894 | 1901 999 22 [ 0,952| 10,137 15,522 | 96,298 - 0,598| 16,586 A
4 < K6 | 14| 15| 66 (0,188 133 | 2956 | 1,962 | 1835 345 8 0,367 | 2,955 | 5862 | 38,337| 45,000 - 0,386| 32,267 B
4 3 <J Ké 14| 15| 66 | 0,188 132 2,933 | 1,964 | 1833 345 8 0,362 2,929 | 5823 | 38117 - 0,383 32,197| B
1 l-> K7 10| 11| 70| 0,138 75 1,667 | 2,089 [ 1723 221 5 0,295( 1,814 | 4,092 | 28,529 - 0,339 36,600| C
Knotenpunktssummen: 2840 5825
Gewichtete Mittelwerte: 0,544 23,509
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil H
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
x Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Anlage 6.1.3: PF2 2035 Festzeitprogramm Morgenspitze
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Anlage 6.1.3: PF2 2035 Morgenspitze HBS-Nachweis HABERMEHL {§ FOLLMANN
NGENIEURGESELLSCHAFT MBH
LISA7.3
MIV - PF2 2035 MoSp (TU=80) - PF2_2035_MoSp
tF | ta | ts fa q m 8 qgs C nc Nee | Nwms | Nwmsos Lx LK Nms 95> nk tw | QSV
Zuf| FsteNr| Symbol] SGR | 1g) | 1) | 151 | [ | (ktrh | (k20 | 15/KF21 | (Kt | (kfasmd | ikt |kt | (ke | ikt | (mi | m) | @0 | | [ | [ | Bemerkund
5 t K1 39 | 40 | 410,500 65 1,444 | 2,547 | 1413 706 16 0,056 0,813 | 2,338 | 19,850 | 45,000 - 0,092 10,768 A
1 2 - K2 36 | 37 | 4410463 589 13,089 | 1,906 | 1889 875 19 1,396 | 11,606 | 17,368 | 110,356 - 0,673 22,500 B
1 T K2,D8| 36 | 37 | 44 [0463| 556 12,356 | 1,917 | 1878 824 18 1,409 11,259 16,934| 107,599 - 0,675 24,046| B
2 1 }( K3 9 | 10| 71 (0125 25 0,556 | 2,748 | 1310 163 4 0,101| 0,597 | 1,904 | 16,565 - 0,153| 33,520 B
1 4 K5 14| 15| 66 | 0,188 205 | 4,556 | 2,090 | 1722 324 7 1,104| 5303 | 9,198 | 64,073 | 145,000 - 0,633|42,203| C
3 2 — K4 | 40| 41| 40 [0513| 345 | 7,667 | 1,949 | 1847 946 21 | 0335| 4929 | 8684 | 56,429 - 0,365 12,947 A
3 5 K4 | 40| 41| 40 [0513| 345 | 7,667 | 1,956 | 1840 | 945 21 | 0335| 4936 | 8693 | 56,644 - 0,365| 12,991 A
4 <J K6 15| 16 | 65 [ 0,200 178 3,956 | 1,982 | 1816 363 8 0,578 4,086 | 7,505 | 49,578 | 45,000 X 0490] 34,113 B
3 <J K6 15| 16 | 65 [ 0,200 177 3933 | 1,984 | 1815 363 8 0,573 4,060 | 7,468 | 49,378 - 0,488 34,052 B
4
3+4 K6 355 7,889 | 1,982 | 1816 670 15 0,693 6,881 | 11,317| 74,828 - 0,530 23,522| B
1 l-> K7 11| 12 | 69 | 0,150 55 1,222 | 2,390 | 1506 226 5 0,182 1,260 | 3,158 | 25,902 - 0,243 32,892 B
Knotenpunktssummen: 2540 5372
Gewichtete Mittelwerte: 0,531 23,487
TU=80s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt F
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Anlage 6.1.3: PF2 2035 Festzeitprogramm Abendspitze

HABERMEHL { FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA7.3

PF2 2035 AbSp
. TU=80
arippe {an g ap LTE Q100 0 A0 0 BT
K1 L o0 | 52 | 34 2H
K2 T 18 | 49 | 30
K3 <= 54 | 63 | 8
K4 - 75 | 37 | 41
ks |69 |13]23
ke < |73|10] 16
K7 |+ 54 | 65 | 10
D8 T 44 | 49 5
F21 | 57| 14 | 37
F2 | 54|70 16
F23 | 46|70 | 24
F24 <—| 74 | 35 | 41
F27 ~~| 15 | 64 | 49
F28 <—| 70 | 50 | 60
F29 <—| 21 | 50 | 29
R34 5 73 | 38 | 44
R35 |+ 54 | 65 | 10
R36 < | 73|11 |17
R39 <—| 17 | 49 | 31
1821 /| 57 | 14 | 37
1822 | |54 | 70| 16
7523 | | 46 | 70 | 24 = T
TS24 ~—| 74 | 35 | 41 |[A0 iy g —
TS27 | 15 | 64 |49 [T = S
TS28 <—| 70 | 50 | 60 |f° ) 73":
TS29 <—| 21 | 50 | 29 s o
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Anlage 6.1.3: PF2 2035 Abendspitze HBS-Nachweis HABERMEHL {§ FOLLMANN
NGENIEURGESELLSCHAFT MBH
LISA7.3
MIV - PF2 2035 AbSp (TU=80) - PF2_2035_AbSp
tF]| ta | ts fa q m te qs C nc Nee [ Nwms | Nwsos Lx LK Nms,95>nk tw | QSV
2ur | Fstenie | Symbol] SGR | g | ts1 | 1s1 | 13 | ikfzrna | iktzrvy | ts/ksa | iitzrnn | iktzrn | ikfron | ke | ikt | ke | o) | omi | | | g | g | Bemeen
5 t K1 31| 32| 49 [ 0,400 70 1,556 | 2,147 | 1677 671 15 0,065( 1,039 | 2,763 | 19,778 | 45,000 - 0,104 15374 A
1 2 - K2 30| 31| 50 (0,388 459 10,200 | 1,870 | 1925 747 17 1,025| 9,220 | 14,355 89,489 - 0,614 24,607 B
1 T K2,D8| 30 | 31 | 50 | 0,388| 376 | 8356 | 1,907 | 1887 611 14 | 1,027| 8081 | 12,889 80,273 - 0,615| 28,879 B
2 1 }( K3 8 9| 72(0113| 65 1,444 | 2,203 | 1634 185 4 0,312| 1,646 | 3,816 | 26,330 - 0,351|38,842| C
1 4 K5 23| 24| 57 [0300| 335 7,444 | 1,904 | 1891 567 13 0,914 7,248 | 11,801| 74,913 | 145,000 - 0,591 29,627 B
3 2 — K4 41| 42| 39 |0525( 608 13,511 1,863 | 1932 1015 23 0,957 10,319 15,752 97,820 - 0,599 16,559 A
3 5 K4 | 41| 42| 39 |0525| 597 | 13,267 | 1,894 | 1901 997 22 [ 0,957]| 10,149 15,537 96,392 - 0,599 16,621 A
4 < K6 16| 17| 64 | 0213| 135 | 3,000 | 2,000 | 1800 383 9 0,314| 2,866 | 5729 | 38,190 | 45,000 - 0,352|29,734| B
4 3 <J Ké 16 | 17 | 64 | 0,213 135 3,000 | 2,000 [ 1800 383 9 0,314 2,866 | 5729 | 38,190 - 035229734 B
1 l-> K7 10| 11| 70| 0,138 80 1,778 | 2,206 | 1632 212 5 0,351 1,977 | 4,355 | 32,297 - 0,377 37,796| C
Knotenpunktssummen: 2860 5771
Gewichtete Mittelwerte: 0,546 23,618
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil H
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
x Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Anlage 6.1.3: PF3a 2035 Festzeitprogramm Morgenspitze

HABERMEHL { FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA7.3

PF3a 2035 MoSp
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kKt Y 57|18 40
K2 T 57 | 15 | 37
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K4 - 41 2 |40
ks 4|36 |50]13
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K7 |+ 20 | 32 | 11
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F22 | 20|36 |16
F23 | (10|36 |26
F24 <—| 41 [ 79 | 38
F27 ~~| 60 | 33 | 53
F28 <—| 37 [ 16 | 59
F29 <—| 58 | 16 | 38
R34 5 39 2 | 42
R |+ 20 | 32 | 11
R36 <« |40 |56 | 15
R39 <-—| 57 [ 14 | 36
1821 /| 23 | 51 | 28
1822 | | 20 | 36 | 16
7523 | | 10 | 36 | 26
TS24 <—| 41 | 79 | 38
TS27 | 60 | 33 | 53
TS28 <—| 37 | 16 | 59
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Anlage 6.1.3: PF3a 2035 Morgenspitze HBS-Nachweis HABERMEHL {§ FOLLMANN
NGENIEURGESELLSCHAFT MBH
LISA7.3
MIV - PF3a 2035 MoSp (TU=80) - PF3a_2035_MoSp
tF | ta | ts fa q m 8 qgs C nc Nee | Nwms | Nwmsos Lx LK Nms 95> nk tw | QSV
Zuf| FsteNr| Symbol] SGR | 1g) | 1) | 151 | [ | (ktrh | (k20 | 15/KF21 | (Kt | (kfasmd | ikt |kt | (ke | ikt | (mi | m) | @0 | | [ | [ | Bemerkund
5 t K1 40 [ 41 | 40 (0,513 75 1,667 | 2,844 | 1266 649 14 0,073| 0,936 | 2,572 | 24,383 | 45,000 - 0,116 10,492 A
1 2 - K2 37 | 38| 43 | 0475| 587 13,044 | 1,906 | 1889 898 20 1,260 11,194 16,852 | 107,078 - 0,654 21,044 B
1 T K2,D8| 37 | 38 | 43 [0475| 548 12,178 | 1,929 | 1866 840 19 1,246 10,725 16,264 | 103,146 - 0,652 22,464| B
2 1 }( K3 9 | 10| 71 (0125 30 0,667 | 2612 | 1378 172 4 0,118| 0,714 | 2,143 | 18,644 - 0,174| 33,776 B
1 4 K5 13| 14| 67 | 0175 195 | 4,333 | 2,063 | 1745 305 7 1,134| 5159 | 9,000 | 61,884 | 145,000 - 0,639|44,038| C
3 2 — K4 | 40| 41| 40 [0513| 345 | 7,667 | 1,933 | 1862 954 21 | 0330| 4915 | 8664 | 55831 - 0,362| 12,895| A
3 5 K4 | 40| 41| 40 [0513| 345 | 7,667 | 1,941 | 1855 953 21 |0330| 4915 | 8,664 | 55987 - 0,362 12,897 A
4 <J K6 14| 15| 66 [ 0,188 173 3,844 | 1,940 | 1856 347 8 0,600 4,045 | 7,446 | 48161 | 45000 X 0499 35329 C
3 <J K6 14| 15| 66 [ 0,188 172 3,822 | 1,940 | 1856 347 8 0593 4,016 | 7,405 | 47,89 - 0496 35238| C
4
3+4 K6 345 7,667 | 1,949 | 1847 660 15 0,672 6,733 | 11,121| 71,931 - 0,523 24,000| B
1 l-> K7 11| 12 | 69 | 0,150 65 1,444 | 2,590 | 1390 208 5 0,261 1,549 | 3,654 | 32,689 - 031334841 B
Knotenpunktssummen: 2535 5326
Gewichtete Mittelwerte: 0,521 23,026
TU=80s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt F
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Anlage 6.1.3: PF3a 2035 Festzeitprogramm Abendspitze

HABERMEHL { FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA7.3

PF3a 2035 AbSp
. TU=80

arippe {an g ap LTE Q100 0 A0 0 BT

K1 L o0 | 52 | 34 2H

K2 T 18 | 49 | 30

K3 <= 54 | 63 | 8

K4 - 75 | 37 | 41

ks |69 |13]23

ke < |73|10] 16

K7 |+ 54 | 65 | 10

D8 T 44 | 49 5

F21 | 57| 14 | 37

F2 | 54|70 16

F23 | 46|70 | 24

F24 <—| 74 | 35 | 41

F27 ~~| 15 | 64 | 49

F28 <—| 70 | 50 | 60

F29 <—| 21 | 50 | 29

R34 5 73 | 38 | 44

R35 |+ 54 | 65 | 10

R36 < | 73|11 |17

R39 <—| 17 | 49 | 31
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1822 | |54 | 70| 16

7523 | | 46 | 70 | 24 = T
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Anlage 6.1.3: PF3a 2035 Abendspitze HBS-Nachweis HABERMEHL {§ FOLLMANN
NGENIEURGESELLSCHAFT MBH
LISA7.3
MIV - PF3a 2035 AbSp (TU=80) - PF3a_2035_AbSp
tF]| ta | ts fa q m te qs C nc Nee [ Nwms | Nwsos Lx LK Nms,95>nk tw | QSV
2ur | Fstenie | Symbol] SGR | g | ts1 | 1s1 | 13 | ikfzrna | iktzrvy | ts/ksa | iitzrnn | iktzrn | ikfron | ke | ikt | ke | o) | omi | | | g | g | Bemeen
5 t K1 31| 32| 49 [ 0,400 75 1,667 | 2,304 [ 1562 625 14 0,076 1,126 | 2,921 | 22,433 | 45,000 - 0,120 15,564 A
1 2 - K2 30| 31| 50 (0,388 457 10,156 | 1,865 | 1930 748 17 1,010| 9,156 | 14,273 | 88,721 - 061124498 B
1 T K2,D8| 30 | 31 | 50 | 0,388| 373 | 8289 | 1,908 | 1887 | 610 14 | 1,007| 7,998 | 12,781 79,600 - 061128784 B
2 1 }( K3 8 9| 72(0113| 70 1,556 | 2,142 | 1680 190 4 0,337| 1,777 | 4,031 | 27,814 - 0,368|39,221| C
1 4 K5 23 | 24| 57 (0300| 330 7,333 | 1,890 [ 1905 572 13 0,857 7,065 | 11,560| 72,828 | 145,000 - 0,577 29,097 B
3 2 — K4 41| 42| 39 0525 610 13,556 | 1,854 | 1942 1018 23 0,957 10,350 15,791 97,588 - 0,599 16,549 A
3 5 K4 | 41| 42| 39 |0525| 600 | 13,333| 1,891 | 1904 | 1000 22 [ 0961]| 10,207 15,610 96,657 - 0,600| 16,635 A
4 < K6 | 16 [ 17 | 64 [0213| 133 | 2956 | 1,962 | 1835 390 9 0,299| 2,807 | 5641 | 36,892| 45,000 - 0,341| 29,475| B
4 3 <J Ké 16 | 17 | 64 | 0213 132 2,933 | 1,964 | 1833 390 9 0,295 2,783 | 5,604 | 36,684 - 0,338 29,420 B
1 l-> K7 10| 11| 70| 0,138 85 1,889 | 2,404 [ 1498 196 4 0,450( 2,190 | 4,693 | 38,295 - 0,434 40,292| C
Knotenpunktssummen: 2865 5739
Gewichtete Mittelwerte: 0,544 | 23,570
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil H
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
x Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Anlage 6.1.3: PF3b 2035 Festzeitprogramm Morgenspitze

HABERMEHL { FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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PF3b 2035 MoSp
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TS28 <—| 36 | 16 | 60
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Anlage 6.1.3: PF3b 2035 Morgenspitze HBS-Nachweis HABERMEHL {§ FOLLMANN
NGENIEURGESELLSCHAFT MBH
LISA7.3
MIV - PF3b 2035 MoSp (TU=80) - PF3b_2035_MoSp
tF | ta | ts fa q m 8 qgs C nc Nee | Nwms | Nwmsos Lx LK Nms 95> nk tw | QSV
Zuf| Fotetie | Symbol] SGR | 1) | 1s) | 151 | (- | iKfa/h | (kfzr) | (s/Ktz) | iktzrmg | ikt | kfzzon | ik | ke | ke | g | ) |1 | X | e | | Pemeen
5 t K1 39 | 40 | 41 |0,500 70 1,556 | 2,360 [ 1525 762 17 0,056 0,871 | 2,449 [ 19,264 | 45,000 - 0,092 10,747 A
1 2 -— K2 36 | 37| 440463 592 | 13,156 | 1,904 | 1891 876 19 1,419 11,702 | 17,487 111,007 - 067622622 B
1 T K2,D8| 36 | 37 | 44 | 0463 553 12,289 | 1,927 | 1869 819 18 1,409 11,206 | 16,867 | 106,869 - 0,675(24,083| B
2 1 }( K3 8| 9| 72(0113 30 0,667 | 2612 | 1378 156 3 0,133| 0,737 | 2,189 | 19,044 - 0,192 35238 C
1 4 K5 | 15| 16| 65 (0,200 225 | 5000 | 2,029 | 1774 | 355 8 1,113| 5694 | 9,730 | 65794 | 145,000 - 0,634|40,604| C
3 2 — K4 | 40| 41| 40 |0513| 348 | 7,733 | 1,931 | 1864 | 954 21 | 0335| 4969 | 8739 | 56,262 - 0,365| 12,936 A
3 5 K4 | 40| 41| 40 [0513| 347 | 7,711 | 1,941 | 1855 | 953 21 |0333| 4951 | 8714 | 56,310 - 0,364 12,923 A
4 <J K6 15| 16 | 65 [ 0,200| 200 4,444 | 1,935 [ 1860 372 8 0,713 4,697 | 8362 | 53935 | 45000 X 0,538 35587 C
3 <J K6 15| 16 | 65 [ 0,200| 200 4,444 | 1,935 [ 1860 372 8 0,713 4,697 | 8362 | 53935 - 0,538 35587 C
4
3+4 K6 400 8,889 | 1,935 | 1860 686 15 0,883 8,029 | 12,821 82,695 - 0,583 (24,926| B
1 l-> K7 10| 11| 70 {0,138 60 1,333 | 2655 [ 1356 187 4 0,271 1,474 | 3,527 | 32,589 - 0,321 36,316 C
Knotenpunktssummen: 2625 5434
Gewichtete Mittelwerte: 0,539 24,021
TU=80s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt F
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Anlage 6.1.3: PF3b 2035 Festzeitprogramm Abendspitze
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Anlage 6.1.3: PF3b 2035 Abendspitze HBS-Nachweis HABERMEHL {§ FOLLMANN
NGENIEURGESELLSCHAFT MBH
LISA7.3
MIV - PF3b 2035 AbSp (TU=80) - PF3b_2035_AbSp
tF]| ta | ts fa q m te qs C nc Nee [ Nwms | Nwsos Lx LK Nms,95>nk tw | QSV
2ur | Fstenie | Symbol] SGR | g | ts1 | 1s1 | 13 | ikfzrna | iktzrvy | ts/ksa | iitzrnn | iktzrn | ikfron | ke | ikt | ke | o) | omi | | | g | g | Bemeen
5 t K1 30 | 31| 50 (0,388 65 1,444 | 2,381 1512 587 13 0,070 0,994 | 2,680 | 21,274 | 45,000 - 0,111 16,085| A
1 2 - K2 29 | 30| 51 (0375| 459 10,200 | 1,865 | 1930 723 16 1,138| 9,506 | 14,720 91,500 - 0,635 26,175 B
1 T K2,D8| 29 | 30 | 51 |0375| 376 | 8356 | 1,907 | 1887 592 13| 1,134 8293 | 13,163| 81,979 - 0,635| 30,408 B
2 1 }( K3 8 9| 72(0113| 70 1,556 | 2,142 | 1680 190 4 0,337| 1,777 | 4,031 | 27,814 - 0,368|39,221| C
1 4 K5 24 | 25| 56 (0,313| 380 8444 | 1,885 [ 1910 598 13 1,134| 8,374 | 13,268 83,350 | 145,000 - 0,635 30,389 B
3 2 — K4 41| 42| 3910525 613 13,622 | 1,852 | 1944 1020 23 0,966 | 10,419 15,878 98,031 - 0,601 16,594 A
3 5 K4 | 41| 42| 39 |0525| 602 | 13,378| 1,889 | 1906 | 1002 22 10,966 10,250 15,665 | 96,904 - 0,601| 16,656 A
4 < K6 17 | 18| 63 | 0225| 155 | 3444 | 1,939 | 1857 | 418 9 0,343| 3,256 | 6,308 | 40,762 | 45,000 - 0,371| 29,167| B
4 3 <J Ké 17 | 18| 63 | 0,225 155 3,444 | 1,939 | 1857 418 9 0,343 3,256 | 6,308 | 40,762 - 0,371( 29,167 B
1 l-> K7 10| 11| 70| 0,138 80 1,778 | 2,442 | 1474 193 4 0,414 2,048 | 4,468 | 37,156 - 0,415 39,665| C
Knotenpunktssummen: 2955 5741
Gewichtete Mittelwerte: 0,560 | 24,348
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil H
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
x Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Kettelerstr./ Brockmannstr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 31.07.2023
Bearbeiter Abzeichnung Seite 6.1.3 / Blatt 25




Anlage 6.1.4: Knotenpunktskizze PNF 2028,

PNF 2035 HABERMEHL @ FOLLMANN

NG E AGESELLSCHAFT MB

LISA7.3

B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach

A

—
Fa2 (Kf2) _ _ —
Fa 2 (Kfz,Rad)
Fa 1 (Kfz,Rad)

Ra 32 (Rad)

fa 3 (KD
- ~ fa4 (m'Rad)
- Fa 4 (62

Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach

Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.4/ Blatt 1




Anlage 6.1.4: Knotenpunktskizze PF1 2028, PF2 - 3b 2035

B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach

A

NG E

HABERM

EH

ed
YA

-
=
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\

Fa 2 (KD
Fa 1 (KfzRad)

Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
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Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
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Anlage 6.1.4: PNF 2028 Festzeitprogramm Morgenspitze HABERMEHL {§ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA7.3

PNF 2028 MoSp

; TU=80
appe (A yre TE 00020 %0 40 80 80 T
Fa 1 —~ | 48[ 73|25
Fa2 —>| 47 | 66 | 19
Fa3 «—| 14 | 48 | 34
Fa 4 1143925
Fa 5 ™| 74 | 39 | 45
Fa6 « |72 | 7 | 15
Fg 21 I 78 | 35 | 37
Fg23 /|55 |65 10
Fg2a | |52 4 |32
Fg2s /| 73 | 41 | 48
Fg26 “| 44 | 67 | 23
Fg27 «™ 12 | 65 | 53
Fg28 <« 0 8 8
Ra32 «—| 14 | 47 | 33

I L I L I I L I I R I UL I LN I L
=] Gelb [ Gruen === Rot == Rotgelb
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.4/Blatt 3




Anlage 6.1.4: PNF 2028 Morgenspitze HBS-Nachweis HABERMEHL @ EALLENAN

NGEN EURGES SCHAFT MBH

LISA7.3

MIV - PNF 2028 MoSp (TU=80) - PNF_2028_MoSp

P ta]| ts fa q m 8 qs NMs,95>nK nc C tw Nae Nwms | Nwmsgs Lx Qsv
Zuf] FotrNr. ) Symbol) SSR] 1) | 1 | 151 | [ | iifarm | ikfaran | ts/ital | iktrm | 1) | ikt | ity | | 1) | (ki) | (ke | ike | gm) | (| BOmOn
1 —> |[Fa2| 19| 20 | 61 [ 0,250| 140 3,111 | 2,012 | 1789 - 10 447 0,313 26,520 | 0,262 | 2,793 | 5619 | 37692 | B
1 2 —> |Fa2| 19| 20 | 61 | 0,250 140 3111 | 2012 | 1789 - 10 447 | 0,313| 26,520 | 0,262 | 2,793 | 5619 | 37,692 | B
3 - Fa1| 25| 26 | 55|0,325| 130 2,889 | 2,656 | 1355 - 10 440 | 0,295| 22,122 | 0,240 | 2,397 | 5015 | 39,117 | B
3 <« |Fa3| 34| 35| 46 [ 0438| 800 17,778 | 1,870 | 1925 - 19 843 | 0,949| 97,943 | 17,872 34,970| 44,971 280,349| E
2 ¢ |Fa4| 25| 26| 55| 0325 495 | 11,000 | 1,899 | 1896 - 14 616 | 0804| 43946 | 3298 | 13349| 19,528| 123612| C
2
1 r Fa4| 25| 26 | 55|0,325| 495 11,000 | 1,971 1826 X 13 593 1 0835| 51,178 | 4,310 | 14,500| 20,940 132,550 D
1+2 Fa4 990 | 22,000 | 1,935 | 1860 - 23 1020 | 0,971| 109,859| 26,178 | 47,431 59,079 373,970| E
1 i Fa6| 15| 16 | 65| 0,200 205 4,556 | 1,947 | 1849 - 8 370 |[0,554| 36,243 | 0,766 | 4,865 | 8595 | 55335 | C
2 -\ Fa6| 15| 16 [ 65| 0,200 205 4,556 | 1,947 | 1849 - 8 370 |[0,554| 36,243 | 0,766 | 4,865 | 8595 | 55335 | C
3
3 V Fa5| 45| 46 | 35 [0575| 273 6,067 | 2,038 | 1766 - 23 1013 [ 0,269| 9,293 | 0,210 | 3,260 | 6,314 | 42,885 | A
4 Y' Fa5| 45| 46 | 35|0,575| 272 6,044 | 2,054 | 1753 - 22 1005 | 0,271| 9,318 | 0,212 | 3,255 | 6,306 | 42,830 [ A
Knotenpunktssummen: 3155 5551
Gewichtete Mittelwerte: 0,646| 47,477
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nums,e5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nus, o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.4 /Blatt 4




Anlage 6.1.4: PNF 2028 Festzeitprogramm Abendspitze HABERMEHL {§ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA7.3

PNF 2028 AbSp
; TU=80
arppe (A yre e 00020 %040 80 00 T
Fa 1 —~ | 33 [62]29
Fa2 —>| 32 | 55| 23
Fa3 «—| 5 | 37 | 32
Fa 4 15 (2419
Fa 5 7| 63 |24 | M1
Fa6 < | 61|78 |17
Fg 21 I 67 | 20 | 33
Fg23 J |44 |54 10
Fg2a | | 41|75 | 34
Fg25 /| 62 | 26 | 44
Fg26 | 29 | 56 | 27
Fg27 «™ 3 | 54 | 51
Fg28 «™ 69 [ 79 | 10
Ra32 «—| 5 | 36 | 31
I L B L I I L I I R I UL R LN I L
=] Gelb [ Gruen === Rot == Rotgelb
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.4/Blatt 5




Anlage 6.1.4: PNF 2028 Abendspitze HBS-Nachweis

HABERMEHL { FOLLMANN

NGEN E

URGE

SCH

AFT MBH

LISA7.3

MIV - PNF 2028 AbSp (TU=80) - PNF_2028_AbSp

tF | ta | ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nce [ Nwms [ Nwmsos Lx Qsv
2uf| Fotee | Symbol) SGR| (g | 19 | 151 | 1 | ikfarm | ikizv)| skt | kezvmy | (0| ikizvo)| ks | < | 1) | ki | ke | ke | g | 1 | B9
1 —> |[Fa2| 23 | 24 | 57 | 0,300 330 7,333 | 1,849 | 1947 - 13 585 | 0,564 28,558 0,807 | 6,986 | 11,456 70,592 | B
1 2 —> |Fa2| 23| 24| 57 [ 0,300| 330 7,333 | 1,849 | 1947 - 13 585 |0,564| 28,558| 0,807| 6,986 | 11,456| 70,592 | B
3 - Fa1| 29| 30 [ 510375 335 7,444 | 2,143 | 1680 - 14 630 |0,532|23,513| 0,699| 6,511 | 10,826| 68,139 | B
3 <« |Fa3| 32| 33| 48 |0412| 395 8,778 | 1,861 1934 - 18 797 |0,496| 20,079| 0,597 | 7,084 | 11,585| 71,873 | B
2 r Fa4| 19| 20 [ 61 [ 0,250| 330 7,333 | 1,881 1914 - 11 480 | 0,688 38349 1,490 8133 | 12956 81,234 C
2
1 r Fa4| 19| 20 [ 61 [ 0,250| 330 7,333 | 1,952 | 1844 X 10 462 | 0,714| 40,838| 1,726 8421 | 13.329| 83573 | C
1+2 Fa4 660 14,667 | 1,913 | 1882 - 20 893 |0,739| 25431| 2,083 | 13,957 | 20,275| 127,124| B
1 Fa6| 17 | 18 | 63 | 0225 150 | 3,333 | 1,941 | 1855 - 9 417 [0,360| 28,957 0,326| 3,137 | 6,132 | 39367 | B
2 “\ Fa6| 17 | 18 | 63 [ 0,225| 150 3,333 | 1,941 1855 - 9 417 | 0,360 28,957( 0,326| 3,137 | 6,132 | 39367 | B
3
3 r Fa5| 41| 42| 39 (0525 530 | 11,778 | 1,933 | 1862 - 22 976 | 0,543 15342 0,737 8,562 | 13,511| 87,065 | A
4 V’ Fa5| 41| 42 | 39 | 0525 530 | 11,778 | 1,949 | 1847 - 22 969 | 0,547 15,447| 0,750| 8,598 | 13,557| 87,361 | A
Knotenpunktssummen: 3410 5856
Gewichtete Mittelwerte: 0,545 | 25,089
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe []
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Numsgs Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlédnge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.4/Blatt 6




Anlage 6.1.4: PF1 2028 Festzeitprogramm Morgenspitze

HABERMEHL { FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA7.3

PF 1_2028 MoSp

Signak- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 o0
gruppe FA L FE | TR It b e b S b e e bl
Fal — |87| 6|9 !
Fa2 —={ 84| 5 | 11
Faz ~t| 12 |44 | 32 —m
Fad |12 | 44 | 32 _m
Fa5 [+ 14| 67 | 53 —M
Fas ~] | 49 | 65 | 16
Fa7 ~}~{ 73 | 78| 5
Fas —|83| 2|09
Fg21 § | 10| 70| 60 1
Fg 23 1 84 | 6 | 12
Fg 24 1 48 | 3 | 45
Fg 25 1 12 | 65 | 53
Fg26 <= 71 | 8 | 27
Fg27 <—| 69 | 43 | 64
Fg28 <—| 53 | 68 | 15
Fg29 | 11 | 41 | 30
Ra32 <——| 11 | 45 | 34

S I R L I L B I A I AR RS AR AR RAAE R AR MR

SY(22)
EP\AP\UP(23)

EZ=1Gelb [ Gruen

=== Rot == Rotgelb

Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach

Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
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Anlage 6.1.4: PF1 2028 Morgenspitze HBS-Nachweis HABERMEHL {§ FOLLMANN
NGENIEURGESE LSCHAFT MBH
LISA7.3
MIV - PF 1_2028 MoSp (TU=90) - PF1_2028_MoSp
P ta] ts fa q m 8 qs NMs,95>nK nc C tw Nae Nwms | Nwmsgs Lx Qsv
Zuf] FotrNr ) Symbol) SBR] 1) | o1 | 151 | [ | iifarm) | ikfaran | ts/ital | iktrm | 11 | ikt | atzvmy| | 1) | ki) | (ki) | rke | gm) | | BOmOen
7 J Fa8| 9 10| 81 (0111| 165 4,125 | 1,832 | 1965 - 5 218 | 0,757| 73,176 | 2,080 | 6,084 | 10,256 62,644 | E
1 —> |Fa2| 11| 12| 79 [0,133| 140 | 3,500 | 2,012 | 1789 - 6 238 |0,588| 50,067 | 0,884 | 4176 | 7,632 | 51,195 | D
1
2 —> |Fa2| 11| 12| 79 | 0133 140 3,500 [ 2,012 | 1789 - 6 238 |[0,588| 50,067 | 0,884 | 4,176 | 7,632 | 51,195 | D
3 - Fa1| 9 10| 81 (0111| 125 3,125 | 2,680 | 1343 - 4 149 | 0,839 114,116| 3,100 | 6,163 | 10,362| 81,570 | E
7 45’ Fa3| 32| 33| 58 [0367| 428 | 10,700 | 1,876 [ 1919 - 18 705 |0,607| 28254 | 0,990 | 9,704 | 14972| 93,785 | B
3 <« |Fa3| 32| 33| 58 (0367 427 10,675 | 1,876 | 1919 - 18 704 |0,607| 28262 | 0,990 | 9,684 | 14947 93,449 | B
2 2 r Fa4| 32| 33 | 58 | 0,367| 490 12,250 [ 1,910 | 1885 - 17 692 | 0,708 33,184 | 1,696 | 12,172 18,072 115046| B
1 r Fa4| 32| 33 | 58 | 0,367| 490 12,250 | 1,982 1816 X 17 666 | 0,736| 35601 | 2016 | 12,640( 18,653 118745 C
1+2 Fa4 980 | 24,500 [ 1,946 | 1850 - 26 1043 | 0,940| 82,624 | 18,663 | 41,398 52,280| 332,814| E
1 -\ Fa6| 16 [ 17 | 74 | 0,189 291 7,275 | 1,983 | 1815 (x) 9 344 | 0,846| 78,975 | 4,180 | 11,203 | 16,864 110,594| E
2 43\ Fa6| 16| 17 | 74 (0,189| 304 | 7,600 | 1,892 | 1903 - 9 359 | 0,847 77,998 | 4,264 | 11,602| 17,363 | 108,241| E
3
3 Y' Fa5| 53 | 54 37 | 0,600 270 6,750 | 2,059 | 1748 - 26 1046 | 0,258| 9,200 | 0,198 | 3,393 | 6,508 | 44,671 | A
4 Y’ Fa5| 53 | 54 | 37 | 0,600 270 6,750 | 2,076 | 1734 - 26 1038 [ 0,260 9,225 | 0,200 | 3,399 | 6,517 | 44733 | A
3 4) Fa7| 5| 6 | 8 [0067| 25 0,625 | 1,908 | 1887 - 3 126 [0,198| 43,670 | 0,139 | 0,730 | 2,175 | 13,833 | C
4
1 \"' Fa7| 5 6 | 850,067 30 0,750 | 2,340 | 1538 - 3 103 | 0,291| 48,095 | 0,233 | 0,947 | 2,593 | 20,225 | C
Knotenpunktssummen: 3595 5960
Gewichtete Mittelwerte: 0,604| 39,774
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nus,g5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nws, 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tGberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.4/ Blatt 8




Anlage 6.1.4: PF1 2028 Festzeitprogramm Abendspitze HABERMEHL  FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA7.3

PF 1_2028 AbSp

Signak- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 o0
gruppe FA L FE TR It e b e b S e e e bl
Fa1 — | 28 | 49 | 21 |
Fa2 —| 25 | 47 | 22
Fas -t 40| 74 | 34 |
Fa4 |54 | 74| 20
Fa5 [~ 54| 4 | 40
Fas ~ [ 79| 1|12
Fa7 ~~[ 9 | 19| 10
Fas 2| 24|31 7
o2t § |53 | 12| 49
Fg23 || 25|34 o
Fg24 || 78| 31|43
Fg25 | |54 | 2 |38
Fg26 ~=| 8 | 48 | 40
Fg27 | 5 | 73 | 68
Fg28 < 83 | 5 | 12
Fg29 =—| 40 | 71 | 31
Ra32 = 40 | 75 | 35

L L A R R R RN AR A R R RS RARRE RARAE AR RARRE AL

SY(57)
EPAP\UP(58)

EZ=1Gelb [ Gruen

=== Rot == Rotgelb

Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach

Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.4/Blatt 9




Anlage 6.1.4: PF1 2028 Abendspitze HBS-Nachweis HABERMEHL @ EALLENAN

NGEN EURGES SCHAFT MBH

LISA7.3

MIV - PF 1_2028 AbSp (TU=90) - PF1_2028_AbSp

tF | ta | ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nce [ Nwms [ Nwmsos Lx Qsv
Zuf ) FeteNr | Symbol| SGR| 1) | o) | 151 | 11 | tkfwrhy | ikfzvun | is/kea | kizvmy| 11| ki kim | X | s | e | (ke | ki | mi | (g | PN
7 J Fa8| 7 8 | 830,089 20 0,500 | 1,935 | 1860 - 4 166 | 0,120| 39,398| 0,076| 0,536 | 1,774 | 11,442 | C
1 —> |Fa2| 22| 23| 68 | 0256 330 | 8250 | 1,849 | 1947 - 12 498 | 0,663|39,428| 1,304| 8697 | 13,685 84327 | C
1
2 —> |Fa2| 22| 23| 68 | 0256 330 | 8250 | 1,849 | 1947 - 12 498 | 0,663|39,428| 1,304| 8,697 | 13,685 84,327 | C
3 -3 Fa1| 21 | 22 | 69 [ 0,244| 320 8,000 | 2,149 | 1675 - 10 409 | 0,782 55127 2,652| 10,126 15,508 97,886 | D
7 43’ Fa3| 34| 35| 56 | 0389 202 5050 | 1,880 | 1915 - 19 745 | 0,271| 19,803| 0,212| 3,661 | 6,897 | 42,955 | A
3 «— |Fa3| 34| 35| 560389 203 5075 | 1,867 | 1928 - 19 750 | 0,271 19,797 0,212| 3,678 | 6,921 | 43,062 | A
2 2 r Fa4| 20 [ 21 | 70 [ 0,233| 325 8125 | 1,883 | 1912 - 11 445 | 0,730( 47,246 1,897 9406 | 14,593 91,586 | C
1 r Fa4| 20 [ 21 | 70 [ 0,233| 325 8,125 | 1,954 | 1842 X 11 429 | 0,758| 51,124 2,267 9830 | 15132 94,968 | D
1+2 Fa4 650 16,250 | 1,919 | 1876 - 20 811 |0,801| 36,906| 3,313 | 17,427 | 24,487 | 153,680| C
1 “\ Fa6| 12| 13| 78 | 0,144 146 | 3,650 | 1,963 | 1834 - 7 263 | 0,555| 46,295| 0,764 | 4,160 | 7,609 | 49,398 | C
2 43\ Fa6| 12| 13 | 78 [ 0,144| 144 3,600 [ 2,000 | 1800 - 6 259 | 0,556 46,504 0,767 | 4,117 | 7,549 | 49,280 | C
3 3 r Fa5| 40 [ 41 | 50 [ 0,456| 523 13,075 1,944 | 1852 - 21 843 | 0,620 23,084 1,058| 10,974| 16,577 107,419 B
4 V’ Fa5| 40 | 41 | 50 | 0,456| 522 13,050 | 1,960 | 1837 X 21 836 | 0,624| 23,259( 1,079] 11,002| 16,612 107,646 B
3+4 Fa5 1045 | 26,125 | 1,955 | 1841 - 36 1453 | 0,719| 9,219 | 1,852 14,591 21,051| 136410| A
3 AJ Fa7| 10 [ 11 | 80 [ 0,122| 150 3,750 | 1,809 | 1990 - 6 243 10,617|52,492| 1,011| 4,572 | 8188 | 49,374 | D
4
1 \;' Fa7| 10| 11 | 80 [ 0,122| 160 4,000 | 1,868 | 1928 - 6 235 | 0,681|58989( 1,381 5211 | 9,072 | 56,392 | D
Knotenpunktssummen: 3700 5354
Gewichtete Mittelwerte: 0,618| 37,316
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil []
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusgos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nwso5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.4/Blatt 10




Anlage 6.1.4: PNF 2035 Festzeitprogramm Morgenspitze HABERMEHL  FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA7.3

PNF 2035 MoSp

; TU=80
appe (A yre TE 00020 %0 40 80 80 T
Fa 1 —~ | 48[ 73|25
Fa2 —>| 47 | 66 | 19
Fa3 «—| 14 | 48 | 34
Fa 4 1143925
Fa 5 ™| 74 | 39 | 45
Fa6 « |72 | 7 | 15
Fg 21 I 78 | 35 | 37
Fg23 /|55 |65 10
Fg2a | |52 4 |32
Fg2s /| 73 | 41 | 48
Fg26 “| 44 | 67 | 23
Fg27 «™ 12 | 65 | 53
Fg28 <« 0 8 8
Ra32 «—| 14 | 47 | 33

I L I L I I L I I R I UL I LN I L
=] Gelb [ Gruen === Rot == Rotgelb
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.4/ Blatt 11




Anlage 6.1.4: PNF 2035 Morgenspitze HBS-Nachweis HABERMEHL @ EALLENAN

NGEN EURGES SCHAFT MBH

LISA7.3

MIV - PNF 2035 MoSp (TU=80) - PNF_2035_MoSp

P ta]| ts fa q m 8 qs NMs,95>nK nc C tw Nae Nwms | Nwmsgs Lx Qsv
Zuf] FotrNr. ) Symbol) SSR] 1) | 1 | 151 | [ | iifarm | ikfaran | ts/ital | iktrm | 1) | ikt | ity | | 1) | (ki) | (ke | ike | gm) | (| BOmOn
1 —> |[Fa2| 19| 20 [ 61 [ 0250| 193 4,289 | 1,953 | 1843 - 10 460 |0,420( 28,482 | 0427 | 4,021 | 7412 | 48252 | B
1 2 —> |Fa2| 19| 20 | 61 | 0250 192 4,267 | 1,955 [ 1841 - 10 460 | 0,417| 28,414 | 0421 | 3993 | 7,373 | 48042 | B
3 - Fa1| 25| 26 | 55| 0,325 80 1,778 | 3,040 | 1184 - 9 385 |[0,208| 20,930 | 0,148 | 1,435 | 3,461 | 30,900 | B
3 «— |[Fa3| 34| 35| 46 | 0438| 940 | 20,889 | 1,861 1934 - 19 847 | 1,110| 264,403 | 56,919 77,808 | 92,726 | 575,272 F
2 r Fad4| 25| 26 | 55|0,325| 463 10,289 | 1,881 1914 - 14 622 | 0,744 36290 | 2,117 | 11,277 16,956| 106,314| C
2
1 r Fad4| 25| 26 | 55 |0,325| 462 10,267 | 1,952 | 1844 X 13 599 10771| 39621 | 2546 | 11,793| 17,601| 110,358 C
1+2 Fa4 925 | 20,556 | 1,917 | 1878 - 23 1030 | 0,898| 52,649 | 10,460| 28,753 | 37,822 237,144| D
1 i Fa6| 15| 16 | 65| 0,200 210 4,667 | 1,943 | 1853 - 8 369 |[0569| 36,887 | 0,820 | 5033 | 8827 | 56,722 | C
2 -\ Fa6| 15| 16 [ 65| 0,200 210 4,667 | 1,943 | 1853 - 8 369 |[0,569| 36,887 | 0,820 | 5033 | 8827 | 56,722 | C
3
3 Y’ Fa5| 45| 46 [ 35| 0575| 240 5333 | 2,014 | 1787 - 23 1028 | 0,233 8945 | 0,172 | 2,789 | 5613 | 37,686 | A
4 Y' Fa5| 45| 46 | 35| 0,575| 240 5333 | 2,030 | 1773 - 23 1019 | 0,236| 8977 | 0,175 | 2,798 | 5627 | 37,780 | A
Knotenpunktssummen: 3230 5559
Gewichtete Mittelwerte: 0,692| 93,684
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nums,e5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nus, o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.4/ Blatt 12




Anlage 6.1.4: PNF 2035 Festzeitprogramm Abendspitze HABERMEHL {§ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA7.3

PNF 2035 AbSp
; TU=80
arppe (A yre e 00020 %040 80 00 T
Fa 1 —~ | 33 [62]29
Fa2 —>| 32 | 55| 23
Fa3 «—| 5 | 37 | 32
Fa 4 15 (2419
Fa 5 7| 63 |24 | M1
Fa6 < | 61|78 |17
Fg 21 I 67 | 20 | 33
Fg23 J |44 |54 10
Fg2a | | 41|75 | 34
Fg25 /| 62 | 26 | 44
Fg26 | 29 | 56 | 27
Fg27 «™ 3 | 54 | 51
Fg28 «™ 69 [ 79 | 10
Ra32 «—| 5 | 36 | 31
I L B L I I L I I R I UL R LN I L
=] Gelb [ Gruen === Rot == Rotgelb
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.4/Blatt 13




Anlage 6.1.4: PNF 2035 Abendspitze HBS-Nachweis

HABERMEHL { FOLLMANN

NGEN E

URGE

SCH

AFT MBH

LISA7.3

MIV - PNF 2035 AbSp (TU=80) - PNF_2035_AbSp

tF | ta | ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nce [ Nwms [ Nwmsos Lx Qsv
2uf| Fotee | Symbol) SGR| (g | 19 | 151 | 1 | ikfarm | ikizv)| skt | kezvmy | (0| ikizvo)| ks | < | 1) | ki | ke | ke | g | 1 | B9
1 —> |[Fa2| 23 | 24 | 57 | 0,300 468 10,400 [ 1,829 | 1968 - 13 590 | 0,793 44,041 3,003 | 12,556 | 18,549 113,075| C
1 2 —> |Fa2| 23| 24 | 57 [ 0,300| 467 10,378 | 1,829 | 1968 - 13 590 |0,792| 43,885| 2,979 12,507 | 18,488| 112,703| C
3 - Fa1| 29| 30 [ 510375 175 3,889 | 2,235 | 1611 - 13 604 |0,290| 18927| 0,234| 2,961 | 5871 | 38537 | A
3 <« |Fa3| 32| 33| 48 |0412| 465 10,333 | 1,852 | 1944 - 18 801 |0,581|22,119| 0,876| 8,864 | 13,899| 85812 | B
2 O |Fa4| 19 20| 61]0250| 310 | 6889 | 1,870 | 1925 - 11 482 | 0643 35586 1,175| 7331 | 11,910| 74247 | C
2
1 r Fa4| 19| 20 [ 61 [ 0,250| 310 6,889 | 1,941 1855 X 10 465 | 0,667| 37,284 1,328| 7,529 | 12,170| 75868 | C
1+2 Fa4 620 13,778 | 1,901 1894 - 20 898 |0,690| 22,608| 1,537| 12,306| 18,239| 113,702| B
1 Fa6| 17 | 18 | 63 | 0225 153 3,400 | 1,940 | 1856 - 9 418 [0,366| 29,066( 0,335| 3,206 | 6,234 | 39985 | B
2 “\ Fa6| 17 | 18 | 63 [ 0,225| 152 3,378 | 1,940 | 1856 - 9 418 | 0,364 29,027 0,332| 3,183 | 6200 | 39,767 | B
3
3 r Fa5| 41 | 42 | 39 [ 0,525| 470 10,444 [ 1,915 | 1880 - 22 986 | 0,477| 14,048| 0,550| 7,169 | 11,697 | 74,674 | A
4 V’ Fa5| 41| 42 | 39 | 0525 470 | 10444 | 1,931 | 1864 - 22 978 | 0,481| 14,132| 0,559| 7,196 | 11,733| 74903 | A
Knotenpunktssummen: 3440 5867
Gewichtete Mittelwerte: 0,578 28,753
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Numsgs Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlédnge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.4/ Blatt 14




Anlage 6.1.4: PF2 2035 Festzeitprogramm Morgenspitze

INGENIEURGESELLSCHAFT MEB

HABERMEHL { FOLLMANN

H

LISA7.3

PF 2_2035 MoSp

Signak- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 o0
gruppe FA | FE | TF |||||||||||||||||||
Fa1 — |2 [11] 9

Fa2 —| 89 | 11 | 12

Fas =t 21|47 | 26

Fad | 16 | 47 | 31

Fa5 [~ 21|73 | 52

Fas ~] |52 | 70| 18

Fa7 ~J~/ 78 | 83 | 5

Fas |88 | 10] 12

Fo2t } | 16| 76 | 60

Fg 23 1 89 | 15 | 16

Fg2a |} |51 | 7 |46

Fg25 || 18|71 53

Fg26 <| 77 | 15 | 28

Fg27 ~| 74 | 46 | 62

Fg28 ~| 56 | 74 | 18

Fg29 =| 19 | 44 | 25 pe =

Ra32 —] 18 | 48 | 30 A

E=]1Gelb [ Gruen

== Rot == Rotgelb

Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach

Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.4/ Blatt 15




Anlage 6.1.4: PF2 2035 Morgenspitze HBS-Nachweis HABERMEHL @ EALLENAN

NGENIEURGES SCHAFT MBH
LISA7.3
MIV - PF 2_2035 MoSp (TU=90) - PF2_2035_MoSp
tr tA ts fa q m te gs NMs,95>nk nc C tw Nae Nws | Nws9s Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR X Bemerkun
y [s1 | [s] [ [s1] [-1 |I[Kfz/h]| [Kfz/U]]| [s/Kfz]| [Kfz/h] [-] [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] [m] [-] K
7 J Fa8| 12| 13| 78 [ 0,144| 180 4,500 | 1,831 1966 - 7 283 10,636|50,468| 1,114 | 5354 | 9,267 | 56,547 | D
1 —> |Fa2| 12| 13| 78 | 0,144 193 4,825 | 1,953 | 1843 - 7 264 | 0,731|61,793| 1,829 | 6,445 | 10,739| 69,911 D
1
2 —> |Fa2| 12| 13| 78 | 0,144 192 4,800 | 1,955 | 1841 - 7 264 |0,727|61,211| 1,788 | 6,377 | 10,648| 69,382 | D
3 - Fal| 9 10 | 810,111 80 2,000 | 3,040 [ 1184 - 3 131 | 0,611|64,314| 0952 | 2,859 | 5719 | 51,059 | D
7 43’ Fa3| 26 | 27 | 64 | 0,300 477 11,925 1,868 | 1927 - 14 578 | 0,825 53,692 3,916 [ 15009 21,561 134,153| D
3 <« |Fa3| 26| 27 | 64 | 0300 478 11,950 | 1,868 | 1927 - 14 578 | 0,827 54,159 3,987 | 15112 21,687 | 135,067| D
2 2 r Fa4| 31| 32| 59 | 0,356 468 11,700 | 1,886 | 1909 - 17 680 | 068832701 1,508 | 11,487 17,219| 108273| B
1 r Fa4| 31| 32| 59 | 0,356 467 11,675 1,958 | 1839 X 16 655 | 0,713 34,597 1,744 | 11,820 17,635 110,889 B
1+2 Fa4 935 | 23,375 1,922 | 1873 - 26 1037 | 0,902 | 56,419 11,098 | 31,936 | 41,493 | 260,908 D
1 -\ Fa6| 18 | 19| 72 | 0,211 307 7,675 | 1,965 | 1832 (x) 10 387 |0,793| 60,145| 2,849 | 10,121| 15,501| 100,725| D
2 A Fa6| 18 | 19| 72 | 0211 318 7,950 | 1,889 [ 1906 - 10 402 | 0,791 58,907 | 2,823 | 10,352 15,793| 98359 | D
3
3 Y' Fa5( 52 | 53 | 38 | 0,589 240 6,000 | 2,025 [ 1778 - 26 1047 | 0,229| 9,365 | 0,168 | 3,018 | 5956 | 40,203 | A
4 Y' Fa5( 52 | 53 | 38 | 0,589 240 6,000 | 2,041 1764 - 26 1039 | 0,231| 9,388 | 0,170 | 3,024 | 5965 | 40,264 | A
3 A Fa7| 5 6 | 85| 0,067 25 0,625 [ 2,016 | 1786 - 3 120 | 0,208 44,166| 0,148 | 0,739 | 2,193 | 14737 | C
4
1 \;' Fa7| 5 6 | 85| 0,067 25 0,625 | 2232 | 1613 - 3 108 | 0,231|45421| 0,169 | 0,761 | 2,236 | 16435 | C
Knotenpunktssummen: 3690 5881
Gewichtete Mittelwerte: 0,648 | 42,282
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fr diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
3 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Numsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.4/ Blatt 16




Anlage 6.1.4: PF2 2035 Festzeitprogramm Abendspitze HABERMEHL {§ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA7.3

PF 2_2035 AbSp

Signak- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 o0
gruppe FA | FE | TF |||||||||||||||||||
Fa1 — | 3 |27 24 |[& iR
Fa2 —| 0 |27 |27
Fas -t 15 | 51 | 36
Fad {32 |51 19
Fa5 [~ 34 | 69 | 35
Fas ] | 56 | 66 | 10
Fa7 ~J~ 74 | 84 | 10
Fas —|80| 6 |7
Fo2t | |32 |77 |45
Fa23 §| o] 9| o
Fg24 || 55| 6 | 41
Fg25 | |34 |67 |33
Fg26 ~=| 73 | 28 | 45
Fg27 <—=| 70 | 50 | 70
Fg28 <—| 60 | 70 | 10
Fg29 =| 15 | 48 | 33 e >
Ra32 < 15 | 52 | 37 |[e—re—— L |
R L L e e e e S LA AS LA RS R

CZ=1Gelb [ Gruen m===m Rot == Rotgelb

Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach

Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.4/ Blatt 17




Anlage 6.1.4: PF2 2035 Abendspitze HBS-Nachweis HABERMEHL @ EALLENAN

NGEN EURGES SCHAFT MBH
LISA7.3
MIV - PF 2_2035 AbSp (TU=90) - PF2_2035_AbSp
tF | ta | ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nce [ Nwms [ Nwmsos Lx Qsv
2uf| Ftee | Symbol) SR (g | 19 | 151 | 1 | ikfarm | ikizvv) | skta) | kezvmy| (0| ki) | ks | < | 1) | ke | ke | ke | g | 1 | B9
7 J Fa8| 7 8 | 830,089 20 0,500 | 1,935 | 1860 - 4 166 | 0,120| 39,398| 0,076| 0,536 | 1,774 | 11,442 | C
1 —> |Fa2| 27 | 28 | 63 [ 0,311| 463 11,575 1,834 | 1963 - 15 610 | 0,759| 41,779| 2,341| 12,780 18,826| 115,102| C
1
2 —> |Fa2| 27| 28 | 63 | 0311 462 | 11,550 | 1,834 | 1963 - 15 610 | 0,757 41,567 | 2,309 12,717 | 18,748| 114,625 C
3 -3 Fa1| 24| 25| 66 [ 0,278 170 4,250 | 2,241 1606 - " 446 | 0,381(29,135(0,359| 3,791 | 7,084 | 46,627 | B
7 43’ Fa3| 36| 37 | 54 [0411| 232 5800 | 1,869 | 1926 - 20 791 |0,293| 18,828| 0,237 | 4,121 | 7,554 | 46,820 | A
3 «— |Fa3| 36| 37| 54 |0411| 233 5825 | 1,858 | 1938 - 20 79 |0,293| 18,821| 0,237| 4,138 | 7,578 | 46923 | A
2 2 r Fa4| 19| 20 [ 71 [0222| 312 7,800 | 1,861 1934 - 11 428 | 0,729( 48310 1,880 9,120 | 14227 88264 | C
1 r Fa4| 19| 20 [ 71 |0222| 311 7,775 | 1,932 | 1863 X 10 413 |1 0,753| 51,716 2,187 9444 | 14,641( 90,833 | D
1+2 Fa4 623 15,575 | 1,901 1894 - 20 800 |0,779| 34,834| 2,764 16,175| 22,977| 142,549 B
1 “\ Fa6| 10| 11 | 80 | 0122 156 | 3,900 | 1,954 | 1842 - 6 225 | 0,693| 61,334| 1,465| 5205 | 9,063 | 58,565 | D
2 43\ Fa6| 10 | 11 | 80 [ 0,122 154 3,850 | 1,971 1827 - 6 222 | 0,694 61,753 1,471| 5164 | 9,007 | 57,825 | D
3 3 r Fa5| 35| 36 [ 55 [ 0400| 470 11,750 | 1,921 1874 - 19 750 | 0,627 26,874| 1,094 10,504 15985| 102,336 B
4 V’ Fa5| 35| 36 [ 55 [0400| 470 11,750 | 1,936 | 1860 X 19 744 1 0,632]| 27,105| 1,121 10,556 16,057 102,759 B
3+4 Fa5 940 | 23,500 | 1,928 | 1867 - 34 1369 | 0,687| 10,467| 1,523 | 14,162 20,527 | 131,414 A
3 ‘) Fa7| 10| 11| 80 [0122 165 | 4,125 | 1,816 | 1982 - 6 242 | 0,682 58,531| 1,391 5,341 | 9,250 | 56,000 | D
4
1 \;' Fa7| 10| 11 | 80 [ 0,122 150 3,750 | 1,872 | 1923 - 6 235 |0,638|54,699| 1,115| 4,685 | 8346 | 52,029 | D
Knotenpunktssummen: 3768 5521
Gewichtete Mittelwerte: 0,629 | 38,572
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil []
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusgos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nwso5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.4/ Blatt 18




Anlage 6.1.4: PF3a 2035 Festzeitprogramm Morgenspitze HABERMEHL  FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA7.3

PF 3a_2035 MoSp

Signak- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 o0
gruppe FA | FE | TF |||||||||||||||||||
Fa1 — | 3| 13|10 |& L
Fa2 —= 0 | 12| 12 [P L
Fas -t 10| 51 | 32
Fad | 19|51 |32
Fa5 [~ 19| 74 | 55
Fas ~] |56 | 71| 15
Fa7 <~/ 79 | 84 | 5
Fas |80 | 9 |10
Fo2t § |17 |77 | 60
Fa23 }| o |13 13
Fg24 || 55| 10| 45
Fg25 || 19| 72| 53
Fg26 ~=| 78 | 13 | 25
Fg27 <—| 75 | 50 | 65
Fg28 <—| 60 | 75 | 15
Fg29 =| 18 | 48 | 30 e >
Ra32 —| 18 | 52 | 34 A
R B L e e e S RS LA RS R

CZ=1Gelb [ Gruen m===m Rot == Rotgelb

Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach

Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.4/ Blatt 19




Anlage 6.1.4: PF3a 2035 Morgenspitze HBS-Nachweis HABERMEHL @ EALLENAN

NGENIEURGES SCHAFT MBH
LISA7.3
MIV - PF 3a_2035 MoSp (TU=90) - PF3a_2035_MoSp
tr tA ts fa q m te gs NMs,95>nk nc C tw Nee Nws | Nws9s Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR X Bemerkun
y [s1 | [s] [ [s1] [-1 |I[Kfz/h]| [Kfz/U]]| [s/Kfz]| [Kfz/h] [-] [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] [m] [-] K
7 J Fag8| 10| 11| 80 [0,122| 180 4,500 | 1,831 1966 - 6 240 10,750| 68,514 | 2,022| 6,371 | 10,640| 64,925 | D
1 —> |Fa2| 12| 13| 78 | 0,144 188 4,700 | 1,886 | 1909 - 7 274 | 0,686 55402 | 1,432| 5896 | 10,003| 62,899 | D
1
2 —> (Fa2| 12| 13| 78 | 0,144 187 4,675 | 1,886 | 1909 - 7 274 10,682| 54,998 | 1,403| 5841 | 9928 | 62427 | D
3 - Fa1| 10| 11| 80 [ 0,122 75 1,875 | 3,065 [ 1175 - 4 143 | 0,524| 53,574 | 0,656| 2,415 | 5043 | 45387 | D
7 43’ Fa3| 32| 33 | 58 | 0,367 465 11,625 1,846 | 1950 - 18 715 ]0,650| 29,868 | 1,229| 10,893 | 16,475| 101,222 B
3 <« |Fa3| 32| 33| 580367 465 11,625 | 1,847 | 1949 - 18 716 | 0,649| 29,812 | 1,222| 10,881 16,460| 101,328 B
2 2 r Fa4| 32| 33 | 58 | 0367 470 11,750 | 1,886 | 1909 - 18 701 | 0,670 30,925 | 1,366| 11,229| 16,896 | 106,242| B
1 r Fa4| 32| 33| 58 | 0367 470 11,750 | 1,958 | 1839 X 17 675 | 0,696 32638 | 1,579 11,568 17,320 108,908 B
1+2 Fa4 940 | 23,500 ( 1,922 | 1873 - 26 1057 | 0,889| 48,883 [ 9,315| 29,864 | 39,106 | 245,899| C
1 -\ Fa6| 15| 16 | 75| 0,178 316 7,900 | 1,900 | 1895 (x) 8 338 |0,935| 128,426 8,633 | 16,423 | 23,277 146,226| E
2 A Fa6| 15| 16 | 75| 0,178 319 7975 | 1,872 | 1923 - 9 342 10,933| 126,524 | 8,556 | 16,417 | 23,270| 144,926| E
3
3 Y' Fa5( 55| 56 | 350622 240 6,000 | 2,025 [ 1778 - 28 1106 | 0,217| 7,944 | 0,157| 2,779 | 5598 | 37,786 | A
4 Y' Fa5( 55| 56 | 350622 240 6,000 | 2,041 1764 - 27 1097 | 0,219| 7,966 |0,159| 2,785 | 5607 | 37,847 | A
3 A Fa7| 5 6 | 85| 0,067 25 0,625 [ 2,016 | 1786 - 3 120 | 0,208 | 44,166 | 0,148| 0,739 | 2,193 | 14737 | C
4
1 \;' Fa7| 5 6 | 85| 0,067 25 0,625 | 2,556 | 1408 - 2 94 0,266| 47,734 | 0,205| 0,799 | 2,311 | 20,106 | C
Knotenpunktssummen: 3665 6160
Gewichtete Mittelwerte: 0,621 46,821
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fr diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
3 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Numsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.4/ Blatt 20




Anlage 6.1.4: PF3a 2035 Festzeitprogramm Abendspitze HABERMEHL  FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA7.3

PF 3a_2035 AbSp

Signak- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 o0
gruppe FA | FE | TF |||||||||||||||||||
Fa1 — | 3 |24 |21 |2 a2
Fa2 —| 0 |24 | 24
Fas -t 15 | 46 | 31
Fad |29 | 46 | 17
Fa5 [~ 31|68 |37
Fas ~] | 51 |65 14
Fa7 = 73 | 84 | 11
Fas —|80| 6 |7
o2t § |29 | 74|45
Fa23 §| o] 9| o
Fg24 | |50 | 6 | 46
Fg25 || 31|66 |35
Fg26 <| 72 | 25 | 43
Fg27 ~| 69 | 45 | 66
Fg28 ~| 55 | 69 | 14
Fg29 =| 15 | 43 | 28 e =
Ra32 —| 15 | 47 | 32 _:
R L L e e e R e S LA S LA RS R

CZ=1Gelb [ Gruen m===m Rot == Rotgelb

Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach

Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.4/ Blatt 21




Anlage 6.1.4: PF3a 2035 Abendspitze HBS-Nachweis HABERMEHL {§ FOLLMANN
NGENIEURGESE LSCHAFT MBH
LISA7.3
MIV - PF 3a_2035 AbSp (TU=90) - PF3a_2035_AbSp
tF | ta | ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nce [ Nwms [ Nwmsos Lx Qsv
2uf| Fotee | Symbol) SR (g | i) | 11 | 1 | ikfarm | ikizv)| skt | kezvm) | (0| ki) | ks | < | 1) | ki | ke | ke | g | 1 | B9
7 J Fa8| 7 8 | 830,089 20 0,500 | 1,935 | 1860 - 4 166 | 0,120| 39,398| 0,076| 0,536 | 1,774 | 11,442 | C
1 —> |Fa2| 24| 25| 66 [ 0,278| 460 11,500 | 1,823 | 1975 - 14 550 |0,836|58,614| 4,286 15,103| 21,676| 131,747| D
1
2 —> |Fa2| 24| 25| 66 | 0,278 460 | 11,500 | 1,823 | 1975 - 14 550 | 0,836 58614 4,286| 15,103 | 21,676| 131,747 D
3 -3 Fa1| 21| 22 | 69 [ 0,244| 170 4,250 | 2,223 | 1619 - 10 395 |0430|32,790| 0,445| 4,035 | 7,432 | 48516 | B
7 43’ Fa3| 31| 32| 59 (0356 224 | 5600 | 1,849 | 1947 - 17 694 | 0,323| 22,515| 0,275| 4,350 | 7,877 | 48255 | B
3 «— |Fa3| 31| 32| 59 |0356| 226 5650 | 1,836 | 1961 - 17 698 | 0,324 22,519( 0,276 4,389 | 7,932 | 48544 | B
2 2 r Fa4| 17 | 18 | 73 [ 0,200 313 7,825 | 1,861 1934 - 10 386 | 0811 64,743 3,256 10,728| 16,267 100,920 D
1 g |Fa4 17 | 18| 73 [0200| 312 7,800 | 1,932 | 1863 X 9 372 10839| 73617| 4,031| 11,529| 17,271 107,149| E
1+2 Fa4 625 15,625 | 1,901 1894 - 19 744 10,840| 47,590| 4,720 18,878 26,226| 162,706| C
1 “\ Fa6| 14| 15| 76 | 0,167 159 3975 | 1,883 | 1912 - 8 318 | 0,500| 40,885| 0,602 | 4,215 | 7,687 | 47,875 | C
2 43\ Fa6| 14| 15| 76 [ 0,167| 156 3,900 | 1,934 | 1861 - 8 312 | 0,500 41,016 0,602| 4,147 | 7,591 | 47,641 C
3
3 r Fa5| 37 | 38 | 53 [ 0422| 470 11,750 | 1,921 1874 - 20 791 ]0,594| 24,305| 0,932| 9,995 | 15,342| 98,219 | B
4 r Fa5| 37| 38| 53| 0422 470 | 11,750 | 1,936 | 1860 - 20 785 | 0,599 24,495| 0,954 | 10,043 | 15403| 98,610 | B
3 ‘J Fa7| 11| 12| 79 [ 0,133| 165 4,125 | 1,816 | 1982 - 7 264 | 0,625| 51,266| 1,054| 4,955 | 8,720 | 52,791 D
4
1 \'—' Fa7| 11| 12| 79 (0133 150 | 3,750 | 1,872 | 1923 - 6 256 | 0,586|49,032| 0,878| 4,404 | 7,953 | 49,579 | C
Knotenpunktssummen: 3755 6165
Gewichtete Mittelwerte: 0,636 41,173
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nusgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.4/ Blatt 22




Anlage 6.1.4: PF3b 2035 Festzeitprogramm Morgenspitze HABERMEHL  FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA7.3

PF 3b_2035 MoSp

Signak- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 o0
gruppe FA | FE | TF |||||||||||||||||||
Fa1 — | 4 |17 | 13 |[& L
Fa2 —| 1 |17 | 16
Fas =t 22 | 52 | 30
Fa4 |22 |52 30
Fa5 = 25| 74 | 49
Fas ~ |57 | 72| 15
Fa7 <}~/ 80 | 85| 5
Fas | 0 |13]13
Fo2t |} |22 78|56
Fa23 }| 1 |16 15
Fg24 | |56 | 13|47
Fg25 | |24 | 73| 49
Fg26 ~=| 78 | 19 | 31
Fg27 <—| 76 | 51 | 65
Fg28 < 61 | 76 | 15
Fg29 =| 22 | 49 | 27 L >
Ra32 —] 22 | 53 | 31 A
R L L e e S RS LA RS R

CZ=1Gelb [ Gruen m===m Rot == Rotgelb

Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach

Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.4/ Blatt 23




Anlage 6.1.4: PF3b 2035 Morgenspitze HBS-Nachweis HABERMEHL {§ FOLLMANN
NGENIEURGESE LSCHAFT MBH
LISA7.3
MIV - PF 3b_2035 MoSp (TU=90) - PF3b_2035_MoSp
P ta] ts fa q m 8 qs NMs,95>nK nc C tw Nae Nwms | Nwmsgs Lx Qsv
Zuf] FotrNr ) Symbol) SBR] 1) | o1 | 151 | [ | iifarm) | ikfaran | ts/ital | iktrm | 11 | ikt | atzvmy| | 1) | ki) | (ki) | rke | gm) | | BOmOen
7 J Fa8| 13| 14 77 [0,156| 185 4,625 | 1,829 | 1968 - 8 307 |[0,603| 46,583 | 0,955 | 5264 | 9,144 | 55742 | C
1 —> |Fa2| 16 | 17| 74 [0,189| 195 | 4875 | 1,883 [ 1912 - 9 360 |0,542| 40,235 0,726 | 5131 | 8962 | 56,246 | C
1
2 —> |Fa2| 16 | 17 | 74 | 0,189 195 4,875 | 1,883 | 1912 - 9 360 |[0,542| 40,235 | 0,726 | 5131 | 8962 | 56,246 | C
3 - Fa1| 13 | 14 | 77 | 0,156 75 1,875 | 3,065 | 1175 - 5 183 | 0410 42,212 | 0,405 | 2,096 | 4,544 | 40,89 | C
7 45’ Fa3| 30| 31| 60 |0,344| 490 12,250 | 1,844 | 1952 - 17 671 | 0,730| 36,267 | 1,940 | 12,671 18,691| 114,725 C
3 <« |Fa3| 30| 31| 60 [ 0,344| 490 12,250 | 1,843 | 1953 - 17 672 | 0,729| 36,176 | 1,928 | 12,654 18,670| 114,708 C
2 2 r Fa4| 30 | 31| 60 | 0344| 488 12,200 | 1,888 | 1907 - 16 656 | 0,744) 37,677 | 2,123 | 12,879 18948 119259 C
1 r Fa4| 30 | 31 | 60 | 0,344 487 12,175 | 1,960 1837 X 16 632 | 0,771 40920 | 2557 | 13427 19,624 123513 C
1+2 Fa4 975 | 24375 1,924 | 1871 - 25 1013 | 0,962| 103,871 23,665 | 46,995 | 58,589| 368,759| E
1 -\ Fa6| 15| 16 [ 75 | 0,178| 316 7,900 | 1,900 | 1895 (x) 8 338 | 0,935| 128426| 8,633 | 16,423 23,277 146,226| E
2 4"\ Fa6| 15| 16 | 75| 0,178| 319 7,975 | 1,872 | 1923 - 9 342 [ 0,933| 126,524 | 8,556 | 16,417 23,270| 144,926| E
3
3 Y' Fa5| 49 | 50 [ 41 |0,556| 245 6,125 | 2,020 | 1782 - 25 991 |0,247| 10,959 | 0,186 | 3,338 | 6428 | 43273 | A
4 Y’ Fa5| 49| 50 [ 41 |0,556| 245 6,125 | 2,036 | 1768 - 25 983 | 0,249| 10,986 | 0,188 | 3,344 | 6437 | 43,334 | A
3 4) Fa7( 5| 6 | 8 |0067| 25 0,625 | 2,016 | 1786 - 3 120 | 0,208 44,166 | 0,148 | 0,739 | 2193 | 14737 | C
4
1 \"' Fa7| 5 6 | 850,067 25 0,625 | 2,556 | 1408 - 2 94 0,266( 47,734 | 0,205 | 0,799 | 2,311 | 20,106 | C
Knotenpunktssummen: 3780 6077
Gewichtete Mittelwerte: 0,641| 47,456
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nus,g5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nws, 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tGberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.4/ Blatt 24




Anlage 6.1.4: PF3b 2035 Festzeitprogramm Abendspitze HABERMEHL  FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA7.3

PF 3b_2035 AbSp

Signak- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 o0
gruppe FA | FE | TF |||||||||||||||||||
Fa1 — | 3 |25 22 |[& =
Fa2 —| 0 | 25| 25
Fas -t 15 | 48 | 33
Fad4 (|30 |48 | 18
Fa5 [~ 32|67 |35
Fas ~] | 53 | 64 | 11
Fa7 = 72 | 84 | 12
Fas —|80| 6 |7
Fo2t § |30 |77 |47
Fa23 §| o] 9| o
Fg24 | |52 | 6 |44
Fg 25 1 32 | 65 | 33
Fg26 < 71 | 26 | 45
Fg27 ~| 68 | 47 | 69
Fg28 <—| 57 | 68 | 11
Fg29 ~—| 15 | 44 | 20 ps )
Ra32 <——| 15 | 49 | 34 || — L 7
R B L e e S LS LA RS R

CZ=1Gelb [ Gruen m===m Rot == Rotgelb

Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach

Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.4/ Blatt 25




Anlage 6.1.4: PF3b 2035 Abendspitze HBS-Nachweis HABERMEHL {§ FOLLMANN
NGENIEURGESE LSCHAFT MBH
LISA7.3
MIV - PF 3b_2035 AbSp (TU=90) - PF3b_2035_AbSp
tF | ta | ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nce [ Nwms [ Nwmsos Lx Qsv
2uf| Ftee | Symbol) SR (g | 19 | 151 | 1 | ikfarm | ikizvv) | skta) | kezvmy| (0| ki) | ks | < | 1) | ke | ke | ke | g | 1 | B9
7 J Fa8| 7 8 | 830,089 20 0,500 | 1,935 | 1860 - 4 166 | 0,120| 39,398| 0,076| 0,536 | 1,774 | 11,442 | C
1 —> |Fa2| 25| 26 | 65 | 0,289 480 | 12,000 1,822 | 1976 - 14 572 | 0,839 57,987 | 4,442 15,705 | 22,407 | 136,055 D
1
2 —> |Fa2| 25| 26 | 65 | 0,289 480 | 12,000 | 1,822 | 1976 - 14 572 | 0,839 57,987 | 4,442 15,705 | 22,407 | 136,055 D
3 -3 Fa1| 22 | 23 | 68 [ 0,256 170 4,250 | 2,223 | 1619 - 10 414 | 0,411 31,403| 0,410| 3,944 | 7,303 | 47,674 | B
7 43’ Fa3| 33| 34 | 57 [ 0378| 237 5925 | 1,845 | 1952 - 18 738 |0,321| 21,141| 0,272| 4,466 | 8,040 | 49,157 | B
3 <« |Fa3| 33| 34| 570378 238 5950 | 1,834 | 1963 - 19 742 | 0,321 21,134( 0,272 | 4,484 | 8,065 | 49,309 | B
2 2 r Fa4| 18 [ 19 | 72 [ 0,211| 325 8125 | 1,867 | 1928 - 10 406 | 0,800 60,489 3,027| 10,733| 16,274 101,257 D
1 r Fa4| 18 | 19| 72 [ 0,211 325 8,125 | 1,938 | 1858 X 10 391 1 0837| 69151 3,821| 11,595| 17,354 107,977 D
1+2 Fa4 650 16,250 [ 1,906 | 1889 - 19 777 |0,837|45176| 4,614 19,204| 26,615| 165,599 C
1 “\ Fa6| 11| 12| 79 [0133| 159 3975 | 1,883 | 1912 - 6 253 | 0,628| 52,092| 1,067 | 4,827 | 8,543 | 53,206 | D
2 43\ Fa6| 11| 12 [ 79 [ 0,133| 156 3,900 | 1,934 | 1861 - 6 248 | 0,629 52,461 1,071| 4,761 | 8451 | 53,038 | D
3 3 r Fa5| 35| 36 | 55 [0400| 483 12,075 1,922 | 1873 - 19 749 | 0,645( 27,591 1,198 10,962 16,561 106,123 B
4 V’ Fa5| 35| 36 [ 55 [0400| 482 12,050 | 1,938 | 1858 X 19 743 1 0,649| 27,806 1,223| 10,988| 16,594| 106,334 B
3+4 Fa5 965 | 24,125 1,930 | 1865 - 34 1367 | 0,706| 11,139| 1,705 15,055| 21,617| 138,522| A
3 ‘) Fa7| 12| 13| 78 [ 0144 165 | 4,125 | 1,816 | 1982 - 7 285 | 0,579 46,747| 0,853| 4,705 | 8373 | 50,690 | C
4
1 \;' Fa7| 12| 13 | 78 [ 0,144| 150 3,750 | 1,872 | 1923 - 7 277 | 0,542 45,147 0,722 | 4,204 | 7,672 | 47,827 | C
Knotenpunktssummen: 3870 5422
Gewichtete Mittelwerte: 0,658 | 43,599
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil []
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusgos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nwso5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ B43 Untere Grenzstr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.4/ Blatt 26




Anlage 6.1.5: Knotenpunktskizze PNF 2028, PF1 2028

HABERMEHL

NGENIEURGES

FOLLMANN

LISA7.3

B43 Miihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach

A

Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach

Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.5/ Blatt 1




Anlage 6.1.5: PNF 2028 Festzeitprogramm Morgenspitze HABERMEHL  FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA7.3

PNF 2028 MoSp

TU=80
TF O 10 20 30 40 50 60 70 |

gruppe FA | FE
Kt |72 | 21| 29

k3 X[ 39 |51 |12
K4 |57 |67 |10
Ks »°| 60 | 20 | 40
K6 |27 (33| 6
F21 \ | 26 | 44 | 18
F22 7| 74 | 21 | 27
F23 7| 59 | 20 | 41

C=1Gelb [ Gruen === Rot Rotgelb

Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach

Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.5/ Blatt 2




Anlage 6.1.5: PNF 2028 Morgenspitze HBS-Nachweis HABERMEHL @ EALLENAN

NGEN EURGE E A F T M B H

LISA7.3

MIV - PNF 2028 MoSp (TU=80) - PNF_2028_MoSp

tF | ta | ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nce [ Nwms [ Nwmsos Lx Qsv
2uf| Fotee | Symbol) SGR| (g | 19 | 151 | 13 | ikfarm | kizv)| k) | kezvm) | (0| ikizo)| ks | < | 1) | ke | ke | ke | g | 1 | B9
1 el K1 | 29| 30| 51 |0375( 370 8222 | 2,027 | 1776 - 15 668 | 0,554 23,882(0,772| 7,258 | 11,814 79,815 | B
1
2 /f K1 | 29| 30| 51 |0375( 375 8,333 | 1,994 | 1805 - 15 677 |0,554|23,827| 0,772| 7,346 | 11,930| 80,384 | B
2 2 X K3 | 12| 13| 680163 115 2,556 | 1,894 | 1901 - 7 310 |0,371|33,809| 0,343| 2,620 | 5358 | 33,530 | B
3 ;/ K5 | 40 | 41| 40 | 0,513 660 14,667 | 1,906 | 1889 - 22 970 |0,680| 19,965| 1,454| 12,423| 18,384| 116,812 A
3 2 » K5 | 40 | 41 | 40 | 0,513 660 | 14,667 | 1,906 | 1889 - 22 970 | 0,680 19,965( 1,454 12,423| 18,384| 116,812| A
1 { K4 [ 10| 11| 70 | 0,138 170 | 3,778 | 1,816 | 1982 - 6 274 | 0,620| 46,036| 1,030| 4,591 | 8215 | 49,734 | C
4 1 )g' K6 | 6 | 7 | 74 |0087| 15 | 0333 | 1,800 | 2000 - 4 174 | 0,086 34,670 0,052| 0,359 | 1,372 | 8232 | B
Knotenpunktssummen: 2365 4043
Gewichtete Mittelwerte: 0,617 23,831
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil []
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nece Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Riickstauléange bei Maximalstau [KfZ]
Nus,gs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlinge [m]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.5/Blatt 3




Anlage 6.1.5: PNF 2028 Festzeitprogramm Abendspitze HABERMEHL  FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA7.3

PNF 2028 AbSp
TU=80

Signal-
gruppe FA FE TF ?IIIIIIIII1|0IIIIIIIII2|0IIIIIIIII3|0IIIIIIIII4|0IIIIIIIII5|0IIIIIIIII6|0IIII|IIII7|0IIIIIIIII|

Kt |69 |22]33
k3 X| 39|52 13
Ké (|58 |64] 6
Ks 7| 61| 21| 40
K6 | 28|33] 5
F21 N\ | 27 | 45 | 18
F22 7| 71 | 22 | 31
F23 7| 60 | 21 | 41

C=1Gelb [ Gruen === Rot Rotgelb

Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach

Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.5/ Blatt 4




Anlage 6.1.5: PNF 2028 Abendspitze HBS-Nachweis

HABERMEHL { FOLLMANN

NGEN EURGE

A F T M B H

LISA7.3

MIV - PNF 2028 AbSp (TU=80) - PNF_2028_AbSp

tF | ta | ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nce [ Nwms [ Nwmsos Lx Qsv
2uf| Fotee | Symbol) SGR| (g | 19 | 151 | 13 | ikfarm | kizv)| k) | kezvm) | (0| ikizo)| ks | < | 1) | ke | ke | ke | g | 1 | B9
1 A | K1 | 33| 34| 47 | 0425 637 | 14,156 1,876 | 1919 - 18 816 |0,781| 32,202 2,812| 14,995 21,544 | 134,693| B
1
2 /f K1 | 33| 34| 47 | 0425 638 14,178 | 1,872 | 1923 - 18 818 |0,780| 32,062| 2,790| 14,985 21,532| 134,618| B
2 2 X K3 | 13| 14| 67 | 0175 225 5000 | 1,824 | 1974 - 8 345 | 0,652| 43,420| 1,216| 5872 | 9,970 | 60,299 | C
3 ;/ K5 | 40 | 41| 40 | 0,513 425 9,444 | 1,876 | 1919 - 22 984 |0,432| 13,838| 0,451| 6,360 | 10,625| 66,428 | A
3 2 » K5 | 40 | 41 | 40 [0,513| 425 9444 | 1,876 | 1919 - 22 984 | 0,432 13,838| 0,451| 6,360 | 10,625| 66,428 | A
1 { K4 | 6 | 7 | 7410087 80 1,778 | 1,834 | 1963 - 4 171 | 0,468 45684 0,519 2,211 | 4,726 | 28895 | C
4 1 X K6 5 6 [ 75 (0,075 15 0,333 | 1,800 | 2000 - 3 150 | 0,100 35972| 0,062 0,373 | 1,406 | 8436 C
Knotenpunktssummen: 2445 4268
Gewichtete Mittelwerte: 0,633 27,278
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil []
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nece Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Riickstauléange bei Maximalstau [KfZ]
Nus,gs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.5/Blatt5




Anlage 6.1.5: PF1 2028 Festzeitprogramm Morgenspitze HABERMEHL  FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA7.3

PF 1_2028 MoSp

TU=80
(I) 10 20 30 40 50 60 70 |

gruppe FA | FE | TF
Kt | 74 | 22| 28

K3 X| 40 | 52 | 12
ka | 58|69 |11
Ks 7| 61| 21| 40
K6 | 28|34 6
F21 N\ | 27 | 45 | 18
F22 7| 76 | 22 | 26
F23 7| 60 | 21 | 41

21

Ii_j"I""I""I""I""I""I'"'I""I""I""I""I""I""I""I""I""I

SY(1)
EP\AP\UP(2)

C=1Gelb [ Gruen === Rot Rotgelb

Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach

Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.5/ Blatt 6




Anlage 6.1.5: PF1 2028 Morgenspitze HBS-Nachweis

HABERMEHL { FOLLMANN

NGEN EURGE

A F T M B H

LISA7.3

MIV - PF 1_2028 MoSp (TU=80) - PF1_2028_MoSp

tF | ta | ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nce [ Nwms [ Nwmsos Lx Qsv
2uf| Fotee | Symbol) SGR| (g | 19 | 151 | 13 | ikfarm | kizv)| k) | kezvm) | (0| ikizo)| ks | < | 1) | ke | ke | ke | g | 1 | B9
1 el K1 | 28| 29| 52 | 0,363 368 8,178 | 2,027 | 1776 - 14 644 | 0,571| 25,137( 0,834| 7,405 | 12,007 81,119 | B
1
2 /f K1 | 28| 29| 52 | 0,363 372 8,267 | 2,003 | 1797 - 15 653 | 0,570| 25,046| 0,831| 7,471 | 12,094| 81,925 | B
2 2 X K3 | 12| 13| 680163 125 2,778 | 1,886 | 1909 - 7 311 | 0,402 34,537| 0,393| 2,881 | 5752 | 35858 | B
3 ;/ K5 | 40 | 41| 40 | 0,513 663 14,733 | 1,906 | 1889 - 22 968 | 0,685|20,191| 1,496 12,559 18,553| 117,886 B
3 2 » K5 | 40 | 41 | 40 | 0,513 662 | 14711 | 1,906 | 1889 - 22 968 | 0,684 20,149 1,488 12,525| 18,510| 117,613 B
1 { K4 [ 11| 12| 69 | 0150 170 | 3,778 | 1,816 | 1982 - 7 297 | 0,572| 41,636| 0,827 | 4,339 | 7,862 | 47,597 | C
4 1 X K6 | 6 7 | 740,087 15 0,333 | 1,800 | 2000 - 4 174 | 0,086 34,670| 0,052 0,359 | 1,372 | 8232 B
Knotenpunktssummen: 2375 4015
Gewichtete Mittelwerte: 0,622 | 24,088
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil []
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nece Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Riickstauléange bei Maximalstau [KfZ]
Nus,gs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlinge [m]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.5/Blatt 7




Anlage 6.1.5: PF1 2028 Festzeitprogramm Abendspitze

HABERMEHL { FOLLMANN

LISA7.3

PF 1_2028 AbSp

: TU=80
Signal-
gruppe FA FE TF ?IIIIIIIII1|0IIIIIIIII2|0IIIIIIIII3|0IIIIIIIII4|0IIIIIIIII5|0IIIIIIIII6|0IIII|IIII7|0III:!IIII|
Ki | 67 |21 34
k3 X| 38|51 |13
Ke |57 |62]| 5
Ks »°| 60 | 20 | 40
K6 |27 |32] 5
F21 \ | 26 | 44 | 18
F22 7| 69 | 21 | 32
F23 ™| 59 | 20 | 41 20 59 L
R R R R R RN AR AR AR RAARE RAARE RAARE RARAY RARAY RN RARMY
SY(74)
EP\AP\UP(75)
C=1Gelb [ Gruen === Rot Rotgelb
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.5/Blatt 8

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH




Anlage 6.1.5: PF1 2028 Abendspitze HBS-Nachweis

HABERMEHL { FOLLMANN

NGEN EURGE

A F T M B H

LISA7.3

MIV - PF 1_2028 AbSp (TU=80) - PF1_2028_AbSp

tF | ta | ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nce [ Nwms [ Nwmsos Lx Qsv
2uf| Fotee | Symbol) SGR| (g | 19 | 151 | 13 | ikfarm | kizv)| k) | kezvm) | (0| ikizo)| ks | < | 1) | ke | ke | ke | g | 1 | B9
1 el K1 | 34| 35| 46 | 0,438 629 13,978 ( 1,877 | 1918 - 19 840 | 0,749| 28,333 2,224| 13,915| 20,224 126,562| B
1
2 /f K1 | 34| 35| 46 | 0438 631 14,022 ( 1,873 | 1922 - 19 842 |0,749| 28,311| 2,224 13,952| 20,269| 126,843| B
2 2 X K3 | 13| 14| 67 | 0175 235 5222 | 1,823 | 1974 - 8 345 | 0,681 45,653| 1,413| 6,304 | 10,550| 63,806 | C
3 ;/ K5 | 40 | 41| 40 | 0,513 428 9,511 | 1,876 | 1919 - 22 983 | 0,435| 13,886| 0,457| 6,419 | 10,704| 66,921 A
3 2 » K5 | 40 | 41 | 40 (0,513 427 9489 | 1,876 | 1919 - 22 983 | 0,434| 13,870| 0,455| 6,400 | 10,679| 66,765 | A
1 { K4 | 5 6 | 75 (0075| 80 1,778 | 1,834 | 1963 - 3 147 | 0,544 53,191| 0,715( 2,429 | 5065 | 30,967 | D
4 1 X K6 5 6 [ 75 (0,075 15 0,333 | 1,800 | 2000 - 3 150 | 0,100 35972| 0,062 0,373 | 1,406 | 8436 C
Knotenpunktssummen: 2445 4290
Gewichtete Mittelwerte: 0,622 | 25,797
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil []
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nece Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Riickstauléange bei Maximalstau [KfZ]
Nus,gs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlinge [m]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.5/Blatt 9




Anlage 6.1.5: Knotenpunktskizze PNF 2023, PF2 - 3b 2035

HABERMEHL

NGENIEURGES

FOLLMANN

LISA7.3

B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach

A

s

(IS
2%
S

@@&

Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach

Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.5/ Blatt 10




Anlage 6.1.5: PNF 2035 Festzeitprogramm Morgenspitze

HABERMEHL { FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
LISA7.3
PNF 2035 MoSp
e e P TE P D P 00 S 80T e
Kt |89 |22]23 _222 %g
k2 7|79 |84] 5 A
K3 | 55|73 |18 "
Ké | 28| 49 | 21 .
ks |27 |50 |23 N ———
Ke | 82| 40| 48 _4OZ! %F
F21 \ |47 | 60 | 13 N
F22 7| 79| 18 | 29 18 79
FrR23 N | 55 | 66 | 11 P -
(AU LI IS IS I IS IULLE I I IS IS I UL UL I IR RN R
—— Dunkel ==]1Gelb [ Gruen ====Rot == Rotgelb
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.5/ Blatt 11




Anlage 6.1.5: PNF 2035 Morgenspitze HBS-Nachweis

HABERMEHL { FOLLMANN

NGEN EV

RGE

3 CHAFT MBH

LISA7.3

MIV - PNF 2035 MoSp (TU=90) - PNF MoSp_2035

tF] o ta | ts fa q m 8 qs NMms,95>nk nc C tw Nae Nwms | Nwmsgs Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol [ SGR Bemerkun
! Y [s] | (s ] [s]| [-] |I[Kfz/h]| [Kfz/U]| [s/KfZ] | [Kfz/h] [-] [Kfz/U] | (Kfz/h]| [s] [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] m] | [ "
1 Pl K1 23| 24| 67 (0267 441 | 11,025 2,020 | 1782 - 12 476 | 0,926 105,980 9,766 | 20,502 | 28,160| 189,573 E
1
2 /{ K1 23| 24| 67 (0267 459 | 11,475 1,941 | 1855 - 12 495 | 0,927 105476 10,085 | 21,263 [ 29,062 | 182,916 E
1 \ K3 18| 19| 72 (0211 85 2,125 | 2,149 | 1675 - 9 353 | 0,241 31,350 | 0,180 | 1,946 | 4,305 | 30,841 | B
2
2 ( K3,K4| 39 [ 40 | 51 [ 0444 230 5750 | 1,894 | 1901 - 21 844 | 0,273| 16,743 | 0,214 | 3,852 | 7,171 | 45263 | A
3 » K6 | 48 | 49 | 42 |0544| 613 | 15325| 1,901 | 18%4 - 26 1029 | 0,596| 17,145 | 0,943 | 11,284| 16,965 107,490| A
3 2 » K6 | 48 | 49 | 42 |0544| 612 | 15300 | 1,901 | 1894 - 26 1029 | 0,595| 17,120 | 0,939 [ 11,255| 16,929 107,262 A
1 { K5 23| 24| 67 (0267 465 | 11,625 1,829 | 1968 - 13 525 | 0,886 78943 | 6,894 | 18,056 | 25,242 153,875| E
Knotenpunktssummen: 2905 4751
Gewichtete Mittelwerte: 0,674| 53,133
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.5/ Blatt 12




Anlage 6.1.5: PNF 2035 Festzeitprogramm Abendspitze

HABERMEHL { FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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(AU LI IS IS I IS IULLE I I IS IS I UL UL I IR RN R
—— Dunkel ==]1Gelb [ Gruen ====Rot == Rotgelb
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.5/ Blatt 13




Anlage 6.1.5: PNF 2035 Abendspitze HBS-Nachweis

HABERMEHL { FOLLMANN

NGEN

RGE

3 CHAFT MBH

LISA7.3

MIV - PNF 2035 AbSp (TU=90) - PNF AbSp_2035

tF] o ta | ts fa q m 8 qs NMms,95>nk nc C tw Nae Nwms | Nwmsgs Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol [ SGR Bemerkun
! Y [s] | (s ] [s]| [-] |I[Kfz/h]| [Kfz/U]| [s/KfZ] | [Kfz/h] [-] [Kfz/U] | (Kfz/h]| [s] [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] m] | [ "
1 Pl K1 36 | 37| 54 (0411 745 | 18625 1,876 | 1919 - 20 790 | 0,943 98,316 | 15981 33,894 | 43,740 273,462| E
1
2 /{ K1 36 | 37| 54 (0411 755 | 18875 1,850 | 1946 - 20 800 | 0,944 98,854 | 16,299 | 34,464 | 44,393 | 271,152| E
1 \ K3 18| 19| 720211 320 8,000 | 1,841 | 1955 - 10 413 | 0,775| 55,526 | 2,528 | 10,074 | 15442| 94,783 | D
2
2 ( K3,K4| 26 | 27 | 64 [ 0,300 405 | 10,125| 1,827 | 1970 - 15 591 | 0,685 36,750 | 1,477 | 10,398 15,852 96,539 | C
3 » K6 | 48 | 49 [ 42 | 0544| 395 9,875 | 1,876 | 1919 - 26 1044 | 0,378| 13,003 | 0,355 [ 6,024 | 10,175 63,614 | A
3 2 » K6 | 48 | 49 [ 42 | 0544| 395 9,875 | 1,876 | 1919 - 26 1044 | 0,378| 13,003 | 0,355 [ 6,024 | 10,175 63,614 | A
1 { K5 10| 11| 80 |0122| 225 5625 | 1,83 | 1961 - 6 239 | 0,941 149,569 7,328 | 12,907 | 18,983 | 116,176 E
Knotenpunktssummen: 3240 4921
Gewichtete Mittelwerte: 0,759| 67,749
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.5/ Blatt 14




Anlage 6.1.5: PF2 2035 Festzeitprogramm Morgenspitze

HABERMEHL { FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
LISA7.3
PF 2_2035 MoSp
; TU=90
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(IR I UL UL I BN BN I LU L I I I I LN I I IR
—— Dunkel ==]1Gelb [ Gruen ====Rot == Rotgelb
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.5/ Blatt 15




Anlage 6.1.5: PF2 2035 Morgenspitze HBS-Nachweis HABERMEHL @ EALLENAN

NGEN EURGE E A F T M B H

LISA7.3

MIV - PF 2_2035 MoSp (TU=90) - PF 2_2035 MoSp

tF|ta| ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nee [ Nwms | Nmsgs Lx Qsv
Zuf] FotrNr. ) Symbol) SR | 1g) | 1 | 151 | 1) | iifarm | ikfaron| ts/itat | ikfrm| (1| ikt | ks | X | is) | iea) | (ke | ke | m) | g | BEmOen
1 el K1 29 | 30 | 610,333 448 11,200 | 2,023 | 1780 - 15 592 | 0,757 40,779| 2,304 | 12,292 | 18,221 122,882 C
1
2 /{ K1 29| 30| 610333 462 | 11,550 | 1,963 | 1834 - 15 611 | 0,756 | 40,266 | 2,293 | 12,589 18,590 119,125 C
1 ~\ K3 16 | 17 | 74 {0,189 90 2,250 | 2,250 | 1600 - 8 302 | 0,298 34,261 0,243| 2,177 | 4672 | 35040 | B
2
2 ( K3,K4| 39 | 40 [ 51 | 0444| 230 5750 | 1,894 | 1901 - 21 844 | 0,273| 16,743 | 0,214 3,852 | 7,171 | 45263 | A
3 » K6 48 | 49 | 42 (0544 615 15375| 1,910 | 1885 - 26 1027 | 0,599 17,235 0,957 | 11,357 | 17,056 | 108,578 | A
3 2 » K6 | 48| 49 | 42 [0544| 615 | 15375 1,910 | 1885 - 26 1027 | 0,599| 17,235| 0,957 11,357 17,056| 108,578 A
1 { K5 27 | 28 | 63 | 0,311| 465 11,625 | 1,829 | 1968 - 15 612 | 0,760 | 41,845 2,358 12,847 18,909| 115,269| C
Knotenpunktssummen: 2925 5015
Gewichtete Mittelwerte: 0,614 | 29,269
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2uf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil []
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nms,g5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [KfZ]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nws, 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.5/ Blatt 16




Anlage 6.1.5: PF2 2035 Festzeitprogramm Abendspitze

HABERMEHL { FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
LISA7.3
PF 2_2035 AbSp
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Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.5/ Blatt 17




Anlage 6.1.5: PF2 2035 Abendspitze HBS-Nachweis HABERMEHL @ EALLENAN

NGEN EURGE E A F T M B H

LISA7.3

MIV - PF 2_2035 AbSp (TU=90) - PF 2_2035 AbSp

tF|ta| ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nee [ Nwms | Nmsgs Lx Qsv
Zuf] FotrNr. ) Symbol) SR | 1g) | 1 | 151 | 1) | iifarm | ikfaron| ts/itat | ikfrm| (1| ikt | ks | X | is) | iea) | (ke | ke | m) | g | BEmOen
1 A | k1| 39| 40| 51 |0444| 749 | 18725| 1,876 | 1919 - 21 852 | 0,879 54,843 | 7,580 | 24,655 | 33,053 | 206,647| D
1
2 /{ K1 39 | 40 | 51 | 0444 756 | 18900 | 1,864 | 1932 - 21 859 | 0,880 55085| 7,696 | 24,943 | 33,390 | 205,950 D
1 PN K3 | 17| 18| 73 [0,200| 320 | 8000 | 1,859 | 1937 - 10 387 | 0,827 68,852 3,692 11,360 | 17,060| 105,738| D
2
2 ( K3,K4] 31| 32 | 59 | 0,356| 405 10,125 | 1,827 | 1970 - 18 701 | 0,578 27,930( 0,863 | 9,073 | 14,167| 86,277 | B
3 » K6 47 | 48 | 43 (0,533 398 9,950 | 1,874 | 1921 - 26 1022 | 0,389 13,695 0,373| 6,235 | 10458 65321 | A
3 2 » K6 | 47 | 48 | 43 (0,533 397 | 9925 | 1,876 | 1919 - 26 1022 | 0,388| 13,680| 0,371 6,214 | 10,430| 65208 | A
1 { K5 16 | 17| 74 {0,189 225 5625 | 1,836 | 1961 - 9 371 | 0,606 42,868 0,973 6,125 | 10,311| 63,103 | C
Knotenpunktssummen: 3250 5214
Gewichtete Mittelwerte: 0,712 45,001
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2uf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil []
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nms,g5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [KfZ]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nws, 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.5/ Blatt 18




Anlage 6.1.5: PF3a 2035 Festzeitprogramm Morgenspitze

HABERMEHL { FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
LISA7.3
PF 3a_2035 MoSp
; TU=90
Signal-
gruppe FA | FE | TF ?|1|0|2|0|3|0|4|0|5|0|6|0|7|0|8|0||
——
Kt 79|18 | 29 6 F
K2 7 0
AT 7 (e —|
K3 |55 | 71|16 55 71
I v
K4 <| 26| 49 | 23 % 5
AT
K5 Q| 23|50 27 23 50
e — v
K6 7| 82|40 | 48 40 %F
————
F21 N\ |47 |60 |13 a7 60
F22 7|77 | 16 | 29 16 77
FR23 N\ | 55 | 66 | 11 55 66
(IR I UL UL I BN BN I LU L I I I I LN I I IR
—— Dunkel ==]1Gelb [ Gruen ====Rot == Rotgelb
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.5/ Blatt 19




Anlage 6.1.5: PF3a 2035 Morgenspitze HBS-Nachweis HABERMEHL @ EALLENAN

NGEN EURGE E A F T M B H

LISA7.3

MIV - PF 3a_2035 MoSp (TU=90) - PF 3a_2035 MoSp

tF|ta| ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nee [ Nwms | Nmsgs Lx Qsv
Zuf] FotrNr. ) Symbol) SR | 1g) | 1 | 151 | 1) | iifarm | ikfaron| ts/itat | ikfrm| (1| ikt | ks | X | is) | iea) | (ke | ke | m) | g | BEmOen
1 el K1 29 | 30 | 610,333 448 11,200 | 2,023 | 1780 - 15 592 | 0,757 40,779| 2,304 | 12,292 | 18,221 122,882 C
1
2 /{ K1 29| 30| 610333 462 | 11,550 | 1,970 | 1828 - 15 609 | 0,759 40,629 2,341| 12,651 18,666 | 120,284 C
1 ~\ K3 16 | 17 | 74 {0,189 95 2,375 | 2453 | 1468 - 7 277 | 0,343 35561 0,301| 2,361 | 4960 | 40,563 | C
2
2 ( K3,K4| 39 | 40 [ 51 | 0444| 230 5750 | 1,894 | 1901 - 21 844 | 0,273| 16,743 | 0,214 3,852 | 7,171 | 45263 | A
3 » K6 48 | 49 | 42 (0544 618 15450 | 1,904 | 1891 - 26 1027 | 0,602| 17,318 0,971| 11,447 | 17,169 | 108,989 | A
3 2 » K6 48 | 49 | 42 (0,544 617 15,425 | 1,904 | 1891 - 26 1027 | 0,601 17,288 0,966 | 11,417 | 17,132| 108,754 A
1 { K5 27 | 28 | 63 | 0,311| 465 11,625 | 1,829 | 1968 - 15 612 | 0,760 | 41,845 2,358 12,847 18,909| 115,269| C
Knotenpunktssummen: 2935 4988
Gewichtete Mittelwerte: 0,619 29,471
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2uf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil []
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nms,g5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [KfZ]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nws, 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.5/ Blatt 20




Anlage 6.1.5: PF3a 2035 Festzeitprogramm Abendspitze

HABERMEHL { FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
LISA7.3
PF 3a_2035 AbSp
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—— Dunkel ==]1Gelb [ Gruen ====Rot == Rotgelb
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.5/ Blatt 21




Anlage 6.1.5: PF3a 2035 Abendspitze HBS-Nachweis HABERMEHL @ EALLENAN

NGEN EURGE E A F T M B H

LISA7.3

MIV - PF 3a_2035 AbSp (TU=90) - PF 3a_2035 AbSp

tF|ta| ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nee [ Nwms | Nmsgs Lx Qsv
Zuf] FotrNr. ) Symbol) SR | 1g) | 1 | 151 | 1) | iifarm | ikfaron| ts/itat | ikfrm| (1| ikt | ks | X | is) | iea) | (ke | ke | m) | g | BEmOen
1 el K1 39| 40 | 51| 0444| 753 18,825 | 1,879 | 1916 - 21 852 | 0,884 56,993 8,069 | 25298 33,804 | 211,748| D
1
2 /{ K1 39 | 40 | 51 | 0444 757 | 18925| 1,865 | 1930 - 21 856 | 0,884 56,889 8,082 | 25403 | 33,927 210,076 D
1 PN K3 | 17| 18| 73 [0,200| 310 | 7,750 | 1,895 | 1900 - 10 380 | 0,816 66,381| 3,374 10,783 | 16,337| 103,217 D
2
2 ( K3,K4] 31| 32 | 59 | 0,356| 405 10,125 | 1,827 | 1970 - 18 701 | 0,578 27,930( 0,863 | 9,073 | 14,167| 86,277 | B
3 » K6 48 | 49 | 42 (0,544 398 9,950 | 1,874 | 1921 - 26 1043 [ 0,382| 13,061| 0,362| 6,089 | 10,262 64,096 | A
3 2 » K6 | 48 | 49| 42 (0544 397 | 9925 | 1,876 | 1919 - 26 1043 [ 0,381| 13,047| 0,360 6,069 | 10,235| 63,989 | A
1 { K5 16 | 17| 74 {0,189 225 5625 | 1,836 | 1961 - 9 371 | 0,606 42,868 0,973 6,125 | 10,311| 63,103 | C
Knotenpunktssummen: 3245 5246
Gewichtete Mittelwerte: 0,710 45,145
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2uf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil []
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nms,g5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [KfZ]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nws, 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.5/ Blatt 22




Anlage 6.1.5: PF3b 2035 Festzeitprogramm Morgenspitze

HABERMEHL { FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
LISA7.3
PF 3b_2035 MoSp
onee e P TE P D 20 00 S 80 To L e
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(AU LI IS IS I IS IULLE I I IS IS I UL UL I IR RN R
—— Dunkel ==]1Gelb [ Gruen ====Rot == Rotgelb
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.5/ Blatt 23




Anlage 6.1.5: PF3b 2035 Morgenspitze HBS-Nachweis HABERMEHL @ EALLENAN

NGEN EURGE E A F T M B H

LISA7.3

MIV - PF 3b_2035 MoSp (TU=90) - PF 3b_2035 MoSp

tF|ta| ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nee [ Nwms | Nmsgs Lx Qsv
Zuf] FotrNr. ) Symbol) SR | 1g) | 1 | 151 | 1) | iifarm | ikfaron| ts/itat | ikfrm| (1| ikt | ks | X | is) | iea) | (ke | ke | m) | g | BEmOen
1 el K1 29 | 30 [ 61]0,333| 451 11,275 | 2,021 1781 - 15 593 | 0,761 41,197 | 2,369 | 12,442 | 18,408 | 124,033 C
1
2 /{ K1 29| 30| 610333 464 | 11,600 | 1,969 | 1828 - 15 609 | 0,762 40,955| 2,390| 12,758 | 18,799 121,141| C
1 ~\ K3 16 | 17 | 74 {0,189 95 2,375 | 2453 | 1468 - 7 277 | 0,343 35561 0,301| 2,361 | 4960 | 40,563 | C
2
2 ( K3,K4| 41| 42 | 49 | 0467| 230 5750 | 1,894 | 1901 - 22 888 | 0,259 15350 0,199 3,685 | 6,932 | 43,755 | A
3 » K6 48 | 49 | 42 [ 0,544| 623 15575 1,904 | 1891 - 26 1028 | 0,606| 17,426( 0,990| 11,585 17,341 110,081 A
3 2 » K6 | 48| 49| 42 (0544 622 | 15550 1,904 | 1891 - 26 1028 | 0,605| 17,397 0,985 11,554 | 17,303| 109,839 A
1 { K5 27 | 28 | 63 | 0,311| 465 11,625 | 1,829 | 1968 - 15 612 | 0,760 | 41,845 2,358 12,847 18,909| 115,269| C
Knotenpunktssummen: 2950 5035
Gewichtete Mittelwerte: 0,621 29,499
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2uf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil []
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nms,g5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [KfZ]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nws, 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.5/ Blatt 24




Anlage 6.1.5: PF3b 2035 Festzeitprogramm Abendspitze

HABERMEHL { FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
LISA7.3
PF 3b_2035 AbSp
e e P TE P 0 P 00 S S0 T0 L e
Kt 79| 28|39 _ZSZ E79_
K2 7 0
K3 |54 | 71|17 T ——— T
Ké | 34|48 |14 N
ks | 33|49 |16 N ——
Ke | 82| 39|47 _3QZ! %F
F21 \ |46 |59 | 13 o —
F22 7| 77 | 24 | 37 2 77
FrR23 N | 54 | 65 | 11 54 65
(AU LI UL IS I IR IULE UL I IS IS I UL UL I IR RN R
—— Dunkel ==]1Gelb [ Gruen ====Rot == Rotgelb
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.5/ Blatt 25




Anlage 6.1.5: PF3b 2035 Abendspitze HBS-Nachweis HABERMEHL @ EALLENAN

NGEN EURGE E A F T M B H

LISA7.3

MIV - PF 3b_2035 AbSp (TU=90) - PF 3b_2035 AbSp

tF|ta| ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nee [ Nwms | Nmsgs Lx Qsv
Zuf] FotrNr. ) Symbol) SR | 1g) | 1 | 151 | 1) | iifarm | ikfaron| ts/itat | ikfrm| (1| ikt | ks | X | is) | iea) | (ke | ke | m) | g | BEmOen
1 el K1 39| 40 | 51| 0444| 753 18,825 | 1,876 | 1919 - 21 852 | 0,884 56,993 8,069 | 25298 | 33,804 211,343| D
1
2 /{ K1 39 | 40 | 51 | 0444 757 | 18925| 1,868 | 1927 - 21 856 | 0,884 56,889 8,082 | 25403 | 33,927 210,076 D
1 ~\ K3 17 | 18 | 73 {0,200 300 7,500 | 1,899 | 1896 - 9 379 (0,792 61,007 [ 2,820| 9,949 | 15,283 | 96,741 D
2
2 ( K3,K4] 31| 32 | 59 | 0,356| 405 10,125 | 1,827 | 1970 - 18 701 | 0,578 27,930( 0,863 | 9,073 | 14,167| 86,277 | B
3 »~ | K6 | 47| 48| 43 |0533| 400 | 10,000| 1,881 | 1914 - 26 | 1022 | 0391 13,726(0,377| 6,276 | 10,513| 65917 | A
3 2 » K6 | 47 | 48 | 43 (0,533 400 | 10,000 | 1,881 | 1914 - 26 1022 | 0,391 13,726| 0,377 6,276 | 10,513| 65917 | A
1 { K5 16 | 17| 74 {0,189 225 5625 | 1,836 | 1961 - 9 371 | 0,606 42,868 0,973 6,125 | 10,311| 63,103 | C
Knotenpunktssummen: 3240 5203
Gewichtete Mittelwerte: 0,707 | 44,150
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2uf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil []
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nms,g5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [KfZ]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nws, 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Fortschreibung verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung ehem. Farbwerks in Offenbach a.M.
Knotenpunkt | B43 Mihlheimer Str./ Laskastr. in Offenbach
Auftragsnr. Variante HBS-Nachweis Datum | 16.03.2023
Bearbeiter Abzeichnung Anlage | 6.1.5/ Blatt 26




Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.1 KP 04: K192 (Kettlerstr.)/
Anbindung Ost Innovationscampus
- Blatt 1 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nullfall 2027/28,
Morgenspitze (07.15 — 08.15 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 | T 7| 439 1800 A
3 L 6 1600 A
4 “ 6 6,5 3,2 623 467 9,4 | 1 1 A
6 > 23 5,9 3,0 423 716 8,0 1 1 A
Misch-N
8 || 200 1800 A
7 v 22 5,5 2,8 425 792 6,9 1 1 A
Misch-H 222 1800 7+8 2,5 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

B: Anbindung Ost Innovationscampus

A A: K192 (Kettlerstr.) [Nord]
|

| C: K192 (Kettlerstr.) [Stid]
I

)

I

|

B — —
49— |

6—y 1

— \ )
|

C

—

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 1



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.1 KP 04: K192 (Kettlerstr.)/
Anbindung Ost Innovationscampus
- Blatt 2 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nullfall 2027/28,
Abendspitze (17.00 — 18.00 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 T 7| 339 1800 A
3 L 6 1600 A
4 “ 6 6,5 3,2 703 426 10,3 | 1 1 B
6 > 11 5,9 3,0 333 799 5,0 1 1 A
Misch-N
8 || 368 1800 A
7 v 11 5,5 2,8 335 878 4,6 1 1 A
Misch-H 379 1800 7+8 2,6 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

B: Anbindung Ost Innovationscampus

A A: K192 (Kettlerstr.) [Nord]
|

| C: K192 (Kettlerstr.) [Stid]
I

)

I

|

B — —
49— |

6—y 1

— \ )
|

C

—

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 2



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.1 KP 04: K192 (Kettlerstr.)/
Anbindung Ost Innovationscampus
- Blatt 3 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 1 2027/28,
Morgenspitze (07.15 — 08.15 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 | T 7| a7 1800 A
3 L 7 1600 A
4 “ 6 6,5 3,2 643 448 9,8 1 1 A
6 > 26 5,9 3,0 428 712 9,1 1 1 A
Misch-N
8 || 210 1800 A
7 v 32 5,5 2,8 430 788 7,6 1 1 A
Misch-H 242 1800 7+8 2,6 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

B: Anbindung Ost Innovationscampus

A A: K192 (Kettlerstr.) [Nord]
|

| C: K192 (Kettlerstr.) [Stid]
I

)

I

|

B — —
49— |

6—y 1

— \ )
|

C

—

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 3



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.1 KP 04: K192 (Kettlerstr.)/
Anbindung Ost Innovationscampus
- Blatt 4 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 1 2027/28,
Abendspitze (17.00 — 18.00 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 |7 7| 340 1800 A
3 L 6 1600 A
4 “ 6 6,5 3,2 718 416 10,5 | 1 1 B
6 > 22 5,9 3,0 333 799 6,8 1 1 A
Misch-N
8 || 383 1800 A
7 v 12 5,5 2,8 335 878 5,0 1 1 A
Misch-H 395 1800 7+8 2,6 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

B: Anbindung Ost Innovationscampus

A A: K192 (Kettlerstr.) [Nord]
|

| C: K192 (Kettlerstr.) [Stid]
I

)

I

|

B — —
49— |

6—y 1

— \ )
|

C

—

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 4



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.1 KP 04: K192 (Kettlerstr.)/
Anbindung Ost Innovationscampus
- Blatt 5 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nullfall 2035,
Morgenspitze (07.15 — 08.15 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 | T a4 1800 A
3 L 6 1600 A
4 “ 6 6,5 3,2 643 454 9,6 | 1 1 A
6 > 23 5,9 3,0 428 712 8,0 1 1 A
Misch-N
8 || 215 1800 A
7 v 22 5,5 2,8 430 788 6,9 1 1 A
Misch-H 237 1800 7+8 2,5 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

B: Anbindung Ost Innovationscampus

A A: K192 (Kettlerstr.) [Nord]
|

| C: K192 (Kettlerstr.) [Stid]
I

)

I

|

B — —
49— |

6—y 1

— \ )
|

C

—

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 5



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.1 KP 04: K192 (Kettlerstr.)/
Anbindung Ost Innovationscampus
- Blatt 6 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nullfall 2035,
Abendspitze (17.00 — 18.00 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 T 7| 339 1800 A
3 L 6 1600 A
4 “ 6 6,5 3,2 728 411 10,7 | 1 1 B
6 > 11 5,9 3,0 333 799 5,0 1 1 A
Misch-N
8 || 393 1800 A
7 v 11 5,5 2,8 335 878 4,6 1 1 A
Misch-H 404 1800 7+8 2,6 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

B: Anbindung Ost Innovationscampus

A A: K192 (Kettlerstr.) [Nord]
|

| C: K192 (Kettlerstr.) [Stid]
I

)

I

|

B — —
49— |

6—y 1

— \ )
|

C

—

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 6



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.1 KP 04: K192 (Kettlerstr.)/
Anbindung Ost Innovationscampus
- Blatt 7 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 2 2035,
Morgenspitze (07.15 — 08.15 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 | T 7| a7 1800 A
3 L 7 1600 A
4 “ 6 6,5 3,2 653 441 9,9 1 1 A
6 > 26 5,9 3,0 428 712 9,1 1 1 A
Misch-N
8 || 223 1800 A
7 v 32 5,5 2,8 430 788 7,6 1 1 A
Misch-H 255 1800 7+8 2,6 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

B: Anbindung Ost Innovationscampus

A A: K192 (Kettlerstr.) [Nord]
|

| C: K192 (Kettlerstr.) [Stid]
I

)

I

|

B — —
49— |

6—y 1

— \ )
|

C

—

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 7



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.1 KP 04: K192 (Kettlerstr.)/
Anbindung Ost Innovationscampus
- Blatt 8 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 2 2035,
Abendspitze (17.00 — 18.00 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 |7 7| 340 1800 A
3 L 6 1600 A
4 “ 6 6,5 3,2 733 408 10,7 | 1 1 B
6 > 22 5,9 3,0 333 799 6,8 1 1 A
Misch-N
8 || 399 1800 A
7 v 12 5,5 2,8 335 878 5,0 1 1 A
Misch-H 411 1800 7+8 27 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

B: Anbindung Ost Innovationscampus

A A: K192 (Kettlerstr.) [Nord]
|

| C: K192 (Kettlerstr.) [Stid]
I

)

I

|

B — —
49— |

6—y 1

— \ )
|

C

—

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 8



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.1 KP 04: K192 (Kettlerstr.)/
Anbindung Ost Innovationscampus
- Blatt 9 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3a 2035,
Morgenspitze (07.15 — 08.15 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 | T a4 1800 A
3 L 6 1600 A
4 “ 6 6,5 3,2 668 410 10,7 | 1 1 B
6 > 57 5,9 3,0 428 712 9,0 1 1 A
Misch-N
8 || 214 1800 A
7 v 66 5,5 2,8 430 788 8,2 1 1 A
Misch-H 280 1800 7+8 2,8 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

B: Anbindung Ost Innovationscampus

A A: K192 (Kettlerstr.) [Nord]
|

| C: K192 (Kettlerstr.) [Stid]
I

)

I

|

B — —
49— |

6—y 1

— \ )
|

C

—

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 9



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.1 KP 04: K192 (Kettlerstr.)/
Anbindung Ost Innovationscampus
- Blatt 10 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3a 2035,
Abendspitze (17.00 — 18.00 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 T 7| 339 1800 A
3 L 6 1600 A
4 “ 6 6,5 3,2 728 409 10,7 | 1 1 B
6 > 18 5,9 3,0 333 799 5;5 1 1 A
Misch-N
8 || 3w 1800 A
7 v 14 5,5 2,8 335 878 5,8 1 1 A
Misch-H 406 1800 7+8 27 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

B: Anbindung Ost Innovationscampus

A A: K192 (Kettlerstr.) [Nord]
|

| C: K192 (Kettlerstr.) [Stid]
I

)

I

|

B — —
49— |

6—y 1

— \ )
|

C

—

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 10



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.1 KP 04: K192 (Kettlerstr.)/
Anbindung Ost Innovationscampus
- Blatt 11 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3b 2035,
Morgenspitze (07.15 — 08.15 Uhr)
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 |77 499 1800 A
3 | Y| 1600 A
4 | 158 | 65 | 3,2 | 875 295 264 4 5 ¢
6 > 51 59 | 30 | 615 566 11,9 1 1 B
Misch-N
8 || 235 1800 A
7 |¥Y | s 55 | 2,8 | 750 547 12,1 1 1 B
Misch-H 300 1800 7+8 2,8 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

. Innerorts
: HBS 2015

B — —

)

4
6

— I
. I

— \ )
|

A
|
I
I

C

—

A: K192 (Kettlerstr.) [Nord]
B: Anbindung Ost Innovationscampus
C: K192 (Kettlerstr.) [Stid]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH

11



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.1 KP 04: K192 (Kettlerstr.)/
Anbindung Ost Innovationscampus
- Blatt 12 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3b 2035,
Abendspitze (17.00 — 18.00 Uhr)
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 7| 39 1800 A
3 | Y| 216 1600 A
4 | 313 | 65 | 32 | 928 309 170,5| 23 28 F
6 > 13 59 | 3,0 | 488 661 72 1 1 A

Misch-N 326 322 4+6 |167,1 23 29 F
8 || 439 1800 A
7 |V | 1a 55 | 2,8 | 595 653 7,9 1 1 A

Misch-H 453 1800 7+8 2,8 2 2 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

. Innerorts
: HBS 2015

B — —

)

4
6

I
. I

— \ )
|

A
|
I
I

C

A
N4

A: K192 (Kettlerstr.) [Nord]
B: Anbindung Ost Innovationscampus
C: K192 (Kettlerstr.) [Stid]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.2 KP 07: K192 (Kettlerstr.)/ K192 (Mainzer Ring)/ Kettelerstr.

- Blatt 1 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nullfall 2027/28,
Morgenspitze (07.30 — 08.30 Uhr)

Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Fullg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
K192 (Kettelerstrasse) | 1 1 91 0 0 180 185 1155 1124
K192 (Mainzer Ring) 1 1 73 0 0 405 407 1171 1165
Kettelerstrasse 1 1 306 0 0 160 167 966 926
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
K192 (Kettelerstrasse) 0,16 944 3,8 0,1 A
K192 (Mainzer Ring) 0,35 760 4,7 0,4 2 3 A
Kettelerstrasse 0,17 766 47 0,1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : -
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 759 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 745 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 0,93 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Kfz : 4,50 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T =3600
Staulangen : HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fir eingestelltes Kapazitats-Verfahren

1: K192 (Kettlerstr.)
2: K192 (Mainzer Ring)
3: Kettelerstr.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 1



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.2 KP 07: K192 (Kettlerstr.)/ K192 (Mainzer Ring)/ Kettelerstr.
- Blatt 2 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nullfall 2027/28,
Abendspitze (15.45 — 16.45 Uhr)
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Fullg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
K192 (Kettelerstrasse) | 1 1 221 0 0 470 474 1039 1030
K192 (Mainzer Ring) 1 1 172 0 0 260 262 1082 1074
Kettelerstrasse 1 1 216 0 0 305 309 1044 1030
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
K192 (Kettelerstrasse) 0,46 560 6,4 0,6 3 4 A
K192 (Mainzer Ring) 0,24 814 4.4 0,2 A
Kettelerstrasse 0,30 725 5,0 0,3 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : -
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1045 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1035 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 1,58 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Kfz 5,49 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T =3600
Staulangen HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

HBS (Deutschland)
Pkw-E fur eingestelltes Kapazitats-Verfahren

1: K192 (Kettlerstr.)
2: K192 (Mainzer Ring)
3: Kettelerstr.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.2 KP 07: K192 (Kettlerstr.)/ K192 (Mainzer Ring)/ Kettelerstr.

- Blatt 3 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 1 2027/28,
Morgenspitze (07.30 — 08.30 Uhr)

Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Fullg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
K192 (Kettelerstrasse) | 1 1 91 0 0 190 195 1155 1125
K192 (Mainzer Ring) 1 1 78 0 0 415 417 1166 1160
Kettelerstrasse 1 1 316 0 0 160 169 957 906
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
K192 (Kettelerstrasse) 0,17 935 3,8 0,1 A
K192 (Mainzer Ring) 0,36 745 4,8 0,4 2 3 A
Kettelerstrasse 0,18 746 4.8 0,1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : -
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 781 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 765 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 0,97 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Kfz : 4,58 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T =3600
Staulangen : HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fir eingestelltes Kapazitats-Verfahren

1: K192 (Kettlerstr.)
2: K192 (Mainzer Ring)
3: Kettelerstr.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 3



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.2 KP 07: K192 (Kettlerstr.)/ K192 (Mainzer Ring)/ Kettelerstr.
- Blatt 4 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 1 2027/28,
Abendspitze (15.45 — 16.45 Uhr)
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Fullg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
K192 (Kettelerstrasse) | 1 1 226 0 0 485 489 1035 1027
K192 (Mainzer Ring) 1 1 177 0 0 265 267 1078 1070
Kettelerstrasse 1 1 221 0 0 305 31 1039 1019
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
K192 (Kettelerstrasse) 0,47 542 6,6 0,6 3 A
K192 (Mainzer Ring) 0,25 805 4,5 0,2 A
Kettelerstrasse 0,30 714 5,0 0,3 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : -
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1067 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1055 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 1,65 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Kfz 5,63 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T =3600
Staulangen HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

HBS (Deutschland)
Pkw-E fur eingestelltes Kapazitats-Verfahren

1: K192 (Kettlerstr.)
2: K192 (Mainzer Ring)
3: Kettelerstr.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.2 KP 07: K192 (Kettlerstr.)/ K192 (Mainzer Ring)/ Kettelerstr.

- Blatt 5 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nullfall 2035,
Morgenspitze (07.30 — 08.30 Uhr)

Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Fullg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
K192 (Kettelerstrasse) | 1 1 91 0 0 190 195 1155 1125
K192 (Mainzer Ring) 1 1 73 0 0 430 433 1171 1163
Kettelerstrasse 1 1 322 0 0 155 162 952 911
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
K192 (Kettelerstrasse) 0,17 935 3,8 0,1 A
K192 (Mainzer Ring) 0,37 733 49 0,4 2 3 A
Kettelerstrasse 0,17 756 4.8 0,1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : -
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 790 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2 775 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 0,99 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Kfz . 4,62 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T =3600
Staulangen : HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fir eingestelltes Kapazitats-Verfahren

1: K192 (Kettlerstr.)
2: K192 (Mainzer Ring)
3: Kettelerstr.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 5



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.2 KP 07: K192 (Kettlerstr.)/ K192 (Mainzer Ring)/ Kettelerstr.
- Blatt 6 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nullfall 2035,
Abendspitze (15.45 — 16.45 Uhr)
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Fullg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
K192 (Kettelerstrasse) | 1 1 231 0 0 495 499 1031 1023
K192 (Mainzer Ring) 1 1 172 0 0 275 278 1082 1070
Kettelerstrasse 1 1 227 0 0 305 309 1034 1021
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
K192 (Kettelerstrasse) 0,48 528 6,8 0,6 A
K192 (Mainzer Ring) 0,26 795 4,5 0,2 A
Kettelerstrasse 0,30 716 50 0,3 A
Gesamt-Qualitatsstufe : -
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1086 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1075 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 1,71 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz 5,72 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T =3600
Staulangen HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

HBS (Deutschland)
Pkw-E fur eingestelltes Kapazitats-Verfahren

1: K192 (Kettlerstr.)
2: K192 (Mainzer Ring)
3: Kettelerstr.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.2 KP 07: K192 (Kettlerstr.)/ K192 (Mainzer Ring)/ Kettelerstr.
- Blatt 7 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 2 2035,
Morgenspitze (07.30 — 08.30 Uhr)
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Fullg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
K192 (Kettelerstrasse) | 1 1 96 0 0 195 201 1150 1116
K192 (Mainzer Ring) 1 1 79 0 0 435 438 1165 1157
Kettelerstrasse 1 1 327 0 0 160 169 948 898
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
K192 (Kettelerstrasse) 0,17 921 3,9 0,1 1 A
K192 (Mainzer Ring) 0,38 722 5,0 0,4 2 3 A
Kettelerstrasse 0,18 738 49 0,2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : -
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 808 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 790 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 1,03 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Kfz : 4,70 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

HBS (Deutschland)
Pkw-E fur eingestelltes Kapazitats-Verfahren

1: K192 (Kettlerstr.)
2: K192 (Mainzer Ring)
3: Kettelerstr.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.2 KP 07: K192 (Kettlerstr.)/ K192 (Mainzer Ring)/ Kettelerstr.
- Blatt 8 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 2 2035,
Abendspitze (15.45 — 16.45 Uhr)
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Fullg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
K192 (Kettelerstrasse) | 1 1 231 0 0 500 505 1031 1021
K192 (Mainzer Ring) 1 1 173 0 0 275 278 1081 1069
Kettelerstrasse 1 1 227 0 0 305 31 1034 1014
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
K192 (Kettelerstrasse) 0,49 521 6,9 0,7 A
K192 (Mainzer Ring) 0,26 794 4,5 0,2 A
Kettelerstrasse 0,30 709 51 0,3 A
Gesamt-Qualitatsstufe : -
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1094 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1080 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 1,73 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz 5,78 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

HBS (Deutschland)
Pkw-E fur eingestelltes Kapazitats-Verfahren

1: K192 (Kettlerstr.)
2: K192 (Mainzer Ring)
3: Kettelerstr.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.2 KP 07: K192 (Kettlerstr.)/ K192 (Mainzer Ring)/ Kettelerstr.

- Blatt 9 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3a 2035,
Morgenspitze (07.30 — 08.30 Uhr)

Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Fullg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
K192 (Kettelerstrasse) | 1 1 91 0 0 190 195 1155 1125
K192 (Mainzer Ring) 1 1 73 0 0 435 438 1171 1163
Kettelerstrasse 1 1 327 0 0 150 156 948 912
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
K192 (Kettelerstrasse) 0,17 935 3,8 0,1 A
K192 (Mainzer Ring) 0,37 728 49 0,4 2 3 A
Kettelerstrasse 0,16 762 47 0,1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : -
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1 789 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2 775 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 1,00 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Kfz : 4,63 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T =3600
Staulangen : HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fir eingestelltes Kapazitats-Verfahren

1: K192 (Kettlerstr.)
2: K192 (Mainzer Ring)
3: Kettelerstr.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 9



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.2 KP 07: K192 (Kettlerstr.)/ K192 (Mainzer Ring)/ Kettelerstr.
- Blatt 10 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3a 2035,
Abendspitze (15.45 — 16.45 Uhr)
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Fullg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
K192 (Kettelerstrasse) | 1 1 231 0 0 500 504 1031 1023
K192 (Mainzer Ring) 1 1 172 0 0 275 278 1082 1070
Kettelerstrasse 1 1 227 0 0 300 304 1034 1020
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
K192 (Kettelerstrasse) 0,49 523 6,9 0,7 A
K192 (Mainzer Ring) 0,26 795 4,5 0,2 A
Kettelerstrasse 0,29 720 50 0,3 A
Gesamt-Qualitatsstufe : -
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1086 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1075 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 1,72 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz 5,75 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T =3600
Staulangen HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

HBS (Deutschland)
Pkw-E fur eingestelltes Kapazitats-Verfahren

1: K192 (Kettlerstr.)
2: K192 (Mainzer Ring)
3: Kettelerstr.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH

10



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.2 KP 07: K192 (Kettlerstr.)/ K192 (Mainzer Ring)/ Kettelerstr.

- Blatt 11 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3b 2035,
Morgenspitze (07.30 — 08.30 Uhr)

Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Fullg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
K192 (Kettelerstrasse) | 1 1 21 0 0 365 371 1218 1198
K192 (Mainzer Ring) 1 1 139 0 0 555 558 1112 1106
Kettelerstrasse 1 1 527 0 0 160 167 782 749
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
K192 (Kettelerstrasse) 0,30 833 43 0,3 2 A
K192 (Mainzer Ring) 0,50 551 6,5 0,7 A
Kettelerstrasse 0,21 589 6,1 0,2 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : -
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1096 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1080 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 1,71 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Kfz . 5,72 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T =3600
Staulangen : HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fir eingestelltes Kapazitats-Verfahren

1: K192 (Kettlerstr.)
2: K192 (Mainzer Ring)
3: Kettelerstr.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 11



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.2 KP 07: K192 (Kettlerstr.)/ K192 (Mainzer Ring)/ Kettelerstr.

- Blatt 12 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3b 2035,
Abendspitze (15.45 — 16.45 Uhr)

Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Fullg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
K192 (Kettelerstrasse) | 1 1 41 0 0 955 961 1200 1193
K192 (Mainzer Ring) 1 1 329 0 0 380 383 946 939
Kettelerstrasse 1 1 367 0 0 205 210 914 892
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
K192 (Kettelerstrasse) 0,80 238 14,8 2,7 12 17 B
K192 (Mainzer Ring) 0,40 559 6,4 0,5 3 4 A
Kettelerstrasse 0,23 687 5.2 0,2 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : -
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1554 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1540 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 4,90 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz : 11,45 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T =3600
Staulangen : HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fir eingestelltes Kapazitats-Verfahren

1: K192 (Kettlerstr.)
2: K192 (Mainzer Ring)
3: Kettelerstr.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 12



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.1 KP 08: Teilknoten 1: Offenbacher Str./ Kettelerstr./
Alicestr./ Langstr.

- Blatt 1 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nullfall 2027/28,
Morgenspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 & 6 5,5 2,8 280 935 4,7 1 1 A
2 —>» | 130 1800 A
3 I / 6 1600 A
Misch-H 142 1800 1+#2#3 2,6 1 1 A
4 | 0 6,5 3,2 410 625
5 A 0 6,7 3,3 403 612
6 > 0 5;9 3,0 113 1046
Misch-N 0 770 4+5+6 0,0 0 0 A
9 (A__| 6 1600 A
8 -«——| 288 1800 A
7 \ 2 6 5,5 2,8 115 1128 3,9 1 1 A
Misch-H 300 1800 7+8+9 2,5 1 1 A
10 RS 6 6,5 3,2 400 644 6,8 1 1 A
11 \ 4 6 6,7 3,3 403 612 74 1 1 A
12 |« 6 5:9 3,0 278 855 51 1 1 A
Misch-N 18 689 10+11+12 | 6,4 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

B: Alicestr. [Ost]
C: Offenbacher Str. [Nord]/ Langstr.

c A: Kettelerstr./ Offenbacher Str. [Siid]
|

|

| D: Alicestr. [West]
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.1 KP 08: Teilknoten 1: Offenbacher Str./ Kettelerstr./
Alicestr./ Langstr.

- Blatt 2 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nullfall 2027/28,
Abendspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 & 6 5,5 2,8 215 1006 4,3 1 1 A
2 —» | 209 1800 A
3 I / 6 1600 A
Misch-H 221 1800 1+#2#3 2,4 1 1 A
4 | 0 6,5 3,2 440 596
5 A 0 6,7 3,3 428 591
6 > 0 5;9 3,0 203 937
Misch-N 0 718 4+5+6 0,0 0 0 A
9 (A__| 6 1600 A
8 - | 222 1800 A
7 \ 2 6 5,5 2,8 205 1018 4,3 1 1 A
Misch-H 234 1800 7+8+9 2,4 1 1 A
10 RS 6 6,5 3,2 425 622 7,0 1 1 A
11 \ 4 6 6,7 3,3 428 591 7,4 1 1 A
12 |« 11 5:9 3,0 213 926 4,3 1 1 A
Misch-N 23 726 10+11+12 | 5,9 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

B: Alicestr. [Ost]
C: Offenbacher Str. [Nord]/ Langstr.

c A: Kettelerstr./ Offenbacher Str. [Siid]
|

|

| D: Alicestr. [West]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 2



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.1 KP 08: Teilknoten 1: Offenbacher Str./ Kettelerstr./
Alicestr./ Langstr.

- Blatt 3 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 1 2027/28,
Morgenspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 & 6 5,5 2,8 280 935 4,7 1 1 A
2 —»| 135 1800 A
3 I / 6 1600 A
Misch-H 147 1800 1+#2#3 2,6 1 1 A
4 | 0 6,5 3,2 415 620
5 A 0 6,7 3,3 408 608
6 > 0 5;9 3,0 118 1039
Misch-N 0 765 4+5+6 0,0 0 0 A
9 (A__| 6 1600 A
8 -«——| 288 1800 A
7 \ 2 6 5,5 2,8 120 1121 3,9 1 1 A
Misch-H 300 1800 7+8+9 2,5 1 1 A
10 RS 6 6,5 3,2 405 640 6,8 1 1 A
11 \ 4 6 6,7 3,3 408 608 7,2 1 1 A
12 |« 6 5:9 3,0 278 855 51 1 1 A
Misch-N 18 685 10+11+12 | 6,5 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

B: Alicestr. [Ost]
C: Offenbacher Str. [Nord]/ Langstr.

c A: Kettelerstr./ Offenbacher Str. [Siid]
|

|

| D: Alicestr. [West]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 3



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.1 KP 08: Teilknoten 1: Offenbacher Str./ Kettelerstr./
Alicestr./ Langstr.

- Blatt 4 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 1 2027/28,
Abendspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 & 6 5,5 2,8 215 1006 4,3 1 1 A
2 —| 214 1800 A
3 I / 6 1600 A
Misch-H 226 1800 1+#2#3 2,4 1 1 A
4 | 0 6,5 3,2 445 592
5 A 0 6,7 3,3 433 587
6 > 0 5;9 3,0 208 931
Misch-N 0 713 4+5+6 0,0 0 0 A
9 (A__| 6 1600 A
8 - | 222 1800 A
7 \ 2 6 5,5 2,8 210 1012 4,3 1 1 A
Misch-H 234 1800 7+8+9 2,4 1 1 A
10 RS 6 6,5 3,2 430 618 7,1 1 1 A
11 \ 4 6 6,7 3,3 433 587 7,4 1 1 A
12 |« 11 5:9 3,0 213 926 4,3 1 1 A
Misch-N 23 723 10+11+12 | 5,9 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

B: Alicestr. [Ost]
C: Offenbacher Str. [Nord]/ Langstr.

c A: Kettelerstr./ Offenbacher Str. [Siid]
|

|

| D: Alicestr. [West]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 4



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.1 KP 08: Teilknoten 1: Offenbacher Str./ Kettelerstr./
Alicestr./ Langstr.

- Blatt 5 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nullfall 2035,
Morgenspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 & 6 5,5 2,8 290 924 4,7 1 1 A
2 — | 140 1800 A
3 I / 6 1600 A
Misch-H 152 1800 1+#2#3 2,6 1 1 A
4 | 0 6,5 3,2 430 608
5 A 0 6,7 3,3 423 595
6 > 0 5;9 3,0 123 1033
Misch-N 0 754 4+5+6 0,0 0 0 A
9 (A__| 6 1600 A
8 -«—— | 298 1800 A
7 \ 2 6 5,5 2,8 125 1115 3,9 1 1 A
Misch-H 310 1800 7+8+9 2,5 1 1 A
10 RS 6 6,5 3,2 420 627 7,0 1 1 A
11 \ 4 6 6,7 3,3 423 595 7,3 1 1 A
12 |« 6 5:9 3,0 288 844 5,2 1 1 A
Misch-N 18 672 10+11+12 | 6,6 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

B: Alicestr. [Ost]
C: Offenbacher Str. [Nord]/ Langstr.

c A: Kettelerstr./ Offenbacher Str. [Siid]
|

|

| D: Alicestr. [West]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 5



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.1 KP 08: Teilknoten 1: Offenbacher Str./ Kettelerstr./
Alicestr./ Langstr.

- Blatt 6 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nullfall 2035,
Abendspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 . 6 5,5 2,8 220 1001 4,3 1 1 A
2 —» | 224 1800 A
3 I / 6 1600 A
Misch-H 236 1800 1+#2#3 2,4 1 1 A
4 | 0 6,5 3,2 460 580
5 A 0 6,7 3,3 448 574
6 > 0 5;9 3,0 218 920
Misch-N 0 701 4+5+6 0,0 0 0 A
9 (A__| 6 1600 A
8 - | 227 1800 A
7 \ 2 6 5,5 2,8 220 1001 4,3 1 1 A
Misch-H 239 1800 7+8+9 2,4 1 1 A
10 RS 6 6,5 3,2 445 605 72 1 1 A
11 \ 4 6 6,7 3,3 448 574 7,6 1 1 A
12 |« 11 5:9 3,0 218 920 4,4 1 1 A
Misch-N 23 712 10+11+12 | 6,0 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

B: Alicestr. [Ost]
C: Offenbacher Str. [Nord]/ Langstr.

c A: Kettelerstr./ Offenbacher Str. [Siid]
|

|

| D: Alicestr. [West]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 6



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.1 KP 08: Teilknoten 1: Offenbacher Str./ Kettelerstr./
Alicestr./ Langstr.

- Blatt 7 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 2 2035,
Morgenspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 & 6 5,5 2,8 290 924 4,7 1 1 A
2 — | 140 1800 A
3 I / 6 1600 A
Misch-H 152 1800 1+#2#3 2,6 1 1 A
4 | 0 6,5 3,2 430 608
5 A 0 6,7 3,3 423 595
6 > 0 5;9 3,0 123 1033
Misch-N 0 754 4+5+6 0,0 0 0 A
9 (A__| 6 1600 A
8 -«—— | 298 1800 A
7 \ 2 6 5,5 2,8 125 1115 3,9 1 1 A
Misch-H 310 1800 7+8+9 2,5 1 1 A
10 RS 6 6,5 3,2 420 627 7,0 1 1 A
11 \ 4 6 6,7 3,3 423 595 7,3 1 1 A
12 |« 6 5:9 3,0 288 844 5,2 1 1 A
Misch-N 18 672 10+11+12 | 6,6 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

B: Alicestr. [Ost]
C: Offenbacher Str. [Nord]/ Langstr.

c A: Kettelerstr./ Offenbacher Str. [Siid]
|

|

| D: Alicestr. [West]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 7



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.1 KP 08: Teilknoten 1: Offenbacher Str./ Kettelerstr./
Alicestr./ Langstr.

- Blatt 8 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 2 2035,
Abendspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 . 6 5,5 2,8 220 1001 4,3 1 1 A
2 —» | 229 1800 A
3 I / 6 1600 A
Misch-H 241 1800 1+#2#3 2,4 1 1 A
4 | 0 6,5 3,2 465 576
5 A 0 6,7 3,3 453 570
6 > 0 5;9 3,0 223 914
Misch-N 0 697 4+5+6 0,0 0 0 A
9 (A__| 6 1600 A
8 - | 227 1800 A
7 \ 2 6 5,5 2,8 225 995 4,4 1 1 A
Misch-H 239 1800 7+8+9 2,4 1 1 A
10 RS 6 6,5 3,2 450 601 7,3 1 1 A
11 \ 4 6 6,7 3,3 453 570 7,7 1 1 A
12 |« 11 5:9 3,0 218 920 4,4 1 1 A
Misch-N 23 709 10+11+12 | 6,0 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

B: Alicestr. [Ost]
C: Offenbacher Str. [Nord]/ Langstr.

c A: Kettelerstr./ Offenbacher Str. [Siid]
|

|

| D: Alicestr. [West]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 8



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.1 KP 08: Teilknoten 1: Offenbacher Str./ Kettelerstr./
Alicestr./ Langstr.

- Blatt 9 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3a 2035,
Morgenspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 & 6 5,5 2,8 290 924 4,7 1 1 A
2 — | 140 1800 A
3 I / 6 1600 A
Misch-H 152 1800 1+#2#3 2,6 1 1 A
4 | 0 6,5 3,2 430 608
5 A 0 6,7 3,3 423 595
6 > 0 5;9 3,0 123 1033
Misch-N 0 754 4+5+6 0,0 0 0 A
9 (A__| 6 1600 A
8 -«—— | 298 1800 A
7 \ 2 6 5,5 2,8 125 1115 3,9 1 1 A
Misch-H 310 1800 7+8+9 2,5 1 1 A
10 RS 6 6,5 3,2 420 627 7,0 1 1 A
11 \ 4 6 6,7 3,3 423 595 7,3 1 1 A
12 |« 6 5:9 3,0 288 844 5,2 1 1 A
Misch-N 18 672 10+11+12 | 6,6 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

B: Alicestr. [Ost]
C: Offenbacher Str. [Nord]/ Langstr.

c A: Kettelerstr./ Offenbacher Str. [Siid]
|

|

| D: Alicestr. [West]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 9



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Anlage 6.2.3.1

- Blatt 10 -

Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3a 2035,

KP 08:

Abendspitze

Teilknoten 1: Offenbacher Str./ Kettelerstr./
Alicestr./ Langstr.

Bewertung der Verkehrsqualitat

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

. Innerorts
: HBS 2015

A: Kettelerstr./ Offenbacher Str. [Siid]
B: Alicestr. [Ost]
C: Offenbacher Str. [Nord]/ Langstr.
D: Alicestr. [West]

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 . 6 5,5 2,8 220 1001 4,3 1 1 A
2 —» | 224 1800 A
3 I / 6 1600 A
Misch-H 236 1800 1+#2#3 2,4 1 1 A
4 | 0 6,5 3,2 455 587
5 A 0 6,7 3,3 448 574
6 > 0 5;9 3,0 218 920
Misch-N 0 703 4+5+6 0,0 0 0 A
9 (A__| 6 1600 A
8 - | 227 1800 A
7 \ 2 6 5,5 2,8 220 1001 4,3 1 1 A
Misch-H 239 1800 7+8+9 2,4 1 1 A
10 RS 6 6,5 3,2 445 605 72 1 1 A
11 \ 4 6 6,7 3,3 448 574 7,6 1 1 A
12 |« 6 5:9 3,0 218 920 4,7 1 1 A
Misch-N 18 670 10+11+12 | 6,6 1 1 A

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Anlage 6.2.3.1

- Blatt 11 -

Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3b 2035,
Morgenspitze

KP 08:

Teilknoten 1: Offenbacher Str./ Kettelerstr./
Alicestr./ Langstr.

Bewertung der Verkehrsqualitat

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

. Innerorts
: HBS 2015

A: Kettelerstr./ Offenbacher Str. [Siid]
B: Alicestr. [Ost]
C: Offenbacher Str. [Nord]/ Langstr.
D: Alicestr. [West]

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 . 11 5,5 2,8 170 1059 3,8 1 1 A
2 —» | 110 1800 A
3 I / 6 1600 A
Misch-H 127 1800 1+#2#3 2,6 1 1 A
4 | 0 6,5 3,2 290 731
5 A 0 6,7 3,3 278 727
6 > 0 5;9 3,0 93 1072
Misch-N 0 856 4+5+6 0,0 0 0 A
9 (A__| 6 1600 A
8 - | 177 1800 A
7 |¥ | 6 55 | 2,8 95 1154 3,8 1 1 A
Misch-H 189 1800 7+8+9 2,4 1 1 A
10 RS 6 6,5 3,2 275 761 5,7 1 1 A
11 \ 4 6 6,7 3,3 278 727 6,0 1 1 A
12 |« 11 5:9 3,0 168 978 4,1 1 1 A
Misch-N 23 840 10+11+12 | 5,1 1 1 A

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Anlage 6.2.3.1

- Blatt 12 -

Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3b 2035,

KP 08:

Abendspitze

Teilknoten 1: Offenbacher Str./ Kettelerstr./
Alicestr./ Langstr.

Bewertung der Verkehrsqualitat

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

. Innerorts
: HBS 2015

A: Kettelerstr./ Offenbacher Str. [Siid]
B: Alicestr. [Ost]
C: Offenbacher Str. [Nord]/ Langstr.
D: Alicestr. [West]

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 . 11 5,5 2,8 130 1109 3,6 1 1 A
2 —>» | 159 1800 A
3 I / 6 1600 A
Misch-H 176 1800 1+#2#3 2,4 1 1 A
4 | 0 6,5 3,2 315 703
5 A 0 6,7 3,3 298 707
6 > 0 5;9 3,0 153 996
Misch-N 0 816 4+5+6 0,0 0 0 A
9 (A__| 6 1600 A
8 <« | 136 1800 A
7 \ 2 6 5,5 2,8 155 1078 4,0 1 1 A
Misch-H 148 1800 7+8+9 2,4 1 1 A
10 RS 6 6,5 3,2 295 740 5,9 1 1 A
11 \ 4 6 6,7 3,3 298 707 6,2 1 1 A
12 <! 16 5,9 3,0 128 1027 3,8 1 1 A
Misch-N 28 870 10+11+12 | 4,8 1 1 A

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.2 KP 08: Teilknoten 2: Offenbacher Str./ Langstr.

- Blatt 1 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nullfall 2027/28,
Morgenspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 | o
3 v 0
4 “ 31 5,6 3,2 115 990 3,9 1 1 A
6 >0

Misch-N 31 990 4+6 3,9 1 1 A
8 || 136 1800 A
7 v 0

Misch-H 136 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A A: Langstr. [Nord]
B: Bypass Offenbacher Str.
C: Langstr. [Sid]
1
B :
4—3 1
I
il |
c

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 1



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.2 KP 08: Teilknoten 2: Offenbacher Str./ Langstr.

- Blatt 2 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nullfall 2027/28,
Abendspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 | o
3 v 0
4 “ 51 5,6 3,2 205 896 4,3 1 1 A
6 >0

Misch-N 51 896 4+6 4,3 1 1 A
8 || 215 1800 A
7 v 0

Misch-H 215 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A A: Langstr. [Nord]
B: Bypass Offenbacher Str.
C: Langstr. [Sid]
1
B :
4—3 1
I
il |
c

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 2



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.2 KP 08: Teilknoten 2: Offenbacher Str./ Langstr.

- Blatt 3 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 1 2027/28,
Morgenspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 | o
3 v 0
4 “ 31 5,6 3,2 120 985 3,9 1 1 A
6 >0

Misch-N 31 985 4+6 3,9 1 1 A
8 || 1m 1800 A
7 v 0

Misch-H 141 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A A: Langstr. [Nord]
B: Bypass Offenbacher Str.
C: Langstr. [Sid]
1
B :
4—3 1
I
il |
c

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 3



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.2 KP 08: Teilknoten 2: Offenbacher Str./ Langstr.

- Blatt 4 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 1 2027/28,
Abendspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 | o
3 v 0
4 “ 51 5,6 3,2 210 891 4,4 1 1 A
6 >0

Misch-N 51 891 4+6 4,4 1 1 A
8 || 22 1800 A
7 v 0

Misch-H 220 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A A: Langstr. [Nord]
B: Bypass Offenbacher Str.
C: Langstr. [Sid]
1
B :
4—3 1
I
il |
c

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 4



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.2 KP 08: Teilknoten 2: Offenbacher Str./ Langstr.

- Blatt 5 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nullfall 2035,
Morgenspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 | o
3 v 0
4 “ 31 5,6 3,2 115 990 3,9 1 1 A
6 >0

Misch-N 31 990 4+6 3,9 1 1 A
8 || 136 1800 A
7 v 0

Misch-H 136 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A A: Langstr. [Nord]
B: Bypass Offenbacher Str.
C: Langstr. [Sid]
1
B :
4—3 1
I
il |
c

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 5



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.2 KP 08: Teilknoten 2: Offenbacher Str./ Langstr.

- Blatt 6 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nullfall 2035,
Abendspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 | o
3 v 0
4 “ 51 5,6 3,2 215 886 4,4 1 1 A
6 >0

Misch-N 51 886 4+6 4,4 1 1 A
8 || 225 1800 A
7 v 0

Misch-H 225 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A A: Langstr. [Nord]
B: Bypass Offenbacher Str.
C: Langstr. [Sid]
1
B :
4—3 1
I
il |
c

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 6



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.2 KP 08: Teilknoten 2: Offenbacher Str./ Langstr.

- Blatt 7 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 2 2035,
Morgenspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 | o
3 v 0
4 “ 31 5,6 3,2 125 979 3,9 1 1 A
6 >0

Misch-N 31 979 4+6 3,9 1 1 A
8 || 146 1800 A
7 v 0

Misch-H 146 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A A: Langstr. [Nord]
B: Bypass Offenbacher Str.
C: Langstr. [Sid]
1
B :
4—3 1
I
il |
c

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 7



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.2 KP 08: Teilknoten 2: Offenbacher Str./ Langstr.

- Blatt 8 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 2 2035,
Abendspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 | o
3 v 0
4 “ 51 5,6 3,2 225 876 4,4 1 1 A
6 >0

Misch-N 51 876 4+6 4,5 1 1 A
8 || 235 1800 A
7 v 0

Misch-H 235 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A A: Langstr. [Nord]
B: Bypass Offenbacher Str.
C: Langstr. [Sid]
1
B :
4—3 1
I
il |
c

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 8



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.2 KP 08: Teilknoten 2: Offenbacher Str./ Langstr.

- Blatt 9 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3a 2035,
Morgenspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 | o
3 v 0
4 “ 31 5,6 3,2 125 979 3,9 1 1 A
6 >0

Misch-N 31 979 4+6 3,9 1 1 A
8 || 146 1800 A
7 v 0

Misch-H 146 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A A: Langstr. [Nord]
B: Bypass Offenbacher Str.
C: Langstr. [Sid]
1
B :
4—3 1
I
il |
c

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 9



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.2 KP 08: Teilknoten 2: Offenbacher Str./ Langstr.
- Blatt 10 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3a 2035,
Abendspitze
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 2 0
3 v 0
4 | 51 56 | 3,2 220 881 4,4 1 1 A
6 >l o
Misch-N 51 881 4+6 4,4 1 1 A
8 « 230 1800 A
7 v 0
Misch-H 230 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

: Innerorts
: HBS 2015

—

!

A: Langstr. [Nord]
B: Bypass Offenbacher Str.
C: Langstr. [Sid]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH

10



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.2 KP 08: Teilknoten 2: Offenbacher Str./ Langstr.
- Blatt 11 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3b 2035,
Morgenspitze
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 2 0
3 v 0
4 | 31 56 | 3,2 95 1012 3,8 1 1 A
6 >l o
Misch-N 31 1012 4+6 3,8 1 1 A
8 « 116 1800 A
7 v 0
Misch-H 116 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

: Innerorts
: HBS 2015

—

!

A: Langstr. [Nord]
B: Bypass Offenbacher Str.
C: Langstr. [Sid]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH

11



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.2 KP 08: Teilknoten 2: Offenbacher Str./ Langstr.
- Blatt 12 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3b 2035,
Abendspitze
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 2 0
3 v 0
4 | 51 56 | 3,2 155 947 4,1 1 1 A
6 >l o
Misch-N 51 947 4+6 4,1 1 1 A
8 « 165 1800 A
7 v 0
Misch-H 165 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

: Innerorts
: HBS 2015

—

!

A: Langstr. [Nord]
B: Bypass Offenbacher Str.
C: Langstr. [Sid]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH

12



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.3 KP 08: Teilknoten 3: Offenbacher Str./ Kettlerstr.

- Blatt 1 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nullfall 2027/28,
Morgenspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 | o
3 v 0
4 “ 31 5,6 3,2 280 824 4,7 1 1 A
6 >0

Misch-N 31 824 4+6 4,7 1 1 A
8 || 294 1800 A
7 v 0

Misch-H 294 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A: Offenbacher Str. [Siid]

c
B: Bypass Kettlerstr.
J T C: Offenbacher Str. [Nord]
il

|
= B
|

1

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 1



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.3 KP 08: Teilknoten 3: Offenbacher Str./ Kettlerstr.

- Blatt 2 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nullfall 2027/28,
Abendspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 | o
3 v 0
4 “ 46 5,6 3,2 220 881 4,4 1 1 A
6 >0

Misch-N 46 881 4+6 4,4 1 1 A
8 || 233 1800 A
7 v 0

Misch-H 233 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A: Offenbacher Str. [Siid]

c
B: Bypass Kettlerstr.
J T C: Offenbacher Str. [Nord]
il

|
= B
|

1

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 2



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.3 KP 08: Teilknoten 3: Offenbacher Str./ Kettlerstr.

- Blatt 3 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 1 2027/28,
Morgenspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 | o
3 v 0
4 “ 36 5,6 3,2 270 833 4,6 1 1 A
6 >0

Misch-N 36 833 4+6 4,6 1 1 A
8 || 234 1800 A
7 v 0

Misch-H 284 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A: Offenbacher Str. [Siid]

c
B: Bypass Kettlerstr.
J T C: Offenbacher Str. [Nord]
il

|
= B
|

1

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 3



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.3 KP 08: Teilknoten 3: Offenbacher Str./ Kettlerstr.

- Blatt 4 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 1 2027/28,
Abendspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 | o
3 v 0
4 “ 46 5,6 3,2 220 881 4,4 1 1 A
6 >0

Misch-N 46 881 4+6 4,4 1 1 A
8 || 233 1800 A
7 v 0

Misch-H 233 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A: Offenbacher Str. [Siid]

c
B: Bypass Kettlerstr.
J T C: Offenbacher Str. [Nord]
il

|
= B
|

1

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 4



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.3 KP 08: Teilknoten 3: Offenbacher Str./ Kettlerstr.

- Blatt 5 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nullfall 2035,
Morgenspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 | o
3 v 0
4 “ 36 5,6 3,2 290 815 4,8 1 1 A
6 >0

Misch-N 36 815 4+6 4,8 1 1 A
8 || 304 1800 A
7 v 0

Misch-H 304 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A: Offenbacher Str. [Siid]

c
B: Bypass Kettlerstr.
J T C: Offenbacher Str. [Nord]
il

|
= B
|

1

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 5



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.3 KP 08: Teilknoten 3: Offenbacher Str./ Kettlerstr.

- Blatt 6 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nullfall 2035,
Abendspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 | o
3 v 0
4 “ 46 5,6 3,2 225 876 4,4 1 1 A
6 >0

Misch-N 46 876 4+6 4,4 1 1 A
8 || 238 1800 A
7 v 0

Misch-H 238 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A: Offenbacher Str. [Siid]

c
B: Bypass Kettlerstr.
J T C: Offenbacher Str. [Nord]
il

|
= B
|

1

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 6



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.3 KP 08: Teilknoten 3: Offenbacher Str./ Kettlerstr.

- Blatt 7 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 2 2035,
Morgenspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 | o
3 v 0
4 “ 37 5,6 3,2 290 815 4,9 1 1 A
6 >0

Misch-N 37 815 4+6 4,9 1 1 A
8 || 304 1800 A
7 v 0

Misch-H 304 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A: Offenbacher Str. [Siid]

c
B: Bypass Kettlerstr.
J T C: Offenbacher Str. [Nord]
il

|
= B
|

1

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 7



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.3 KP 08: Teilknoten 3: Offenbacher Str./ Kettlerstr.

- Blatt 8 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 2 2035,
Abendspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 | o
3 v 0
4 “ 54 5,6 3,2 225 876 4,7 1 1 A
6 >0

Misch-N 54 876 4+6 4,7 1 1 A
8 || 238 1800 A
7 v 0

Misch-H 238 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A: Offenbacher Str. [Sid]

c
B: Bypass Kettlerstr.
J T C: Offenbacher Str. [Nord]
4

:
= B
|

1

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 8



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.3 KP 08: Teilknoten 3: Offenbacher Str./ Kettlerstr.

- Blatt 9 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3a 2035,
Morgenspitze

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 | o
3 v 0
4 “ 31 5,6 3,2 290 815 4,7 1 1 A
6 >0

Misch-N 31 815 4+6 4,7 1 1 A
8 || 304 1800 A
7 v 0

Misch-H 304 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A: Offenbacher Str. [Siid]

c
B: Bypass Kettlerstr.
J T C: Offenbacher Str. [Nord]
il

|
= B
|

1

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 9



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.3 KP 08: Teilknoten 3: Offenbacher Str./ Kettlerstr.
- Blatt 10 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3a 2035,
Abendspitze
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 2 0
3 v 0
4 | 46 56 | 3,2 220 881 4,4 1 1 A
6 >l o
Misch-N 46 881 4+6 4,4 1 1 A
8 « 233 1800 A
7 v 0
Misch-H 233 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

: Innerorts
: HBS 2015

T‘D—

B

1

A: Offenbacher Str. [Siid]

B: Bypass Kettlerstr.

C: Offenbacher Str. [Nord]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH

10



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.3 KP 08: Teilknoten 3: Offenbacher Str./ Kettlerstr.
- Blatt 11 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3b 2035,
Morgenspitze
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 2 0
3 v 0
4 | 21 56 | 3,2 175 926 4,2 1 1 A
6 >l o
Misch-N 21 926 4+6 4,2 1 1 A
8 « 188 1800 A
7 v 0
Misch-H 188 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

: Innerorts
: HBS 2015

T‘D—

B

1

A: Offenbacher Str. [Siid]

B: Bypass Kettlerstr.

C: Offenbacher Str. [Nord]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH

11



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.3.3 KP 08: Teilknoten 3: Offenbacher Str./ Kettlerstr.
- Blatt 12 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3b 2035,
Abendspitze
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt qg-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 2 0
3 v 0
4 | 32 56 | 3,2 140 963 4,1 1 1 A
6 >l o
Misch-N 32 963 4+6 4,1 1 1 A
8 « 152 1800 A
7 v 0
Misch-H 152 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

: Innerorts
: HBS 2015

T‘D—

B

1

A: Offenbacher Str. [Siid]

B: Bypass Kettlerstr.

C: Offenbacher Str. [Nord]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH

12



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.4 KP 09a: Mainstr./ Ausfahrt Anbindung Nord
,Griunes Haus“
- Blatt 1 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nulifall 2027/28,
Morgenspitze (07.45 — 08.45 Uhr)

- entféllt -

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 1



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.4 KP 09a: Mainstr./ Ausfahrt Anbindung Nord
,Griunes Haus“
- Blatt 2 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nulifall 2027/28,
Abendspitze (17.00 — 18.00 Uhr)

- entféllt -

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 2



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Anlage 6.2.4

- Blatt 3 -

KP 09a:

Mainstr./ Ausfahrt Anbindung Nord
,Griunes Haus“

Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 1 2027/28,
Morgenspitze (07.45 — 08.45 Uhr)

Bewertung der Verkehrsqualitat

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt g-max Misch- Y N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 T 1800 A
3 Y 0 1600
4 “ 6 6,5 3,2 595 501 8,7 1 1 A
6 > 6 5,9 3,0 210 928 4,7 1 1 A

Misch-N 12 650 4+6 6,8 1 1 A
8 | 397 1800 A
7 | v 0 5,5 2,8 210 1012

Misch-H 397 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
@

A: Mainstr. [Stidwest]

B: Ausfahrt Anbindung Nord ,Griines Haus*

C: Mainstr. [Nordost]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Anlage 6.2.4

- Blatt 4 -

KP 09a:

Mainstr./ Ausfahrt Anbindung Nord
,Griunes Haus“

Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 1 2027/28,
Abendspitze (17.00 — 18.00 Uhr)

Bewertung der Verkehrsqualitat

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt g-max Misch- Y N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 T 7| 433 1800 A
3 Y 0 1600
4 “ 6 6,5 3,2 635 474 9,2 1 1 A
6 > 6 5,9 3,0 425 714 6,1 1 1 A

Misch-N 12 570 4+6 7,7 1 1 A
8 | 218 1800 A
7 v 0 55 | 2,8 | 425 792

Misch-H 218 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
@

A: Mainstr. [Stidwest]

B: Ausfahrt Anbindung Nord ,Griines Haus*

C: Mainstr. [Nordost]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.4 KP 09a: Mainstr./ Ausfahrt Anbindung Nord
,Griunes Haus“
- Blatt 5 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nulifall 2035,
Morgenspitze (07.45 — 08.45 Uhr)

- entféllt -

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 5



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.4 KP 09a: Mainstr./ Ausfahrt Anbindung Nord
,Griunes Haus“
- Blatt 6 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nulifall 2035,
Abendspitze (17.00 — 18.00 Uhr)

- entféllt -

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 6



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.4 KP 09a: Mainstr./ Ausfahrt Anbindung Nord
,Griunes Haus“
- Blatt 7 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 2 2035,
Morgenspitze (07.45 — 08.45 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt g-max Misch- Y N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 T 7 225 1800 A
3 Y 0 1600
4 “ 6 6,5 3,2 620 484 9,0 1 1 A
6 > 6 5,9 3,0 215 923 4,7 1 1 A

Misch-N 12 635 4+6 6,9 1 1 A
8 || a17 1800 A
7 | v 0 5,5 2,8 215 1006

Misch-H 417 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A: Mainstr. [Stidwest]
B: Ausfahrt Anbindung Nord ,Griines Haus*
C: Mainstr. [Nordost]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 7



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Anlage 6.2.4

- Blatt 8 -

KP 09a:

Mainstr./ Ausfahrt Anbindung Nord
,Griunes Haus“
Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 2 2035,

Abendspitze (17.00 — 18.00 Uhr)

Bewertung der Verkehrsqualitat

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt g-max Misch- Y N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 T 7| ass 1800 A
3 Y 0 1600
4 “ 6 6,5 3,2 665 455 9,6 1 1 A
6 > 6 5,9 3,0 445 697 6,3 1 1 A

Misch-N 12 551 4+6 8,0 1 1 A
8 | 28 1800 A
7 v 0 55 | 2,8 | 445 775

Misch-H 228 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
@

A: Mainstr. [Stidwest]
B: Ausfahrt Anbindung Nord ,Griines Haus*
C: Mainstr. [Nordost]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.4

-Blatt 9 -

KP 09a: Mainstr./ Ausfahrt Anbindung Nord
,Griunes Haus“

Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3a 2035,

Morgenspitze (07.45 — 08.45 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt g-max Misch- Y N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 T 7| 238 1800 A
3 Y 0 1600
4 “ 6 6,5 3,2 645 468 9,4 1 1 A
6 > 6 5,9 3,0 220 917 4,7 1 1 A

Misch-N 12 619 4+6 7,1 1 1 A
8 || 4% 1800 A
7 | v 0 5,5 2,8 220 1001

Misch-H 452 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A: Mainstr. [Stidwest]
B: Ausfahrt Anbindung Nord ,Griines Haus*
C: Mainstr. [Nordost]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.4

- Blatt 10 -

KP 09a: Mainstr./ Ausfahrt Anbindung Nord
,Griunes Haus“

Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3a 2035,

Abendspitze (17.00 — 18.00 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt g-max Misch- Y N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 T 7| a0 1800 A
3 Y 0 1600
4 “ 6 6,5 3,2 680 446 9,8 1 1 A
6 > 6 5,9 3,0 450 692 6,3 1 1 A

Misch-N 12 542 4+6 8,2 1 1 A
8 || 247 1800 A
7 | vl o 55 | 2,8 450 770

Misch-H 247 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A: Mainstr. [Stidwest]
B: Ausfahrt Anbindung Nord ,Griines Haus*
C: Mainstr. [Nordost]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 10



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.4

- Blatt 11 -

KP 09a: Mainstr./ Ausfahrt Anbindung Nord
,Griunes Haus“

Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3b 2035,

Morgenspitze (07.45 — 08.45 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt g-max Misch- Y N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 T 7 207 1800 A
3 Y 0 1600
4 “ 6 6,5 3,2 515 558 7,8 1 1 A
6 > 6 5,9 3,0 190 951 4,6 1 1 A

Misch-N 12 703 4+6 6,3 1 1 A
8 || 349 1800 A
7 | v 0 5,5 2,8 190 1036

Misch-H 349 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A: Mainstr. [Stidwest]
B: Ausfahrt Anbindung Nord ,Griines Haus*
C: Mainstr. [Nordost]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 11



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.4

- Blatt 12 -

KP 09a: Mainstr./ Ausfahrt Anbindung Nord
,Griunes Haus“

Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3b 2035,

Abendspitze (17.00 — 18.00 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt g-max Misch- Y N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 T 7 393 1800 A
3 Y 0 1600
4 “ 6 6,5 3,2 555 529 8,3 1 1 A
6 > 6 5,9 3,0 375 759 5,7 1 1 A

Misch-N 12 623 4+6 7,1 1 1 A
8 || 19 1800 A
7 | vl o 55 | 2,8 @ 375 839

Misch-H 196 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A: Mainstr. [Stidwest]
B: Ausfahrt Anbindung Nord ,Griines Haus*
C: Mainstr. [Nordost]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 12



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat
Anlage 6.2.5 KP 09b: Mainstr./ Anbindung Nord Innovationscampus

- Blatt 1 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nulifall 2027/28,
Morgenspitze (07.45 — 08.45 Uhr)

- entféllt -

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 1



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat
Anlage 6.2.5 KP 09b: Mainstr./ Anbindung Nord Innovationscampus

- Blatt 2 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nulifall 2027/28,
Abendspitze (17.00 — 18.00 Uhr)

- entféllt -

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 2



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Anlage 6.2.5

- Blatt 3 -

Bewertung der Verkehrsqualitat

KP 09b: Mainstr./ Anbindung Nord Innovationscampus

Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 1 2027/28,

Morgenspitze (07.45 — 08.45 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt g-max Misch- Y N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 T 7 215 1800 A
3 Y 13 1600 A
4 “ 6 6,5 3,2 595 497 8,8 1 1 A
6 > 6 5,9 3,0 210 928 4,7 1 1 A
Misch-N 12 647 4+6 6,8 1 1 A
8 || 301 1800 A
7 v 6 55 | 2,8 | 215 1006 4,3 1 1 A
Misch-H 397 1800 7+8 2,6 1 2 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
&
A - — — — — _T_ _ ¢
=
— 1 [y
46 |
|
B

A: Mainstr. [Stidwest]
B: Anbindung Nord Innovationscampus
C: Mainstr. [Nordost]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.5 KP 09b: Mainstr./ Anbindung Nord Innovationscampus

- Blatt 4 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 1 2027/28,
Abendspitze (17.00 — 18.00 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt g-max Misch- Y N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 T 7 a3 1800 A
3 Y 13 1600 A
4 “ 6 6,5 3,2 635 470 9,3 1 1 A
6 > 6 5,9 3,0 425 714 6,1 1 1 A
Misch-N 12 567 4+6 7,8 1 1 A
8 || 22 1800 A
7 | vVl 6 55 | 2,8 430 788 5,5 1 1 A
Misch-H 218 1800 7+8 2,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A: Mainstr. [Stidwest]
B: Anbindung Nord Innovationscampus
C: Mainstr. [Nordost]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat
Anlage 6.2.5 KP 09b: Mainstr./ Anbindung Nord Innovationscampus

- Blatt 5 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nulifall 2035,
Morgenspitze (07.45 — 08.45 Uhr)

- entféllt -

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 5



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat
Anlage 6.2.5 KP 09b: Mainstr./ Anbindung Nord Innovationscampus

- Blatt 6 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nulifall 2035,
Abendspitze (17.00 — 18.00 Uhr)

- entféllt -

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 6



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Anlage 6.2.5

-Blatt 7 -

Bewertung der Verkehrsqualitat

KP 09b: Mainstr./ Anbindung Nord Innovationscampus

Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 2 2035,

Morgenspitze (07.45 — 08.45 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt g-max Misch- Y N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 T 7| 219 1800 A
3 Y 12 1600 A
4 “ 6 6,5 3,2 625 474 9,2 1 1 A
6 > 6 5,9 3,0 215 923 4,7 1 1 A
Misch-N 12 626 4+6 7,0 1 1 A
8 || an 1800 A
7 | v 11 5,5 2,8 220 1001 4,0 1 1 A
Misch-H 422 1800 7+8 2,7 1 2 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt

. Innerorts
: HBS 2015

Lage des Knotenpunktes
Alle Einstellungen nach

A: Mainstr. [Stidwest]
B: Anbindung Nord Innovationscampus
C: Mainstr. [Nordost]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.5 KP 09b: Mainstr./ Anbindung Nord Innovationscampus

- Blatt 8 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 2 2035,
Abendspitze (17.00 — 18.00 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt g-max Misch- Y N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 T 7| aa9 1800 A
3 Y 12 1600 A
4 “ 6 6,5 3,2 670 445 9,9 1 1 A
6 > 6 5,9 3,0 445 697 6,3 1 1 A
Misch-N 12 543 4+6 8,1 1 1 A
8 || w 1800 A
7 | vl 55 | 2,8 450 770 5,2 1 1 A
Misch-H 233 1800 7+8 2,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A: Mainstr. [Stidwest]
B: Anbindung Nord Innovationscampus
C: Mainstr. [Nordost]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.5 KP 09b: Mainstr./ Anbindung Nord Innovationscampus

- Blatt 9 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3a 2035,
Morgenspitze (07.45 — 08.45 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt g-max Misch- Y N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 T 232 1800 A
3 Y 12 1600 A
4 “ 6 6,5 3,2 650 457 9,6 1 1 A
6 > 6 5,9 3,0 220 917 4,7 1 1 A
Misch-N 12 610 4+6 7,2 1 1 A
8 || a4 1800 A
7 | vl 55 | 2,8 225 995 4,4 1 1 A
Misch-H 458 1800 7+8 2,9 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : -
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A: Mainstr. [Stidwest]
B: Anbindung Nord Innovationscampus
C: Mainstr. [Nordost]

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.5 KP 09b: Mainstr./ Anbindung Nord Innovationscampus

- Blatt 10 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3a 2035,

Abendspitze (17.00 — 18.00 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt g-max Misch- Y N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 T 7| 4ea 1800 A
3 Y 12 1600 A
4 “ 6 6,5 3,2 685 435 10,1 1 1 B
6 > 6 5,9 3,0 450 692 6,3 1 1 A
Misch-N 12 534 4+6 8,3 1 1 A
8 || 1800 A
7 v 12 55 | 2,8 | 455 766 5,7 1 1 A
Misch-H 253 1800 7+8 2,5 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
A: Mainstr. [Stidwest]
B: Anbindung Nord Innovationscampus
& C: Mainstr. [Nordost]
A - — — — — _T_ _ ¢
=
— 1 [y
46 |
I
B

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Anlage 6.2.5

- Blatt 11 -

Bewertung der Verkehrsqualitat

KP 09b: Mainstr./ Anbindung Nord Innovationscampus

Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3b 2035,
Morgenspitze (07.45 — 08.45 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt g-max Misch- Y N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 T 7 201 1800 A
3 Y 12 1600 A
4 “ 6 6,5 3,2 520 546 8,0 1 1 A
6 > 6 5,9 3,0 190 951 4,6 1 1 A
Misch-N 12 694 4+6 6,3 1 1 A
8 || 343 1800 A
7 | v 12 5,5 2,8 195 1030 4,2 1 1 A
Misch-H 355 1800 7+8 2,7 1 2 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
A: Mainstr. [Stidwest]
B: Anbindung Nord Innovationscampus
& C: Mainstr. [Nordost]
A - — — — — _T_ _ ¢
=
— 1 [y
46 |
I
B

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.5 KP 09b: Mainstr./ Anbindung Nord Innovationscampus

- Blatt 12 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3b 2035,

Abendspitze (17.00 — 18.00 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt g-max Misch- Y N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 T 7| 387 1800 A
3 Y 12 1600 A
4 “ 6 6,5 3,2 560 517 8,5 1 1 A
6 > 6 5,9 3,0 375 759 5,7 1 1 A
Misch-N 12 615 4+6 7,2 1 1 A
8 || 190 1800 A
7 v 12 55 | 2,8 @ 380 834 5,3 1 1 A
Misch-H 202 1800 7+8 2,5 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
A: Mainstr. [Stidwest]
B: Anbindung Nord Innovationscampus
& C: Mainstr. [Nordost]
A - — — — — _T_ _ ¢
=
— 1 [y
46 |
I
B

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 12



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.6 KP 06: B43 (Miuhlheimer Str.)/ Laskastr./ Kékuléstr.

- Blatt 1 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nulifall 2027/28,
Morgenspitze (07.15 — 08.15 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 . 5 5,5 2,8 1324 285 12,9 1 1 B
2 e 729 2FS 3600 A
3 I 4 69 1600 A
Misch-H | 803 | | 3600 | 1+2+3 | 14 A
4 | ! 11 6,5 3,2 | 2210 A 24 | 285,0 | 2 3 E
5 | A 5 6,7 3,3 . 2203 ‘ 25 | 179,1 | 1 2 E
6 | | 107 5,9 3,0 | 370 A 763 | 5,6 | 1 1 A
Misch-N 123 155 4+5+6 |100,5 8 11 E
9 A 5 1600 A
8 = | 1370 | 2FS 3600 A
7 v | 168 55 2,8 740 554 9,4 2 2 A
Misch-H 1543 3542 7+8+9 | 1,9 A
10 | L 5 6,5 3,2 | 2309 | 19 | 254,0 | 1 2 E
11 | \ 4 5 6,7 3,3 | 2234 | 24 | 188,4 | 1 2 E
12 - 5 5,9 3,0 662 534 6,8 1 1 A
Misch-N | 15 . 31 10+11+12 | 214,6 3 4 E
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt - E

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A: B43 (Mihlheime Str.) [West]

D
| mw' B: Laskastr.
A JIL[ S C: B43 (Mihlheimer Str.) [Ost]
—_L__ D: Kékuléstr.

.
—o9
—38
— 7

—==-=c

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 1



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.6 KP 06: B43 (Miuhlheimer Str.)/ Laskastr./ Kékuléstr.

- Blatt 2 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nulifall 2027/28,
Abendspitze (15.30 — 16.30 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 . 5 5,5 2,8 855 486 7,5 1 1 A
2 x| 1202 2FS 3600 A
3 I 4 105 1600 A
Misch-H | 1312 | | 3600 | 1+2+3 | 1,6 A
4 | ! 38 6,5 3,2 | 2168 A 33 | 757,0 | 9 11 F
5 | A 5 6,7 3,3 . 2161 ‘ 33 | 128,3 | 1 1 E
6 | | 183 5,9 3,0 | 636 A 552 | 9,8 | 2 3 A
Misch-N 226 139 4+5+6 | 1217 50 53 F
9 A 5 1600 A
8 = | 874 2FS 3600 A
7 vy | 81 55 2,8 1272 302 16,5 2 2 B
Misch-H 960 3262 7+8+9 1,6 A
10 | L 5 6,5 3,2 | 2345 | 18 | 272,8 | 1 2 E
11 | \ 4 5 6,7 3,3 | 2210 | 31 | 138,1 | 1 1 E
12 - 5 5,9 3,0 428 712 51 1 1 A
Misch-N | 15 . 33 10+11+12 | 192,9 3 3 E
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt - -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A: B43 (Mihlheime Str.) [West]

D
| mw' B: Laskastr.
A JIL[ S C: B43 (Mihlheimer Str.) [Ost]
—_L__ D: Kékuléstr.

.
—o9
—38
— 7

—==-=c

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 2



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.6 KP 06: B43 (Miuhlheimer Str.)/ Laskastr./ Kékuléstr.

- Blatt 3 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 1 2027/28,
Morgenspitze (07.15 — 08.15 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 . 5 5,5 2,8 1328 283 12,9 1 1 B
2 e 723 2FS 3600 A
3 I 4 69 1600 A
Misch-H | 797 | | 3600 | 1+2+3 | 14 A
4 | ! 10 6,5 3,2 | 2207 A 24 | 266,9 | 2 3 E
5 | A 5 6,7 3,3 . 2200 ‘ 25 | 179,1 | 1 2 E
6 | | 114 5,9 3,0 | 367 A 767 | 5,7 | 1 1 A
Misch-N 129 170 4+5+6 | 82,2 7 10 E
9 A 5 1600 A
8 = | 1376 | 2FS 3600 A
7 v | 168 55 2,8 733 558 9,3 2 2 A
Misch-H 1549 3556 7+8+9 | 1,9 A
10 | L 5 6,5 3,2 | 2313 | 18 | 272,8 | 1 2 E
11 | \ 4 5 6,7 3,3 | 2231 | 24 | 188,4 | 1 2 E
12 - 5 5,9 3,0 664 533 6,8 1 1 A
Misch-N | 15 . 31 10+11+12 | 214,6 3 4 E
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt - E

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A: B43 (Mihlheime Str.) [West]

D
| mw' B: Laskastr.
A JIL[ S C: B43 (Mihlheimer Str.) [Ost]
—_L__ D: Kékuléstr.

.
—o9
—38
— 7

—==-=c

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 3



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.6 KP 06: B43 (Miuhlheimer Str.)/ Laskastr./ Kékuléstr.

- Blatt 4 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 1 2027/28,
Abendspitze (15.30 — 16.30 Uhr)

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 . 5 5,5 2,8 857 484 7,5 1 1 A
2 & | 1186 2FS 3600 A
3 I 4 105 1600 A
Misch-H | 1296 | | 3600 | 1+2+3 | 1,6 A
4 | ! 35 6,5 3,2 | 2154 A 34 | 587,0 | 8 10 F
5 | A 5 6,7 3,3 . 2147 ‘ 35 | 119,8 | 1 1 E
6 | | 197 5,9 3,0 | 628 A 557 | 10,0 | 2 3 A
Misch-N 237 156 4+5+6 | 1022 48 51 F
9 A 5 1600 A
8 = | 876 2FS 3600 A
7 vy | 81 55 2,8 1256 308 16,1 2 2 B
Misch-H 962 3293 7+8+9 1,6 A
10 | L 5 6,5 3,2 | 2345 | 17 | 294,6 | 2 2 E
11 | \ 4 5 6,7 3,3 | 2196 | 32 | 133,1 | 1 1 E
12 - 5 5,9 3,0 429 711 51 1 1 A
Misch-N | 15 . 33 10+11+12 | 192,9 3 3 E
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt - -

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

A: B43 (Mihlheime Str.) [West]

D
| mw' B: Laskastr.
A JIL[ S C: B43 (Mihlheimer Str.) [Ost]
—_L__ D: Kékuléstr.

.
—o9
—38
— 7

—==-=c

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 4



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.6 KP 06: B43 (Miuhlheimer Str.)/ Laskastr./ Kékuléstr.

- Blatt 5 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nulifall 2035,
Morgenspitze (07.15 — 08.15 Uhr)

- entféllt -

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 5



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.6 KP 06: B43 (Miuhlheimer Str.)/ Laskastr./ Kékuléstr.

- Blatt 6 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nulifall 2035,
Abendspitze (15.30 — 16.30 Uhr)

- entféllt -

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 6



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.6 KP 06: B43 (Miuhlheimer Str.)/ Laskastr./ Kékuléstr.

- Blatt 7 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 2 2035,
Morgenspitze (07.15 — 08.15 Uhr)

- entféllt -

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 7



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.6 KP 06: B43 (Miuhlheimer Str.)/ Laskastr./ Kékuléstr.

- Blatt 8 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 2 2035,
Abendspitze (15.30 — 16.30 Uhr)

- entféllt -

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 8



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.6 KP 06: B43 (Miuhlheimer Str.)/ Laskastr./ Kékuléstr.

- Blatt 9 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3a 2035,
Morgenspitze (07.15 — 08.15 Uhr)

- entféllt -

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 9



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.6 KP 06: B43 (Miuhlheimer Str.)/ Laskastr./ Kékuléstr.

- Blatt 10 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3a 2035,
Abendspitze (15.30 — 16.30 Uhr)

- entfallt -

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 10



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.6 KP 06: B43 (Miuhlheimer Str.)/ Laskastr./ Kékuléstr.

- Blatt 11 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3b 2035,
Morgenspitze (07.15 — 08.15 Uhr)

- entfallt -

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 11



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Leistungsfahigkeitsbetrachtung — unsignalisiert

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Bewertung der Verkehrsqualitat

Anlage 6.2.6 KP 06: B43 (Miuhlheimer Str.)/ Laskastr./ Kékuléstr.

- Blatt 12 - Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall 3b 2035,
Abendspitze (15.30 — 16.30 Uhr)

- entfallt -

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 12



des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz
in Offenbach am Main

Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

) Leistungsfahigkeitsbetrachtung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz Ubersichtsplan - Prognose-Planfall 1 2027/28
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Parameter Schalltechnische Untersuchung
Prognose-Nullfall 2027/28 - AuRerhalb

Prognose-Nullfall 2027/28 (Strukturdaten 2027/28 ohne Innovationscampus) - StraRenquerschnitte auBerhalb Innovationscampus

StraBe (Querschnitt) Werktagsverkehre (aus Verkehrsmodell) Tag-/ Woche-Faktor Halbmonatsfaktor Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
q pi-Do,Lv 0 pi-Do,SV 4 pi-no P pi-po,sv tpipo,Lv tpipo,sv HMeeba,v HMeep1,sv DTV .y DTV sy DTV P prv,sv
Nr. Stralle StralRenabschnitt (£3,51) (>3,51) (>3,51) (aus Wochenzahlung) (gemaR HBS 2001*) DTV = dpipo; -ti / HM; (>3,51)
[Kfz,y /24h] [Kfzsy/24h] [Kfz/24h] [%sy] M [ M [H [Kizyy/24h] | [Kizey/24n] | [Kfz/24h] [%sy]
1 Mainstr. zw. Austr. und Arthur-Zitscher-Str. 18.310 485 18.795 2,6% 17.635 445 18.080 2,5%
2 Mainstr. zw. Arthur-Zitscher-Str. und Friedhofstr. 7.695 235 7.930 3,0% 7.410 215 7.625 2,8%
3 Mainstr. zw. Friedhofstr. und Anbindung Nord Innovationscampus 7.710 235 7.945 3,0% 7.425 215 7.640 2,8%
3.2 Mainstr. zw. Aus- und Einfahrt Anbindung Nord Innovationscampus 7.710 235 7.945 3,0% 7.425 215 7.640 2,8%
4 Offenbacher Str. zw. Anbindung Nord Innovationscampus und Neue Trasse Mainstr. 7.710 235 7.945 3,0% 7.425 215 7.640 2,8%
5 Offenbacher Str. zw. Neue Trasse Mainstr. und Bildstockstr. 7.710 235 7.945 3,0% 7.425 215 7.640 2,8%
6 Altkonigstr. zw. Offenbach Str. und Kettelerstr. 2.630 195 2.825 6,9% 2.535 180 2.715 6,6%
7 Offenbacher Str. zw. Altkonigstr. und Alicestr. 3.630 175 3.805 4,6% 3.495 160 3.655 4,4%
8 Kettelerstr. zw. Altkonigstr. und Alicestr. 2.395 165 2.560 6,4% 2.305 150 2.455 6,1%
9 Kettelerstr. zw. K192 (Mainzer Ring) und Bildstockstr. 5.870 180 6.050 3,0% 5.655 165 5.820 2,8%
10 K192 (Mainzer Ring) zw. Eppsteiner Str. und Alicestr. 8.685 135 8.820 1,5% 8.365 125 8.490 1,5%
11 K192 (Kettelerstr.) zw. Anbindung Ost Innovationscampus und K192 (Mainzer Ring) 8.255 255 8.510 3,0% 0,938 0,829 0,974 0,908 7.950 235 8.185 2,9%
12 K192 (Kettelerstr.) zw. B43 (Muhlheimer Str.) und Anbindung Ost Innovationscampus 8.585 560 9.145 6,1% 8.270 510 8.780 5,8%
13 B43 (Muhlheimer Str.) zw. K192 (Kettelerstr.) und Laskastr. 24.695 1.110 25.805 4,3% 23.780 1.015 24.795 4,1%
14 B43 (Muhlheimer Str.) zw. B43 (Untere Grenzstr.) und K192 (Kettelerstr.) 31.755 1.685 33.440 5,0% 30.580 1.540 32.120 4,8%
15 B43 (Untere Grenzstr.) zw. Hebestr. und B43 (Mihlheimer Str.) 26.405 1.775 28.180 6,3% 25.430 1.620 27.050 6,0%
16 Miuhlheimer Str. zw. Friedhofstr. und B43 (Untere Grenzstr.) 19.355 775 20.130 3,8% 18.640 710 19.350 3,7%
17 Friedhofstr. zw. Muhlheimer Str. und Mainstr. 350 0 350 0,0% 335 0 335 0,0%
18 Miuhlheimer Str. zw. Mathildenstr. und Friedhofstr. 19.730 780 20.510 3,8% 19.000 710 19.710 3,6%
19 Mathildenstr. zw. Bieberer Str. und Gerberstr. 10.710 510 11.220 4,5% 10.315 465 10.780 4,3%
20 Arthur-Zitscher-Str. zw. Mathildenstr. und Hermann-Steinhauser-Str. 12.610 290 12.900 2,2% 12.145 265 12.410 2,1%
21 Arthur-Zitscher-Str. zw. Hermann-Steinhauser-Str. und Mainstr. 11.585 265 11.850 2,2% 11.155 240 11.395 2,1%
22 Mainstr. Neue Trassenfiihrung - - - - - - - -
* Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: HBS 2001 - Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen. Kéln: FGSV Verlag GmbH, 2001
*2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: RLS-19 - Richtlinien fiir den Larmschutz an Straen. Kéin: FGSV Verlag GmbH, 2019.
*3 belastbare Aussagen zum DTV 4-Anteil aufgrund nicht vorhandener Datengrundlagen nicht mdglich. Daher wird eine plausible Annahme getroffen.
Legende:
4 pi-po = mittlerer Werktagsverkehr Lv= Leichtverkehr (Krad, Pkw, Lfz)
ti= Tag-/Woche-Faktor Sv= Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus)
HM;= Halbmonatsfaktor Krad= Motorisiertes Zweirad
DTV= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Pkw= Personenkraftwagen
pi= prozentualer Anteil Lfz= Lieferfahrzeug < 3,5t
pui= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw+Bus) Lkw= Lastkraftwagen > 3,5t
p2i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 (Lz) Lz= Lastzug
Pikad= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad T= Anteil tagstiber (06.00 - 22.00 Uhr)
M= stiindliche Verkehrsstarke der Quellinie N= Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Anlage 7.2.1.1.Blatt 1




Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Parameter Schalltechnische Untersuchung
Prognose-Nullfall 2027/28 - AuRerhalb

Prognose-Nullfall 2027/28 (Strukturdaten 2027/28 ohne Innovationscampus) - StraRenquerschnitte auBerhalb Innovationscampus

StraBe (Querschnitt) Stundengruppen-Anteilswert Verkehrsstarken tags (06.00 - 22.00 Uhr)
Q622 Lv | Q6.22,5v DTV v DTVsyr DTV ¢ Porvtsv geman RLS-19*
Nr. StraRe StraRenabschnitt (aus Zahlung) DTV, = dpipo,i -ti /HM; (>3,51) M+ Pt Par P krad,T
[%v] | [%sv] [Kfzy /16h] | [Kfz sy /16h] | [Kfz/16h] [%sv] [Kfz/h] [% Lw,us ] [%,] [% krad ]
1 Mainstr. zw. Austr. und Arthur-Zitscher-Str. 16.225 400 16.625 2,4% 1.039 1,9% 0,5%
2 Mainstr. zw. Arthur-Zitscher-Str. und Friedhofstr. 6.815 195 7.010 2,8% 438 2,2% 0,5%
3 Mainstr. zw. Friedhofstr. und Anbindung Nord Innovationscampus 6.830 195 7.025 2,8% 439 2,2% 0,5%
3.2 Mainstr. zw. Aus- und Einfahrt Anbindung Nord Innovationscampus 6.830 195 7.025 2,8% 439 2,2% 0,5%
4 Offenbacher Str. zw. Anbindung Nord Innovationscampus und Neue Trasse Mainstr. 6.830 195 7.025 2,8% 439 2,2% 0,5%
5 Offenbacher Str. zw. Neue Trasse Mainstr. und Bildstockstr. 6.830 195 7.025 2,8% 439 2,2% 0,5%
6 Altkonigstr. zw. Offenbach Str. und Kettelerstr. 2.330 165 2.495 6,6% 156 5,3% 1,3%
7 Offenbacher Str. zw. Altkonigstr. und Alicestr. 3.215 145 3.360 4,3% 210 3,5% 0,9%
8 Kettelerstr. zw. Altkonigstr. und Alicestr. 2.120 135 2.255 6,0% 141 4,8% 1,2%
9 Kettelerstr. zw. K192 (Mainzer Ring) und Bildstockstr. 5.205 150 5.355 2,8% 335 2,2% 0,6%
10 K192 (Mainzer Ring) zw. Eppsteiner Str. und Alicestr. 7.695 115 7.810 1,5% 488 1,2% 0,3%
11 K192 (Kettelerstr.) zw. Anbindung Ost Innovationscampus und K192 (Mainzer Ring) 92,0% 90,3% 7.315 210 7.525 2,8% 470 2,2% 0,6% 1,0%*°
12 K192 (Kettelerstr.) zw. B43 (Muhlheimer Str.) und Anbindung Ost Innovationscampus 7.610 460 8.070 5,7% 504 4,6% 1,1%
13 B43 (Muhlheimer Str.) zw. K192 (Kettelerstr.) und Laskastr. 21.880 915 22.795 4,0% 1.425 3,2% 0,8%
14 B43 (Muhlheimer Str.) zw. B43 (Untere Grenzstr.) und K192 (Kettelerstr.) 28.135 1.390 29.525 4,7% 1.845 3,8% 0,9%
15 B43 (Untere Grenzstr.) | zw. Hebestr. und B43 (Miuhlheimer Str.) 23.395 1.465 24.860 5,9% 1.554 4,7% 1,2%
16 Miuhlheimer Str. zw. Friedhofstr. und B43 (Untere Grenzstr.) 17.150 640 17.790 3,6% 1.112 2,9% 0,7%
17 Friedhofstr. zw. Muhlheimer Str. und Mainstr. 310 0 310 0,0% 19 0,0% 0,0%
18 Miuhlheimer Str. zw. Mathildenstr. und Friedhofstr. 17.480 640 18.120 3,5% 1.133 2,8% 0,7%
19 Mathildenstr. zw. Bieberer Str. und Gerberstr. 9.490 420 9.910 4,2% 619 3,4% 0,8%
20 Arthur-Zitscher-Str. zw. Mathildenstr. und Hermann-Steinhauser-Str. 11.175 240 11.415 2,1% 713 1,7% 0,4%
21 Arthur-Zitscher-Str. zw. Hermann-Steinhauser-Str. und Mainstr. 10.265 215 10.480 2,1% 655 1,6% 0,4%
22 Mainstr. Neue Trassenfiihrung - - - - - - -
* Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: HBS 2001 - Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen. Kéln: FGSV Verlag GmbH, 2001
*2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: RLS-19 - Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen. Kéin: FGSV Verlag GmbH, 2019.
*3 belastbare Aussagen zum DTV 4-Anteil aufgrund nicht vorhandener Datengrundlagen nicht mdglich. Daher wird eine plausible Annahme getroffen.
Legende:
Jpi-po = mittlerer Werktagsverkehr Lv= Leichtverkehr (Krad, Pkw, Lfz)
ti= Tag-/Woche-Faktor Sv= Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus)
HM;= Halbmonatsfaktor Krad= Motorisiertes Zweirad
DTV= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Pkw= Personenkraftwagen
pi= prozentualer Anteil Lfz= Lieferfahrzeug < 3,5t
pui= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw+Bus) Lkw= Lastkraftwagen > 3,5t
p2i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 (Lz) Lz= Lastzug
Pikad= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad T= Anteil tagstiber (06.00 - 22.00 Uhr)
M= stiindliche Verkehrsstarke der Quellinie N= Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Anlage 7.2.1.1.Blatt 2



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Parameter Schalltechnische Untersuchung
Prognose-Nullfall 2027/28 - AuRerhalb

Prognose-Nullfall 2027/28 (Strukturdaten 2027/28 ohne Innovationscampus) - StraRenquerschnitte auBerhalb Innovationscampus

StraBe (Querschnitt) Stundengruppen-Anteilswert Verkehrsstarken nachts (22.00 - 06.00 Uhr)
Q22.6Lv | QA22.6,5v DTV yn | DTV syn DTV y Potv,n,sv geman RLS-19*
Nr. StraRe StraRenabschnitt (aus Zahlung) DTV =dpipo; ti / HM; (>3,51) My Pin Pan P Krad N
[%v] | [%sv] [Kfz,y /8h] | [Kfz sy /8h] | [Kfz/8h] [%sv] [Kfz/h] [% Lw,us ] [%,] [% krad ]
1 Mainstr. zw. Austr. und Arthur-Zitscher-Str. 1.410 45 1.455 3,1% 182 2,5% 0,6%
2 Mainstr. zw. Arthur-Zitscher-Str. und Friedhofstr. 595 20 615 3,3% 77 2,6% 0,6%
3 Mainstr. zw. Friedhofstr. und Anbindung Nord Innovationscampus 595 20 615 3,3% 77 2,6% 0,6%
3.2 Mainstr. zw. Aus- und Einfahrt Anbindung Nord Innovationscampus 595 20 615 3,3% 77 2,6% 0,6%
4 Offenbacher Str. zw. Anbindung Nord Innovationscampus und Neue Trasse Mainstr. 595 20 615 3,3% 77 2,6% 0,6%
5 Offenbacher Str. zw. Neue Trasse Mainstr. und Bildstockstr. 595 20 615 3,3% 77 2,6% 0,6%
6 Altkonigstr. zw. Offenbach Str. und Kettelerstr. 205 15 220 6,8% 28 5,5% 1,3%
7 Offenbacher Str. zw. Altkonigstr. und Alicestr. 280 15 295 5,1% 37 4,1% 1,0%
8 Kettelerstr. zw. Altkonigstr. und Alicestr. 185 15 200 7,5% 25 6,0% 1,5%
9 Kettelerstr. zw. K192 (Mainzer Ring) und Bildstockstr. 450 15 465 3,2% 58 2,6% 0,6%
10 K192 (Mainzer Ring) zw. Eppsteiner Str. und Alicestr. 670 10 680 1,5% 85 1,2% 0,3%
11 K192 (Kettelerstr.) zw. Anbindung Ost Innovationscampus und K192 (Mainzer Ring) 8,0% 9,7% 635 25 660 3,8% 83 3,0% 0,7% 0,5%*3
12 K192 (Kettelerstr.) zw. B43 (Muhlheimer Str.) und Anbindung Ost Innovationscampus 660 50 710 7,0% 89 5,7% 1,4%
13 B43 (Muhlheimer Str.) zw. K192 (Kettelerstr.) und Laskastr. 1.900 100 2.000 5,0% 250 4,0% 1,0%
14 B43 (Muhlheimer Str.) zw. B43 (Untere Grenzstr.) und K192 (Kettelerstr.) 2.445 150 2.595 5,8% 324 4,6% 1,1%
15 B43 (Untere Grenzstr.) | zw. Hebestr. und B43 (Muhlheimer Str.) 2.035 155 2.190 7,1% 274 5,7% 1,4%
16 Miuhlheimer Str. zw. Friedhofstr. und B43 (Untere Grenzstr.) 1.490 70 1.560 4,5% 195 3,6% 0,9%
17 Friedhofstr. zw. Muhlheimer Str. und Mainstr. 25 0 25 0,0% 3 0,0% 0,0%
18 Miuhlheimer Str. zw. Mathildenstr. und Friedhofstr. 1.520 70 1.590 4,4% 199 3,5% 0,9%
19 Mathildenstr. zw. Bieberer Str. und Gerberstr. 825 45 870 5,2% 109 4,2% 1,0%
20 Arthur-Zitscher-Str. zw. Mathildenstr. und Hermann-Steinhauser-Str. 970 25 995 2,5% 124 2,0% 0,5%
21 Arthur-Zitscher-Str. zw. Hermann-Steinhauser-Str. und Mainstr. 890 0 890 0,0% 111 0,0% 0,0%
22 Mainstr. Neue Trassenfiihrung - - - - - - -
* Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: HBS 2001 - Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen. Kéln: FGSV Verlag GmbH, 2001
*2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: RLS-19 - Richtlinien fiir den Larmschutz an Straen. Kéin: FGSV Verlag GmbH, 2019.
*3 belastbare Aussagen zum DTV 4-Anteil aufgrund nicht vorhandener Datengrundlagen nicht mdglich. Daher wird eine plausible Annahme getroffen.
Legende:
Jpi-po = mittlerer Werktagsverkehr Lv= Leichtverkehr (Krad, Pkw, Lfz)
ti= Tag-/Woche-Faktor Sv= Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus)
HM;= Halbmonatsfaktor Krad= Motorisiertes Zweirad
DTV= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Pkw= Personenkraftwagen
pi= prozentualer Anteil Lfz= Lieferfahrzeug < 3,5t
pui= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw+Bus) Lkw= Lastkraftwagen > 3,5t
p2i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 (Lz) Lz= Lastzug
Pikad= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad T= Anteil tagstiber (06.00 - 22.00 Uhr)
M= stiindliche Verkehrsstarke der Quellinie N= Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Anlage 7.2.1.1.Blatt 3



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Prognose-Nullfall 2027/28 (Strukturdaten 2027/28 ohne Innovationscampus) - StraRenquerschnitte innerhalb Innovationscampus

Parameter Schalltechnische Untersuchung
Prognose-Nullfall 2027/28 - Innerhalb

Strafl3e (Querschnitt) Werktagsverkehre (aus Verkehrsmodell) Tag-/ Woche-Faktor Halbmonatsfaktor Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
q pi-Do,Lv 0 pi-Do,SV 4 pi-no P pi-po,sv tpipo,Lv tpipo,sv HMeeba,v HMeep1,sv DTV .y DTV sy DTV P prv,sv
Nr. StralRe StraRenabschnitt (£3,51) (>3,51) (>3,51) (aus MiD 2017%) (Annahme) (liber Anwesenheitsfaktor abgebildet) DTV = dpipo; - ti / HM; (>3,51)
[Kfz,y /24h] [Kfzsy/24h] [Kfz/24h] [%sy] M [ M [H [Kizyy/24h] | [Kizey/24n] | [Kfz/24h] [%sy]
23 PlanstraBe A sudliche Anbindung; nérdlich B43 (Mihlheimer Str.) - - - - - - - -
24 Anbindung Quartiersgarage - - - - - - - -
25 Anbindung BioSpring Sud - - - - - - - -
26 Anbindung Einfahrt Mobilitdtszentrale SAMSON - - - - - - - -
27 Plan.straBe A zw. Ein- und A'uffahrt Mobilitdtszentrale SAMSON - - - - 0,764 0,821 1,000 1,000 - - - -
28 Anbindung Ausfahrt Mobilitatszentrale SAMSON - - - - - - - -
29 Anbindung EVO Pelletwerk 155 150 305 49,2% 120 125 245 51,0%
30 Planstraf3e B Einfahrt nordliche Anbindung; siidlich Mainstr. - - - - - - - -
30.2 PlanstraRe B Ausfahrt nordliche Anbindung; siidlich Mainstr. - - - - - - - -
31 PlanstraRe C ostliche Anbindung; westlich K192 (Kettlerstr.) 155 150 305 49,2% 120 125 245 51,0%
* infas, DLR, IVT und infas 360 (2018): Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des BMVI)
*2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: RLS-19 - Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen. Kéin: FGSV Verlag GmbH, 2019.
*3 belastbare Aussagen zum DTV 4-Anteil aufgrund nicht vorhandener Datengrundlagen nicht mdglich. Daher wird eine plausible Annahme getroffen.
Legende:
Jpi-po = mittlerer Werktagsverkehr Lv= Leichtverkehr (Krad, Pkw, Lfz)
ti= Tag-/Woche-Faktor Sv= Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus)
HM;= Halbmonatsfaktor Krad= Motorisiertes Zweirad
DTV= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Pkw= Personenkraftwagen
pi= prozentualer Anteil Lfz= Lieferfahrzeug < 3,5t
pui= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw+Bus) Lkw= Lastkraftwagen > 3,5t
p2i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 (Lz) Lz= Lastzug
Pikad= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad T= Anteil tagstiber (06.00 - 22.00 Uhr)
M= stiindliche Verkehrsstarke der Quellinie N= Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Anlage 7.2.1.2.Blatt 1



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Prognose-Nullfall 2027/28 (Strukturdaten 2027/28 ohne Innovationscampus) - StraRenquerschnitte innerhalb Innovationscampus

Parameter Schalltechnische Untersuchung
Prognose-Nullfall 2027/28 - Innerhalb

StraBe (Querschnitt) Stundengruppen-Anteilswert Verkehrsstarken tags (06.00 - 22.00 Uhr)
Q622 Lv | Q6.22,5v DTV v DTVsyr DTV ¢ Porvtsv geman RLS-19*
Nr. StraRe StraBenabschnitt (aus Verkehrserzeugung) DTV =dpipoi ti /HM; (>351) M+ Pt P2t P krad,T
[%v] | [%sv] [Kfz,y/16h] | [Kfzsy /16h] | [Kfz/16h] [%sv] [Kfz/h] [% Liaw,gus ] [%,] [% kraq ]
23 PlanstraBe A sudliche Anbindung; nérdlich B43 (Mihlheimer Str.) - - - - - - - - -
24 Anbindung Quartiersgarage - - - - - - - - -
25 Anbindung BioSpring Sud - - - - - - - - -
26 Anbindung Einfahrt Mobilitdtszentrale SAMSON - - - - - - - - -
27 PlanstraBBe A zw. Ein- und Ausfahrt Mobilitatszentrale SAMSON - - - - - - - - - e
28 Anbindung Ausfahrt Mobilitatszentrale SAMSON - - - - - - - - - :
29 Anbindung EVO Pelletwerk 94,2% 92,0% 115 115 230 50,0% 14 36,1% 13,9%
30 Planstraf3e B Einfahrt nordliche Anbindung; sidlich Mainstr. - - - - - - - - -
30.2 PlanstraRe B Ausfahrt nordliche Anbindung; sidlich Mainstr. - - - - - - - - -
31 PlanstraRe C ostliche Anbindung; westlich K192 (Kettlerstr.) 94,2% 92,0% 115 115 230 50,0% 14 36,1% 13,9%
* infas, DLR, IVT und infas 360 (2018): Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des BMVI)
*2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: RLS-19 - Richtlinien fiir den Larmschutz an Straen. Kéin: FGSV Verlag GmbH, 2019.
*3 belastbare Aussagen zum DTV 4-Anteil aufgrund nicht vorhandener Datengrundlagen nicht méglich. Daher wird eine plausible Annahme getroffen.
Legende:
Jpi-po = mittlerer Werktagsverkehr Lv= Leichtverkehr (Krad, Pkw, Lfz)
ti= Tag-/Woche-Faktor Sv= Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus)
HM;= Halbmonatsfaktor Krad= Motorisiertes Zweirad
DTV= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Pkw= Personenkraftwagen
pi= prozentualer Anteil Lfz= Lieferfahrzeug < 3,5t
pui= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw+Bus) Lkw= Lastkraftwagen > 3,5t
p2i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 (Lz) Lz= Lastzug
Pikad= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad T= Anteil tagstiber (06.00 - 22.00 Uhr)
M= stiindliche Verkehrsstarke der Quellinie N= Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Anlage 7.2.1.2.Blatt 2



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Prognose-Nullfall 2027/28 (Strukturdaten 2027/28 ohne Innovationscampus) - StraRenquerschnitte innerhalb Innovationscampus

Parameter Schalltechnische Untersuchung
Prognose-Nullfall 2027/28 - Innerhalb

StraBe (Querschnitt) Stundengruppen-Anteilswert Verkehrsstarken nachts (22.00 - 06.00 Uhr)
Q22.6Lv | QA22.6,5v DTV yn | DTV syn DTV y Potv,n,sv geman RLS-19*
Nr. Strale StraRenabschnitt (aus Verkehrserzeugung) DTV =dpipoi ti /HM; (>3,51) My Pin P2 P krad,N
[%v] | [%sv] [Kfz,y /8h] | [Kfzsy /8h] | [Kfz/8h] [%sv] [Kfz/h] [% Liaw,gus ] [%,] [% kraq ]
23 PlanstraBe A sudliche Anbindung; nérdlich B43 (Mihlheimer Str.) - - - - - - - - -
24 Anbindung Quartiersgarage - - - - - - - - -
25 Anbindung BioSpring Sud - - - - - - - - -
26 Anbindung Einfahrt Mobilitdtszentrale SAMSON - - - - - - - - -
27 PlanstraBBe A zw. Ein- und Ausfahrt Mobilitatszentrale SAMSON - - - - - - - - - s
28 Anbindung Ausfahrt Mobilitatszentrale SAMSON - - - - - - - - - :
29 Anbindung EVO Pelletwerk 5,8% 8,0% 5 10 15 66,7% 2 48,1% 18,5%
30 Planstraf3e B Einfahrt nordliche Anbindung; siidlich Mainstr. - - - - - - - - -
30.2 PlanstraRe B Ausfahrt nordliche Anbindung; siidlich Mainstr. - - - - - - - - -
31 PlanstraRe C ostliche Anbindung; westlich K192 (Kettlerstr.) 5,8% 8,0% 5 10 15 66,7% 2 48,1% 18,5%
* infas, DLR, IVT und infas 360 (2018): Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des BMVI)
*2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: RLS-19 - Richtlinien fiir den Larmschutz an Straen. Kéin: FGSV Verlag GmbH, 2019.
*3 belastbare Aussagen zum DTV 4-Anteil aufgrund nicht vorhandener Datengrundlagen nicht mdglich. Daher wird eine plausible Annahme getroffen.
Legende:
Jpi-po = mittlerer Werktagsverkehr Lv= Leichtverkehr (Krad, Pkw, Lfz)
ti= Tag-/Woche-Faktor Sv= Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus)
HM;= Halbmonatsfaktor Krad= Motorisiertes Zweirad
DTV= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Pkw= Personenkraftwagen
pi= prozentualer Anteil Lfz= Lieferfahrzeug < 3,5t
pui= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw+Bus) Lkw= Lastkraftwagen > 3,5t
p2i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 (Lz) Lz= Lastzug
Pikrad= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad T= Anteil tagstiber (06.00 - 22.00 Uhr)
M= stiindliche Verkehrsstarke der Quellinie N= Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Anlage 7.2.1.2.Blatt 3



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Parameter Schalltechnische Untersuchung
Prognose-Planfall 1 2027/28 - AufRerhalb

Prognose-Planfall 1 2027/28 (Strukturdaten 2027/28 mit Innovationscampus) - StraBenquerschnitte auBerhalb Innovationscampus

StraBe (Querschnitt) Werktagsverkehre (aus Verkehrsmodell) Tag-/ Woche-Faktor Halbmonatsfaktor Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
4 pipoLy 4 pipo,sV 4 pipo P pi-Do,sv toipoLv tbiDo,sv HMeeb1 Lv HMEeb1,sv DTV v DTV sy DTV Pprvsv
Nr. Stralle Stralenabschnitt (<351 (>3,51) (>3,51) (aus Wochenzéhlung) (geméaB HBS 2001*) DTV; =qpipo; - ti /HM; (>3,51)
[Kfz ., /24h] [Kfz s /24h] [Kfz/24h] [% sv] 2] 2] 2] 2] [Kizoy/24h] | [Kizsy/24n] | [Kfz/24h] [% sv]
1 Mainstr. zw. Austr. und Arthur-Zitscher-Str. 18.655 590 19.245 3,1% 17.965 540 18.505 2,9%
2 Mainstr. zw. Arthur-Zitscher-Str. und Friedhofstr. 7.825 310 8.135 3,8% 7.535 285 7.820 3,6%
3 Mainstr. zw. Friedhofstr. und Anbindung Nord Innovationscampus 7.780 310 8.090 3,8% 7.490 285 7.775 3,7%
3.2 Mainstr. zw. Anbindungen Nord Innovationscampus 7.785 300 8.085 3,7% 7.495 275 7.770 3,5%
4 Offenbacher Str. zw. Anbindung Nord Innovationscampus und Neue Trasse Mainstr. 7.780 265 8.045 3,3% 7.490 240 7.730 3,1%
5 Offenbacher Str. zw. Neue Trasse Mainstr. und Bildstockstr. 7.780 265 8.045 3,3% 7.490 240 7.730 3,1%
6 Altkonigstr. zw. Offenbach Str. und Kettelerstr. 2.720 220 2.940 7,5% 2.620 200 2.820 7,1%
7 Offenbacher Str. zw. Altkdnigstr. und Alicestr. 3.690 180 3.870 4,7% 3.555 165 3.720 4,4%
8 Kettelerstr. zw. Altkdnigstr. und Alicestr. 2.510 165 2.675 6,2% 2.415 150 2.565 5,8%
9 Kettelerstr. zw. K192 (Mainzer Ring) und Bildstockstr. 5.915 210 6.125 3,4% 5.695 190 5.885 3,2%
10 K192 (Mainzer Ring) zw. Eppsteiner Str. und Alicestr. 8.860 135 8.995 1,5% 8.535 125 8.660 1,4%
11 K192 (Kettelerstr.) zw. Anbindung Ost Innovationscampus und K192 (Mainzer Ring) 8.420 285 8.705 3,3% 0,938 0,829 0,974 0,908 8.110 260 8.370 3,1%
12 K192 (Kettelerstr.) zw. B43 (Muhlheimer Str.) und Anbindung Ost Innovationscampus 8.845 715 9.560 7,5% 8.520 655 9.175 7,1%
13 B43 (Muhlheimer Str.) zw. K192 (Kettelerstr.) und Laskastr. 24.530 1.135 25.665 4,4% 23.625 1.035 24.660 4,2%
14 B43 (Muhlheimer Str.) zw. B43 (Untere Grenzstr.) und K192 (Kettelerstr.) 31.980 1.840 33.820 5,4% 30.800 1.680 32.480 5,2%
15 B43 (Untere Grenzstr.) | zw. Hebestr. und B43 (Miihlheimer Str.) 27.420 2.070 29.490 7,0% 26.405 1.890 28.295 6,7%
16 Muhlheimer Str. zw. Friedhofstr. und B43 (Untere Grenzstr.) 20.540 880 21.420 4,1% 19.780 805 20.585 3,9%
17 Friedhofstr. zw. Mihlheimer Str. und Mainstr. 420 0 420 0,0% 405 0 405 0,0%
18 Muhlheimer Str. zw. Mathildenstr. und Friedhofstr. 20.860 885 21.745 4,1% 20.090 810 20.900 3,9%
19 Mathildenstr. zw. Bieberer Str. und Gerberstr. 11.685 545 12.230 4,5% 11.255 500 11.755 4,3%
20 Arthur-Zitscher-Str. zw. Mathildenstr. und Hermann-Steinhauser-Str. 12.910 360 13.270 2,7% 12.435 330 12.765 2,6%
21 Arthur-Zitscher-Str. zw. Hermann-Steinhauser-Str. und Mainstr. 11.795 335 12.130 2,8% 11.360 305 11.665 2,6%
22 Mainstr. Neue Trassenflhrung - - - - = o = o
* Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: HBS 2001 - Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen. Kéin: FGSV Verlag GmbH, 2001
2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: RLS-19 - Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen. Koln: FGSV Verlag GmbH, 2019.
*3 belastbare Aussagen zum DTV,q-Anteil aufgrund nicht vorhandener Datengrundlagen nicht méglich. Daher wird eine plausible Annahme getroffen.
Legende:
4 pipo= mittlerer Werktagsverkehr LV= Leichtverkehr (Krad, Pkw, Lfz)
ti= Tag-/Woche-Faktor Sv= Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus)
HM ;= Halbmonatsfaktor Krad= Motorisiertes Zweirad
DTv= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Pkw= Personenkraftwagen
pi= prozentualer Anteil Lfz= Lieferfahrzeug < 3,5t
p1i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw+Bus) Lkw= Lastkraftwagen > 3,5t
p2i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lz) Lz= Lastzug
Pikrag= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad T= Anteil tagstiber (06.00 - 22.00 Uhr)
M= stiindliche Verkehrsstarke der Quellinie N= Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Anlage 7.2.2.1.Blatt 1




Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Parameter Schalltechnische Untersuchung
Prognose-Planfall 1 2027/28 - AufRerhalb

Prognose-Planfall 1 2027/28 (Strukturdaten 2027/28 mit Innovationscampus) - StraBenquerschnitte auBerhalb Innovationscampus

StraBe (Querschnitt) Stundengruppen-Anteilswert Verkehrsstarken tags (06.00 - 22.00 Uhr)
Qg22Lv | Qg.22,5v DTV, yr DTV sy r DTV Pprv,T,5v gemaR RLS-1 9*2
Nr. Strale StraRenabschnitt (aus Z&hlung) DTV, =qpipoi *ti /HM; (>3,51) M P17 Par P Krad,T
o | s [Kizoy/16h] | [Kizsy/16h] | [KFz/16h] [%sv] [Kiz/h] 1% iowsus] [%.] [% kroa]
1 Mainstr. zw. Austr. und Arthur-Zitscher-Str. 16.530 490 17.020 2,9% 1.064 2,3% 0,6%
2 Mainstr. zw. Arthur-Zitscher-Str. und Friedhofstr. 6.930 255 7.185 3,5% 449 2,8% 0,7%
3 Mainstr. zw. Friedhofstr. und Anbindung Nord Innovationscampus 6.890 255 7.145 3,6% 447 2,9% 0,7%
3.2 Mainstr. zw. Anbindungen Nord Innovationscampus 6.895 250 7.145 3,5% 447 2,8% 0,7%
4 Offenbacher Str. zw. Anbindung Nord Innovationscampus und Neue Trasse Mainstr. 6.890 215 7.105 3,0% 444 2,4% 0,6%
5 Offenbacher Str. zw. Neue Trasse Mainstr. und Bildstockstr. 6.890 215 7.105 3,0% 444 2,4% 0,6%
6 Altkonigstr. zw. Offenbach Str. und Kettelerstr. 2.410 180 2.590 6,9% 162 5,6% 1,4%
7 Offenbacher Str. zw. Altkodnigstr. und Alicestr. 3.270 150 3.420 4,4% 214 3,5% 0,9%
8 Kettelerstr. zw. Altkdnigstr. und Alicestr. 2.220 135 2.355 5,7% 147 4,6% 1,1%
9 Kettelerstr. zw. K192 (Mainzer Ring) und Bildstockstr. 5.240 170 5.410 3,1% 338 2,5% 0,6%
10 K192 (Mainzer Ring) zw. Eppsteiner Str. und Alicestr. 7.850 115 7.965 1,4% 498 1,2% 0,3%
11 K192 (Kettelerstr.) zw. Anbindung Ost Innovationscampus und K192 (Mainzer Ring) 92,0% 90,3% 7.460 235 7.695 3,1% 481 2,5% 0,6% 1,0%*°
12 K192 (Kettelerstr.) zw. B43 (Muhlheimer Str.) und Anbindung Ost Innovationscampus 7.840 590 8.430 7,0% 527 5,6% 1,4%
13 B43 (Muhlheimer Str.) zw. K192 (Kettelerstr.) und Laskastr. 21.735 935 22.670 4,1% 1.417 3,3% 0,8%
14 B43 (Mihlheimer Str.) zw. B43 (Untere Grenzstr.) und K192 (Kettelerstr.) 28.335 1.515 29.850 5,1% 1.866 4,1% 1,0%
15 B43 (Untere Grenzstr.) | zw. Hebestr. und B43 (Miihlheimer Str.) 24.295 1.705 26.000 6,6% 1.625 5,3% 1,3%
16 Muhlheimer Str. zw. Friedhofstr. und B43 (Untere Grenzstr.) 18.200 725 18.925 3,8% 1.183 3,1% 0,8%
17 Friedhofstr. zw. Mihlheimer Str. und Mainstr. 375 0 375 0,0% 23 0,0% 0,0%
18 Muhlheimer Str. zw. Mathildenstr. und Friedhofstr. 18.485 730 19.215 3,8% 1.201 3,0% 0,8%
19 Mathildenstr. zw. Bieberer Str. und Gerberstr. 10.355 450 10.805 4,2% 675 3,3% 0,8%
20 Arthur-Zitscher-Str. zw. Mathildenstr. und Hermann-Steinhauser-Str. 11.440 300 11.740 2,6% 734 2,1% 0,5%
21 Arthur-Zitscher-Str. zw. Hermann-Steinhauser-Str. und Mainstr. 10.450 275 10.725 2,6% 670 2,1% 0,5%
22 Mainstr. Neue Trassenflhrung - - = o = = =
* Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: HBS 2001 - Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen. Kéin: FGSV Verlag GmbH, 2001
2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: RLS-19 - Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen. Koln: FGSV Verlag GmbH, 2019.
*3 belastbare Aussagen zum DTV,q-Anteil aufgrund nicht vorhandener Datengrundlagen nicht méglich. Daher wird eine plausible Annahme getroffen.
Legende:
4 pipo= mittlerer Werktagsverkehr LV= Leichtverkehr (Krad, Pkw, Lfz)
ti= Tag-/Woche-Faktor Sv= Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus)
HM ;= Halbmonatsfaktor Krad= Motorisiertes Zweirad
DTv= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Pkw= Personenkraftwagen
pi= prozentualer Anteil Lfz= Lieferfahrzeug < 3,5t
p1i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw+Bus) Lkw= Lastkraftwagen > 3,5t
p2i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lz) Lz= Lastzug
Pikrag= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad T= Anteil tagstiber (06.00 - 22.00 Uhr)
M= stiindliche Verkehrsstarke der Quellinie N= Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Anlage 7.2.2.1.Blatt 2



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Prognose-Planfall 1 2027/28 (Strukturdaten 2027/28 mit Innovationscampus) - StraBenquerschnitte auBerhalb Innovationscampus

Parameter Schalltechnische Untersuchung
Prognose-Planfall 1 2027/28 - AufRerhalb

StraBe (Querschnitt) Stundengruppen-Anteilswert Verkehrsstarken nachts (22.00 - 06.00 Uhr)
226V | QA22.6,5v DTV yn DTV syn DTV y P prv,N,sV gemaR RLS-1 9*2
Nr. StraRe StraRenabschnitt (aus Z&hlung) DTV, =qpipo; -ti /HM; (>3,51) My Pin P2n P krad N
o | s [Kizo/8hl | [Kizsy/8h] | [KFz/8h] [%sv] [Kiz/h] 1% iowsus] [%.] [% kroa]
1 Mainstr. zw. Austr. und Arthur-Zitscher-Str. 1.435 50 1.485 3,4% 186 2,7% 0,7%
2 Mainstr. zw. Arthur-Zitscher-Str. und Friedhofstr. 605 30 635 4,7% 79 3,8% 0,9%
3 Mainstr. zw. Friedhofstr. und Anbindung Nord Innovationscampus 600 30 630 4,8% 79 3,8% 0,9%
3.2 Mainstr. zw. Anbindungen Nord Innovationscampus 600 25 625 4,0% 78 3,2% 0,8%
4 Offenbacher Str. zw. Anbindung Nord Innovationscampus und Neue Trasse Mainstr. 600 25 625 4,0% 78 3,2% 0,8%
5 Offenbacher Str. zw. Neue Trasse Mainstr. und Bildstockstr. 600 25 625 4,0% 78 3,2% 0,8%
6 Altkonigstr. zw. Offenbach Str. und Kettelerstr. 210 20 230 8,7% 29 7,0% 1,7%
7 Offenbacher Str. zw. Altkdnigstr. und Alicestr. 285 15 300 5,0% 38 4,0% 1,0%
8 Kettelerstr. zw. Altkdnigstr. und Alicestr. 195 15 210 7,1% 26 5,7% 1,4%
9 Kettelerstr. zw. K192 (Mainzer Ring) und Bildstockstr. 455 20 475 4,2% B 3,4% 0,8%
10 K192 (Mainzer Ring) zw. Eppsteiner Str. und Alicestr. 685 10 695 1,4% 87 1,2% 0,3%
11 K192 (Kettelerstr.) zw. Anbindung Ost Innovationscampus und K192 (Mainzer Ring) 8,0% 9,7% 650 25 675 3,7% 84 3,0% 0,7% 0,5%*°
12 K192 (Kettelerstr.) zw. B43 (Muhlheimer Str.) und Anbindung Ost Innovationscampus 680 65 745 8,7% 93 7,0% 1,7%
13 B43 (Mihlheimer Str.) zw. K192 (Kettelerstr.) und Laskastr. 1.890 100 1.990 5,0% 249 4,0% 1,0%
14 B43 (Mihlheimer Str.) zw. B43 (Untere Grenzstr.) und K192 (Kettelerstr.) 2.465 165 2.630 6,3% 329 5,0% 1,2%
15 B43 (Untere Grenzstr.) | zw. Hebestr. und B43 (Miihlheimer Str.) 2.110 185 2.295 8,1% 287 6,5% 1,6%
16 Muhlheimer Str. zw. Friedhofstr. und B43 (Untere Grenzstr.) 1.580 80 1.660 4,8% 208 3,9% 1,0%
17 Friedhofstr. zw. Mihlheimer Str. und Mainstr. 30 0 30 0,0% 4 0,0% 0,0%
18 Muhlheimer Str. zw. Mathildenstr. und Friedhofstr. 1.605 80 1.685 4,7% 211 3,8% 0,9%
19 Mathildenstr. zw. Bieberer Str. und Gerberstr. 900 50 950 5,3% 119 4,2% 1,0%
20 Arthur-Zitscher-Str. zw. Mathildenstr. und Hermann-Steinhauser-Str. 995 30 1.025 2,9% 128 2,3% 0,6%
21 Arthur-Zitscher-Str. zw. Hermann-Steinhauser-Str. und Mainstr. 910 0 910 0,0% 114 0,0% 0,0%
22 Mainstr. Neue Trassenflihrung - - = o = = =
* Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: HBS 2001 - Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen. Kéin: FGSV Verlag GmbH, 2001
2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: RLS-19 - Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen. Koln: FGSV Verlag GmbH, 2019.
*3 belastbare Aussagen zum DTV,q-Anteil aufgrund nicht vorhandener Datengrundlagen nicht méglich. Daher wird eine plausible Annahme getroffen.
Legende:
4 pipo= mittlerer Werktagsverkehr LV= Leichtverkehr (Krad, Pkw, Lfz)
ti= Tag-/Woche-Faktor Sv= Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus)
HM ;= Halbmonatsfaktor Krad= Motorisiertes Zweirad
DTv= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Pkw= Personenkraftwagen
pi= prozentualer Anteil Lfz= Lieferfahrzeug < 3,5t
p1i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw+Bus) Lkw= Lastkraftwagen > 3,5t
p2i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lz) Lz= Lastzug
Pikrag= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad T= Anteil tagstiber (06.00 - 22.00 Uhr)
M= stiindliche Verkehrsstarke der Quellinie N= Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Anlage 7.2.2.1.Blatt 3



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Prognose-Planfall 1 2027/28 (Strukturdaten 2027/28 mit Innovationscampus) - StraBenquerschnitte innerhalb Innovationscampus

Parameter Schalltechnische Untersuchung
Prognose-Planfall 1 2027/28 - Innerhalb

StraBe (Querschnitt) Werktagsverkehre (aus Verkehrsmodell) Tag-/ Woche-Faktor Halbmonatsfaktor Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
q pi-Do,Lv q pi-Do, sV 4 pi-Do P Di-Do,sV toi-o,Lv {Di-Do,sv HMeep1 v HMgep1,sv DTV .y DTV sy DTV P o7v,sv
Nr. Stralle Stralenabschnitt (<351 (>3,51) (>3,51) (aus MiD 2017*) (Annahme) (iiber Anwesenheitsfaktor abgebildet) DTV; =qpipo; - ti /HM; (>3,51)
[Kfz\,/24h] [Kfz s\ /24h] [Kfz/24h] [% sv] [] [] [] [ [Kfz\,/24h] | [Kfz s\ /24h] | [Kfz/24h] [% sv]
23 Planstralle A sudliche Anbindung; nérdlich B43 (Muhlheimer Str.) 4.250 240 4.490 5,3% 3.250 195 3.445 5,7%
24 Anbindung Quartiersgarage 950 0 950 0,0% 725 0 725 0,0%
25 Anbindung BioSpring Sud 810 90 900 10,0% 620 75 695 10,8%
26 Anbindung Einfahrt Mobilitatszentrale SAMSON 1.170 0 1.170 0,0% 895 0 895 0,0%
27 PlanstraRe A zw. Ein- und Ausfahrt Mobilitadtszentrale SAMSON 1.325 150 1.475 10,2% 0,764 0,821 1,000 1,000 1.015 125 1.140 11,0%
28 Anbindung Ausfahrt Mobilitatszentrale SAMSON 1.170 0 1.170 0,0% 895 0 895 0,0%
29 Anbindung EVO Pelletwerk 155 150 305 49,2% 120 125 245 51,0%
30 PlanstralRe B noérdliche Anbindung; stidlich Mainstr. 20 65 85 76,5% 15 55 70 78,6%
30.2 Planstrae B Ausfahrt nérdliche Anbindung; stdlich Mainstr. 10 20 30 66,7% 10 15 25 60,0%
31 Planstrafte C Ostliche Anbindung; westlich K192 (Kettlerstr.) 270 295 565 52,2% 205 240 445 53,9%
* infas, DLR, IVT und infas 360 (2018): Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des BMVI)
2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: RLS-19 - Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen. Koln: FGSV Verlag GmbH, 2019.
*3 belastbare Aussagen zum DTVq-Anteil aufgrund nicht vorhandener Datengrundlagen nicht méglich. Daher wird eine plausible Annahme getroffen.
Legende:
4 pipo= mittlerer Werktagsverkehr LV= Leichtverkehr (Krad, Pkw, Lfz)
ti= Tag-/Woche-Faktor Sv= Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus)
HM ;= Halbmonatsfaktor Krad= Motorisiertes Zweirad
DTv= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Pkw= Personenkraftwagen
pi= prozentualer Anteil Lfz= Lieferfahrzeug < 3,5t
p1i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw+Bus) Lkw= Lastkraftwagen > 3,5t
p2i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lz) Lz= Lastzug
Pikrag= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad T= Anteil tagstiber (06.00 - 22.00 Uhr)
M= stiindliche Verkehrsstarke der Quellinie N= Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Anlage 7.2.2.2.Blatt 1



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Prognose-Planfall 1 2027/28 (Strukturdaten 2027/28 mit Innovationscampus) - StraBenquerschnitte innerhalb Innovationscampus

Parameter Schalltechnische Untersuchung
Prognose-Planfall 1 2027/28 - Innerhalb

StraBe (Querschnitt) Stundengruppen-Anteilswert Verkehrsstarken tags (06.00 - 22.00 Uhr)
Qg22Lv | Qg.22,5v DTV, yr DTV sy r DTV Pprv,T,5v gemaR RLS-1 9*2
Nr. Strale StraRenabschnitt (aus Verkehrserzeugung) DTV =Qqpipoi *ti /HM; (>3,51) My Pir Par P Krad,T
Bowl | sl [Kfzoy/16h] | [Kfzsy/16h] | [Kfz/16h] [%sv] [Kfz/h] [% Lowgus] [%.:] [% seas]
23 Planstralle A sudliche Anbindung; nérdlich B43 (Muhlheimer Str.) 96,8% 95,0% 3.145 185 3.330 5,6% 208 4,0% 1,5%
24 Anbindung Quartiersgarage 97,4% 0,0% 705 0 705 0,0% 44 0,0% 0,0%
25 Anbindung BioSpring Sud 91,0% 99,0% 565 75 640 11,7% 40 8,5% 3,3%
26 Anbindung Einfahrt Mobilitdtszentrale SAMSON 98,7% 0,0% 885 0 885 0,0% B9 0,0% 0,0%
27 Planstralle A zw. Ein- und Ausfahrt Mobilitdtszentrale SAMSON 98,4% 92,0% 1.000 115 1.115 10,3% 70 7,4% 2,9% 10%+3
28 Anbindung Ausfahrt Mobilitdtszentrale SAMSON 98,7% 0,0% 885 0 885 0,0% B3 0,0% 0,0% '
29 Anbindung EVO Pelletwerk 94,2% 92,0% 115 115 230 50,0% 14 36,1% 13,9%
30 Planstralte B nérdliche Anbindung; stdlich Mainstr. 97,4% 99,0% 15 55 70 78,6% 4 56,7% 21,8%
30.2 Planstrae B Ausfahrt nérdliche Anbindung; stdlich Mainstr. 97,4% 99,0% 10 15 25 60,0% 2 43,3% 16,7%
31 Planstrafte C Ostliche Anbindung; westlich K192 (Kettlerstr.) 91,1% 99,0% 185 240 425 56,5% 27 40,8% 15,7%
* infas, DLR, IVT und infas 360 (2018): Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des BMVI)
2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: RLS-19 - Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen. Koln: FGSV Verlag GmbH, 2019.
*3 belastbare Aussagen zum DTVq-Anteil aufgrund nicht vorhandener Datengrundlagen nicht méglich. Daher wird eine plausible Annahme getroffen.
Legende:
4 pipo= mittlerer Werktagsverkehr LV= Leichtverkehr (Krad, Pkw, Lfz)
ti= Tag-/Woche-Faktor Sv= Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus)
HM ;= Halbmonatsfaktor Krad= Motorisiertes Zweirad
DTv= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Pkw= Personenkraftwagen
pi= prozentualer Anteil Lfz= Lieferfahrzeug < 3,5t
p1i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw+Bus) Lkw= Lastkraftwagen > 3,5t
p2i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lz) Lz= Lastzug
Pikrag= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad T= Anteil tagstiber (06.00 - 22.00 Uhr)
M= stiindliche Verkehrsstarke der Quellinie N= Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Anlage 7.2.2.2.Blatt 2



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Prognose-Planfall 1 2027/28 (Strukturdaten 2027/28 mit Innovationscampus) - StraBenquerschnitte innerhalb Innovationscampus

Parameter Schalltechnische Untersuchung
Prognose-Planfall 1 2027/28 - Innerhalb

StraBe (Querschnitt) Stundengruppen-Anteilswert Verkehrsstarken nachts (22.00 - 06.00 Uhr)
226V | QA22.6,5v DTV yn DTV syn DTV y P prv,N,sV gemaR RLS-1 9*2
Nr. StraRe StraRenabschnitt (aus Verkehrserzeugung) DTV =qpipoi -ti /HM; (>351) My PN P2 P Krad, N
Bowl | sl [Kfzoy/8h] | [Kfzsu/8h] | [Kfz/8h] [sv] [Ktz/h] [% Lowgus] [%.:] [% seas]
23 PlanstraRe A sudliche Anbindung; nérdlich B43 (Muhlheimer Str.) 3,2% 5,0% 105 10 115 8,7% 14 6,3% 2,4%
24 Anbindung Quartiersgarage 2,6% 0,0% 20 0 20 0,0% ) 0,0% 0,0%
25 Anbindung BioSpring Std 9,0% 1,0% 55 0 55 0,0% 7 0,0% 0,0%
26 Anbindung Einfahrt Mobilitdtszentrale SAMSON 1,3% 0,0% 10 0 10 0,0% 1 0,0% 0,0%
27 PlanstralRe A zw. Ein- und Ausfahrt Mobilitadtszentrale SAMSON 1,6% 8,0% 15 10 25 40,0% 8 28,9% 11,1% 0.5%*3
28 Anbindung Ausfahrt Mobilitdtszentrale SAMSON 1,3% 0,0% 10 0 10 0,0% 1 0,0% 0,0% '
29 Anbindung EVO Pelletwerk 5,8% 8,0% B 10 15 66,7% 2 48,1% 18,5%
30 PlanstralRe B noérdliche Anbindung; stidlich Mainstr. 2,6% 1,0% 0 0 0 0,0% 0 0,0% 0,0%
30.2 Planstrae B Ausfahrt nérdliche Anbindung; stdlich Mainstr. 2,6% 1,0% 0 0 0 0,0% 0 0,0% 0,0%
31 Planstrafte C Ostliche Anbindung; westlich K192 (Kettlerstr.) 8,9% 1,0% 20 0 20 0,0% 5] 0,0% 0,0%
* infas, DLR, IVT und infas 360 (2018): Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des BMVI)
2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: RLS-19 - Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen. Koln: FGSV Verlag GmbH, 2019.
*3 belastbare Aussagen zum DTVq-Anteil aufgrund nicht vorhandener Datengrundlagen nicht méglich. Daher wird eine plausible Annahme getroffen.
Legende:
4 pipo= mittlerer Werktagsverkehr LV= Leichtverkehr (Krad, Pkw, Lfz)
ti= Tag-/Woche-Faktor Sv= Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus)
HM ;= Halbmonatsfaktor Krad= Motorisiertes Zweirad
DTv= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Pkw= Personenkraftwagen
pi= prozentualer Anteil Lfz= Lieferfahrzeug < 3,5t
p1i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw+Bus) Lkw= Lastkraftwagen > 3,5t
p2i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lz) Lz= Lastzug
Pikrag= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad T= Anteil tagstiber (06.00 - 22.00 Uhr)
M= stiindliche Verkehrsstarke der Quellinie N= Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Anlage 7.2.2.2.Blatt 3



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Prognose-Nullfall 2035 (Strukturdaten 2035 ohne Innovationscampus mit Verbindungsstrae B448) - Stralenquerschnitte aul3erhalb Innovationscampus

Parameter Schalltechnische Untersuchung
Prognose-Nullfall 2035 - Auf3erhalb

StraBe (Querschnitt) Werktagsverkehre (aus Verkehrsmodell) Tag-/ Woche-Faktor Halbmonatsfaktor Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
q pi-Do,Lv 0 pi-Do,SV 4 pi-no P pi-po,sv tpipo,Lv tpipo,sv HMeeba,v HMeep1,sv DTV .y DTV sy DTV P prv,sv
Nr. Stralle StralRenabschnitt (£3,51) (>3,51) (>3,51) (aus Wochenzahlung) (gemaR HBS 2001*) DTV = dpipo; -ti /HM; (>3,51)
[Kfz,y /24h] [Kfzsy/24h] [Kfz/24h] [%sy] M [ M [H [Kizyy/24h] | [Kizey/24n] | [Kfz/24h] [%sy]
1 Mainstr. zw. Austr. und Arthur-Zitscher-Str. 20.020 490 20.510 2,4% 19.280 445 19.725 2,3%
2 Mainstr. zw. Arthur-Zitscher-Str. und Friedhofstr. 8.100 235 8.335 2,8% 7.800 215 8.015 2,7%
3 Mainstr. zw. Friedhofstr. und Anbindung Nord Innovationscampus 8.050 235 8.285 2,8% 7.750 215 7.965 2,7%
3.2 Mainstr. zw. Aus- und Einfahrt Anbindung Nord Innovationscampus 8.050 235 8.285 2,8% 7.750 215 7.965 2,7%
4 Offenbacher Str. zw. Anbindung Nord Innovationscampus und Neue Trasse Mainstr. 8.050 235 8.285 2,8% 7.750 215 7.965 2,7%
5 Offenbacher Str. zw. Neue Trasse Mainstr. und Bildstockstr. 8.050 235 8.285 2,8% 7.750 215 7.965 2,7%
6 Altkonigstr. zw. Offenbach Str. und Kettelerstr. 2.830 195 3.025 6,4% 2.725 180 2.905 6,2%
7 Offenbacher Str. zw. Altkonigstr. und Alicestr. 3.755 180 3.935 4,6% 3.615 165 3.780 4,4%
8 Kettelerstr. zw. Altkonigstr. und Alicestr. 2.575 165 2.740 6,0% 2.480 150 2.630 5,7%
9 Kettelerstr. zw. K192 (Mainzer Ring) und Bildstockstr. 5.925 180 6.105 2,9% 5.705 165 5.870 2,8%
10 K192 (Mainzer Ring) zw. Eppsteiner Str. und Alicestr. 9.315 140 9.455 1,5% 8.970 130 9.100 1,4%
11 K192 (Kettelerstr.) zw. Anbindung Ost Innovationscampus und K192 (Mainzer Ring) 8.530 260 8.790 3,0% 0,938 0,829 0,974 0,908 8.215 235 8.450 2,8%
12 K192 (Kettelerstr.) zw. B43 (Muhlheimer Str.) und Anbindung Ost Innovationscampus 8.870 570 9.440 6,0% 8.540 520 9.060 5,7%
13 B43 (Muhlheimer Str.) zw. K192 (Kettelerstr.) und Laskastr. 28.315 1.210 29.525 4,1% 27.270 1.105 28.375 3,9%
14 B43 (Muhlheimer Str.) zw. B43 (Untere Grenzstr.) und K192 (Kettelerstr.) 34.130 1.415 35.545 4,0% 32.870 1.290 34.160 3,8%
15 B43 (Untere Grenzstr.) zw. Hebestr. und B43 (Mihlheimer Str.) 23.445 1.515 24.960 6,1% 22.580 1.385 23.965 5,8%
16 Miuhlheimer Str. zw. Friedhofstr. und B43 (Untere Grenzstr.) 22.055 800 22.855 3,5% 21.240 730 21.970 3,3%
17 Friedhofstr. zw. Muhlheimer Str. und Mainstr. 415 0 415 0,0% 400 0 400 0,0%
18 Miuhlheimer Str. zw. Mathildenstr. und Friedhofstr. 22.360 800 23.160 3,5% 21.535 730 22.265 3,3%
19 Mathildenstr. zw. Bieberer Str. und Gerberstr. 11.840 525 12.365 4,2% 11.400 480 11.880 4,0%
20 Arthur-Zitscher-Str. zw. Mathildenstr. und Hermann-Steinhauser-Str. 14.005 290 14.295 2,0% 13.485 265 13.750 1,9%
21 Arthur-Zitscher-Str. zw. Hermann-Steinhauser-Str. und Mainstr. 12.915 270 13.185 2,0% 12.440 245 12.685 1,9%
22 Mainstr. Neue Trassenfiihrung - - - - - - - -
* Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: HBS 2001 - Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen. Kéln: FGSV Verlag GmbH, 2001
*2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: RLS-19 - Richtlinien fiir den Larmschutz an Straen. Kéin: FGSV Verlag GmbH, 2019.
*3 belastbare Aussagen zum DTV 4-Anteil aufgrund nicht vorhandener Datengrundlagen nicht mdglich. Daher wird eine plausible Annahme getroffen.
Legende:
4 pi-po = mittlerer Werktagsverkehr Lv= Leichtverkehr (Krad, Pkw, Lfz)
ti= Tag-/Woche-Faktor Sv= Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus)
HM;= Halbmonatsfaktor Krad= Motorisiertes Zweirad
DTV= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Pkw= Personenkraftwagen
pi= prozentualer Anteil Lfz= Lieferfahrzeug < 3,5t
pui= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw+Bus) Lkw= Lastkraftwagen > 3,5t
p2i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 (Lz) Lz= Lastzug
Pikad= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad T= Anteil tagstiber (06.00 - 22.00 Uhr)
M= stiindliche Verkehrsstarke der Quellinie N= Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Anlage 7.2.3.1.Blatt 1




Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Parameter Schalltechnische Untersuchung
Prognose-Nullfall 2035 - Auf3erhalb

Prognose-Nullfall 2035 (Strukturdaten 2035 ohne Innovationscampus mit Verbindungsstrae B448) - Stralenquerschnitte aul3erhalb Innovationscampus

StraBe (Querschnitt) Stundengruppen-Anteilswert Verkehrsstarken tags (06.00 - 22.00 Uhr)
Q622 Lv | Q6.22,5v DTV v DTVsyr DTV ¢ Porvtsv geman RLS-19*
Nr. StraRe StraRenabschnitt (aus Zahlung) DTV, = dpipo,i -ti /HM; (>3,51) M+ Pt Par P krad,T
[%v] | [%sv] [Kfzy /16h] | [Kfz sy /16h] | [Kfz/16h] [%sv] [Kfz/h] [% Lw,us ] [%,] [% krad ]
1 Mainstr. zw. Austr. und Arthur-Zitscher-Str. 17.740 400 18.140 2,2% 1.134 1,8% 0,4%
2 Mainstr. zw. Arthur-Zitscher-Str. und Friedhofstr. 7.175 195 7.370 2,6% 461 2,1% 0,5%
3 Mainstr. zw. Friedhofstr. und Anbindung Nord Innovationscampus 7.130 195 7.325 2,7% 458 2,1% 0,5%
3.2 Mainstr. zw. Aus- und Einfahrt Anbindung Nord Innovationscampus 7.130 195 7.325 2,7% 458 2,1% 0,5%
4 Offenbacher Str. zw. Anbindung Nord Innovationscampus und Neue Trasse Mainstr. 7.130 195 7.325 2,7% 458 2,1% 0,5%
5 Offenbacher Str. zw. Neue Trasse Mainstr. und Bildstockstr. 7.130 195 7.325 2,7% 458 2,1% 0,5%
6 Altkonigstr. zw. Offenbach Str. und Kettelerstr. 2.505 165 2.670 6,2% 167 5,0% 1,2%
7 Offenbacher Str. zw. Altkonigstr. und Alicestr. 3.325 150 3.475 4,3% 217 3,5% 0,9%
8 Kettelerstr. zw. Altkonigstr. und Alicestr. 2.280 135 2.415 5,6% 151 4,5% 1,1%
9 Kettelerstr. zw. K192 (Mainzer Ring) und Bildstockstr. 5.250 150 5.400 2,8% 338 2,2% 0,5%
10 K192 (Mainzer Ring) zw. Eppsteiner Str. und Alicestr. 8.250 115 8.365 1,4% 523 1,1% 0,3%
11 K192 (Kettelerstr.) zw. Anbindung Ost Innovationscampus und K192 (Mainzer Ring) 92,0% 90,3% 7.560 210 7.770 2,7% 486 2,2% 0,5% 1,0%*°
12 K192 (Kettelerstr.) zw. B43 (Muhlheimer Str.) und Anbindung Ost Innovationscampus 7.855 470 8.325 5,6% 520 4,5% 1,1%
13 B43 (Muhlheimer Str.) zw. K192 (Kettelerstr.) und Laskastr. 25.090 1.000 26.090 3,8% 1.631 3,1% 0,8%
14 B43 (Muhlheimer Str.) zw. B43 (Untere Grenzstr.) und K192 (Kettelerstr.) 30.240 1.165 31.405 3,7% 1.963 3,0% 0,7%
15 B43 (Untere Grenzstr.) | zw. Hebestr. und B43 (Miuhlheimer Str.) 20.775 1.250 22.025 5,7% 1.377 4,6% 1,1%
16 Miuhlheimer Str. zw. Friedhofstr. und B43 (Untere Grenzstr.) 19.540 660 20.200 3,3% 1.263 2,6% 0,6%
17 Friedhofstr. zw. Muhlheimer Str. und Mainstr. 370 0 370 0,0% 23 0,0% 0,0%
18 Miuhlheimer Str. zw. Mathildenstr. und Friedhofstr. 19.810 660 20.470 3,2% 1.279 2,6% 0,6%
19 Mathildenstr. zw. Bieberer Str. und Gerberstr. 10.490 435 10.925 4,0% 683 3,2% 0,8%
20 Arthur-Zitscher-Str. zw. Mathildenstr. und Hermann-Steinhauser-Str. 12.405 240 12.645 1,9% 790 1,5% 0,4%
21 Arthur-Zitscher-Str. zw. Hermann-Steinhauser-Str. und Mainstr. 11.445 220 11.665 1,9% 729 1,5% 0,4%
22 Mainstr. Neue Trassenfiihrung - - - - - - -
* Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: HBS 2001 - Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen. Kéln: FGSV Verlag GmbH, 2001
*2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: RLS-19 - Richtlinien fiir den Larmschutz an Stra3en. Kéin: FGSV Verlag GmbH, 2019.
*3 belastbare Aussagen zum DTV 4-Anteil aufgrund nicht vorhandener Datengrundlagen nicht mdglich. Daher wird eine plausible Annahme getroffen.
Legende:
Jpi-oo = mittlerer Werktagsverkehr Lv= Leichtverkehr (Krad, Pkw, Lfz)
ti= Tag-/Woche-Faktor Sv= Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus)
HM;= Halbmonatsfaktor Krad= Motorisiertes Zweirad
DTV= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Pkw= Personenkraftwagen
pi= prozentualer Anteil Lfz= Lieferfahrzeug < 3,5t
pui= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw+Bus) Lkw= Lastkraftwagen > 3,5t
p2i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 (Lz) Lz= Lastzug
Pikad= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad T= Anteil tagstiber (06.00 - 22.00 Uhr)
M= stiindliche Verkehrsstarke der Quellinie N= Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Anlage 7.2.3.1.Blatt 2



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Parameter Schalltechnische Untersuchung
Prognose-Nullfall 2035 - Auf3erhalb

Prognose-Nullfall 2035 (Strukturdaten 2035 ohne Innovationscampus mit Verbindungsstrae B448) - Stralenquerschnitte aul3erhalb Innovationscampus

StraBe (Querschnitt) Stundengruppen-Anteilswert Verkehrsstarken nachts (22.00 - 06.00 Uhr)
Q22.6Lv | QA22.6,5v DTV yn | DTV syn DTV y Potv,n,sv geman RLS-19*
Nr. StraRe StraRenabschnitt (aus Zahlung) DTV =dpipo; ti / HM; (>3,51) My Pin Pan P Krad N
[%v] | [%sv] [Kfz,y /8h] | [Kfz sy /8h] | [Kfz/8h] [%sv] [Kfz/h] [% Lw,us ] [%,] [% krad ]
1 Mainstr. zw. Austr. und Arthur-Zitscher-Str. 1.540 45 1.585 2,8% 198 2,3% 0,6%
2 Mainstr. zw. Arthur-Zitscher-Str. und Friedhofstr. 625 20 645 3,1% 81 2,5% 0,6%
3 Mainstr. zw. Friedhofstr. und Anbindung Nord Innovationscampus 620 20 640 3,1% 80 2,5% 0,6%
3.2 Mainstr. zw. Aus- und Einfahrt Anbindung Nord Innovationscampus 620 20 640 3,1% 80 2,5% 0,6%
4 Offenbacher Str. zw. Anbindung Nord Innovationscampus und Neue Trasse Mainstr. 620 20 640 3,1% 80 2,5% 0,6%
5 Offenbacher Str. zw. Neue Trasse Mainstr. und Bildstockstr. 620 20 640 3,1% 80 2,5% 0,6%
6 Altkonigstr. zw. Offenbach Str. und Kettelerstr. 220 15 235 6,4% 29 5,1% 1,3%
7 Offenbacher Str. zw. Altkonigstr. und Alicestr. 290 15 305 4,9% 38 3,9% 1,0%
8 Kettelerstr. zw. Altkonigstr. und Alicestr. 200 15 215 7,0% 27 5,6% 1,4%
9 Kettelerstr. zw. K192 (Mainzer Ring) und Bildstockstr. 455 15 470 3,2% 59 2,6% 0,6%
10 K192 (Mainzer Ring) zw. Eppsteiner Str. und Alicestr. 720 15 735 2,0% 92 1,6% 0,4%
11 K192 (Kettelerstr.) zw. Anbindung Ost Innovationscampus und K192 (Mainzer Ring) 8,0% 9,7% 655 25 680 3,7% 85 3,0% 0,7% 0,5%*3
12 K192 (Kettelerstr.) zw. B43 (Muhlheimer Str.) und Anbindung Ost Innovationscampus 685 50 735 6,8% 92 5,5% 1,3%
13 B43 (Muhlheimer Str.) zw. K192 (Kettelerstr.) und Laskastr. 2.180 105 2.285 4,6% 286 3,7% 0,9%
14 B43 (Muhlheimer Str.) zw. B43 (Untere Grenzstr.) und K192 (Kettelerstr.) 2.630 125 2.755 4,5% 344 3,6% 0,9%
15 B43 (Untere Grenzstr.) | zw. Hebestr. und B43 (Muhlheimer Str.) 1.805 135 1.940 7,0% 243 5,6% 1,4%
16 Miuhlheimer Str. zw. Friedhofstr. und B43 (Untere Grenzstr.) 1.700 70 1.770 4,0% 221 3,2% 0,8%
17 Friedhofstr. zw. Muhlheimer Str. und Mainstr. 30 0 30 0,0% 4 0,0% 0,0%
18 Miuhlheimer Str. zw. Mathildenstr. und Friedhofstr. 1.725 70 1.795 3,9% 224 3,1% 0,8%
19 Mathildenstr. zw. Bieberer Str. und Gerberstr. 910 45 955 4,7% 119 3,8% 0,9%
20 Arthur-Zitscher-Str. zw. Mathildenstr. und Hermann-Steinhauser-Str. 1.080 25 1.105 2,3% 138 1,8% 0,4%
21 Arthur-Zitscher-Str. zw. Hermann-Steinhauser-Str. und Mainstr. 995 0 995 0,0% 124 0,0% 0,0%
22 Mainstr. Neue Trassenfiihrung - - - - - - -
* Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: HBS 2001 - Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen. Kéln: FGSV Verlag GmbH, 2001
*2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: RLS-19 - Richtlinien fiir den Larmschutz an Straen. Kéin: FGSV Verlag GmbH, 2019.
*3 belastbare Aussagen zum DTV 4-Anteil aufgrund nicht vorhandener Datengrundlagen nicht mdglich. Daher wird eine plausible Annahme getroffen.
Legende:
Jpi-po = mittlerer Werktagsverkehr Lv= Leichtverkehr (Krad, Pkw, Lfz)
ti= Tag-/Woche-Faktor Sv= Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus)
HM;= Halbmonatsfaktor Krad= Motorisiertes Zweirad
DTV= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Pkw= Personenkraftwagen
pi= prozentualer Anteil Lfz= Lieferfahrzeug < 3,5t
pui= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw+Bus) Lkw= Lastkraftwagen > 3,5t
p2i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 (Lz) Lz= Lastzug
Pikad= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad T= Anteil tagstiber (06.00 - 22.00 Uhr)
M= stiindliche Verkehrsstarke der Quellinie N= Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Anlage 7.2.3.1.Blatt 3



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Parameter Schalltechnische Untersuchung
Prognose-Nullfall 2035 - Innerhalb

Prognose-Nullfall 2035 (Strukturdaten 2035 ohne Innovationscampus mit Verbindungsstraie B448) - Straf3enquerschnitte innerhalb Innovationscampus

StraBe (Querschnitt) Werktagsverkehre (aus Verkehrsmodell) Tag-/ Woche-Faktor Halbmonatsfaktor Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
q pi-Do,Lv 0 pi-Do,SV 4 pi-no P pi-po,sv tpipo,Lv tpipo,sv HMeeba,v HMeep1,sv DTV .y DTV sy DTV P prv,sv
Nr. StralRe StraRenabschnitt (£3,51) (>3,51) (>3,51) (aus MiD 2017%) (Annahme) (liber Anwesenheitsfaktor abgebildet) DTV = dpipo; -ti / HM; (>3,51)
[Kfz,y /24h] [Kfzsy/24h] [Kfz/24h] [%sy] M [ M [H [Kizyy/24h] | [Kizey/24n] | [Kfz/24h] [%sy]
23 Planstrae A sudliche Anbindung; nérdlich B43 (Mihlheimer Str.) - - o o B - B -
24 Anbindung Quartiersgarage - - - - - - - R
25 Anbindung BioSpring Sud - - - - = = - f
26 Anbindung Einfahrt Mobilitatszentrale SAMSON - - - - - R - R
27 Plan.straBe A zw. Ein- und A'uffahrt Mobilitatszentrale SAMSON - - - - 0,764 0,821 1,000 1,000 - o - -
28 Anbindung Ausfahrt Mobilitatszentrale SAMSON - - - - - R - R
29 Anbindung EVO Pelletwerk 155 150 305 49,2% 120 125 245 51,0%
30 Planstrae B Einfahrt nordliche Anbindung; siidlich Mainstr. - - o o - - - -
30.2 PlanstralRe B Ausfahrt nordliche Anbindung; siidlich Mainstr. - - o o - - - -
31 PlanstraRe C ostliche Anbindung; westlich K192 (Kettlerstr.) 155 150 305 49,2% 120 125 245 51,0%

* infas, DLR, IVT und infas 360 (2018): Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des BMVI)
*2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: RLS-19 - Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen. Kéin: FGSV Verlag GmbH, 2019.
*3 belastbare Aussagen zum DTV 4-Anteil aufgrund nicht vorhandener Datengrundlagen nicht mdglich. Daher wird eine plausible Annahme getroffen.

Legende:
Jpi-po = mittlerer Werktagsverkehr Lv= Leichtverkehr (Krad, Pkw, Lfz)
ti= Tag-/Woche-Faktor Sv= Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus)
HM;= Halbmonatsfaktor Krad= Motorisiertes Zweirad
DTV= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Pkw= Personenkraftwagen
pi= prozentualer Anteil Lfz= Lieferfahrzeug < 3,5t
pui= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw+Bus) Lkw= Lastkraftwagen > 3,5t
p2i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 (Lz) Lz= Lastzug
Pikad= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad T= Anteil tagstiber (06.00 - 22.00 Uhr)
M= stiindliche Verkehrsstarke der Quellinie N= Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH Anlage 7.2.3.2.Blatt 1



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Prognose-Nullfall 2035 (Strukturdaten 2035 ohne Innovationscampus mit Verbindungsstraie B448) - Straf3enquerschnitte innerhalb Innovationscampus

Parameter Schalltechnische Untersuchung
Prognose-Nullfall 2035 - Innerhalb

StraBe (Querschnitt) Stundengruppen-Anteilswert Verkehrsstarken tags (06.00 - 22.00 Uhr)
Q622 Lv | Q6.22,5v DTV v DTVsyr DTV ¢ Porvtsv geman RLS-19*
Nr. StraRe StraBenabschnitt (aus Verkehrserzeugung) DTV =dpipoi ti /HM; (>351) M+ Pt P2t P krad,T
[%v] | [%sv] [Kfz,y/16h] | [Kfzsy /16h] | [Kfz/16h] [%sv] [Kfz/h] [% Liaw,gus ] [%,] [% kraq ]
23 PlanstraBe A sudliche Anbindung; nérdlich B43 (Mihlheimer Str.) - - - - - - - - -
24 Anbindung Quartiersgarage - - - - - - - - -
25 Anbindung BioSpring Sud - - - - - - - - -
26 Anbindung Einfahrt Mobilitdtszentrale SAMSON - - - - - - - - -
27 PlanstraBBe A zw. Ein- und Ausfahrt Mobilitatszentrale SAMSON - - - - - - - - - e
28 Anbindung Ausfahrt Mobilitatszentrale SAMSON - - - - - - - - - :
29 Anbindung EVO Pelletwerk 94,2% 92,0% 115 115 230 50,0% 14 36,1% 13,9%
30 Planstraf3e B Einfahrt nordliche Anbindung; sidlich Mainstr. - - - - - - - - -
30.2 PlanstraRe B Ausfahrt nordliche Anbindung; sidlich Mainstr. - - - - - - - - -
31 PlanstraRe C ostliche Anbindung; westlich K192 (Kettlerstr.) 94,2% 92,0% 115 115 230 50,0% 14 36,1% 13,9%
* infas, DLR, IVT und infas 360 (2018): Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des BMVI)
*2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: RLS-19 - Richtlinien fiir den Larmschutz an Straen. Kéin: FGSV Verlag GmbH, 2019.
*3 belastbare Aussagen zum DTV 4-Anteil aufgrund nicht vorhandener Datengrundlagen nicht méglich. Daher wird eine plausible Annahme getroffen.
Legende:
Jpi-po = mittlerer Werktagsverkehr Lv= Leichtverkehr (Krad, Pkw, Lfz)
ti= Tag-/Woche-Faktor Sv= Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus)
HM;= Halbmonatsfaktor Krad= Motorisiertes Zweirad
DTV= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Pkw= Personenkraftwagen
pi= prozentualer Anteil Lfz= Lieferfahrzeug < 3,5t
pui= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw+Bus) Lkw= Lastkraftwagen > 3,5t
p2i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 (Lz) Lz= Lastzug
Pikad= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad T= Anteil tagstiber (06.00 - 22.00 Uhr)
M= stiindliche Verkehrsstarke der Quellinie N= Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Anlage 7.2.3.2.Blatt 2



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Prognose-Nullfall 2035 (Strukturdaten 2035 ohne Innovationscampus mit Verbindungsstraie B448) - Straf3enquerschnitte innerhalb Innovationscampus

Parameter Schalltechnische Untersuchung
Prognose-Nullfall 2035 - Innerhalb

StraBe (Querschnitt) Stundengruppen-Anteilswert Verkehrsstarken nachts (22.00 - 06.00 Uhr)
Q22.6Lv | QA22.6,5v DTV yn | DTV syn DTV y Potv,n,sv geman RLS-19*
Nr. Strale StraRenabschnitt (aus Verkehrserzeugung) DTV =dpipoi ti /HM; (>3,51) My Pin P2 P krad,N
[%v] | [%sv] [Kfz,y /8h] | [Kfzsy /8h] | [Kfz/8h] [%sv] [Kfz/h] [% Liaw,gus ] [%,] [% kraq ]
23 PlanstraBe A sudliche Anbindung; nérdlich B43 (Mihlheimer Str.) - - - - - - - - -
24 Anbindung Quartiersgarage - - - - - - - - -
25 Anbindung BioSpring Sud - - - - - - - - -
26 Anbindung Einfahrt Mobilitdtszentrale SAMSON - - - - - - - - -
27 PlanstraBBe A zw. Ein- und Ausfahrt Mobilitatszentrale SAMSON - - - - - - - - - s
28 Anbindung Ausfahrt Mobilitatszentrale SAMSON - - - - - - - - - :
29 Anbindung EVO Pelletwerk 5,8% 8,0% 5 10 15 66,7% 2 48,1% 18,5%
30 Planstraf3e B Einfahrt nordliche Anbindung; siidlich Mainstr. - - - - - - - - -
30.2 PlanstraRe B Ausfahrt nordliche Anbindung; siidlich Mainstr. - - - - - - - - -
31 PlanstraRe C ostliche Anbindung; westlich K192 (Kettlerstr.) 5,8% 8,0% 5 10 15 66,7% 2 48,1% 18,5%
* infas, DLR, IVT und infas 360 (2018): Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des BMVI)
*2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: RLS-19 - Richtlinien fiir den Larmschutz an Straen. Kéin: FGSV Verlag GmbH, 2019.
*3 belastbare Aussagen zum DTV 4-Anteil aufgrund nicht vorhandener Datengrundlagen nicht mdglich. Daher wird eine plausible Annahme getroffen.
Legende:
Jpi-po = mittlerer Werktagsverkehr Lv= Leichtverkehr (Krad, Pkw, Lfz)
ti= Tag-/Woche-Faktor Sv= Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus)
HM;= Halbmonatsfaktor Krad= Motorisiertes Zweirad
DTV= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Pkw= Personenkraftwagen
pi= prozentualer Anteil Lfz= Lieferfahrzeug < 3,5t
pui= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw+Bus) Lkw= Lastkraftwagen > 3,5t
p2i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 (Lz) Lz= Lastzug
Pikrad= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad T= Anteil tagstiber (06.00 - 22.00 Uhr)
M= stiindliche Verkehrsstarke der Quellinie N= Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Anlage 7.2.3.2.Blatt 3



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Prognose-Planfall 2 2035 (Strukturdaten 2035 mit Innovationscampus mit Verbindungsstrake B448) - StraBenquerschnitte auerhalb Innovationscampus

Parameter Schalltechnische Untersuchung
Prognose-Planfall 2 2035 - Auf3erhalb

StraBe (Querschnitt) Werktagsverkehre (aus Verkehrsmodell) Tag-/ Woche-Faktor Halbmonatsfaktor Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
4 pipoLy 4 pipo,sV 4 pipo P pi-Do,sv toipoLv tbiDo,sv HMeeb1 Lv HMEeb1,sv DTV v DTV sy DTV Pprvsv
Nr. Stralle Stralenabschnitt (<351 (>3,51) (>3,51) (aus Wochenzéhlung) (geméaB HBS 2001*) DTV; =qpipo; - ti /HM; (>3,51)
[Kfz ., /24h] [Kfz s /24h] [Kfz/24h] [% sv] 2] 2] 2] 2] [Kizoy/24h] | [Kizsy/24n] | [Kfz/24h] [% sv]
1 Mainstr. zw. Austr. und Arthur-Zitscher-Str. 20.520 590 21.110 2,8% 19.760 540 20.300 2,7%
2 Mainstr. zw. Arthur-Zitscher-Str. und Friedhofstr. 8.230 290 8.520 3,4% 7.925 265 8.190 3,2%
3 Mainstr. zw. Friedhofstr. und Anbindung Nord Innovationscampus 8.180 290 8.470 3,4% 7.880 265 8.145 3,3%
3.2 Mainstr. zw. Anbindungen Nord Innovationscampus 8.185 285 8.470 3,4% 7.880 260 8.140 3,2%
4 Offenbacher Str. zw. Anbindung Nord Innovationscampus und Neue Trasse Mainstr. 8.180 280 8.460 3,3% 7.880 255 8.135 3,1%
5 Offenbacher Str. zw. Neue Trasse Mainstr. und Bildstockstr. 8.180 280 8.460 3,3% 7.880 255 8.135 3,1%
6 Altkonigstr. zw. Offenbach Str. und Kettelerstr. 2.885 220 3.105 7,1% 2.780 200 2.980 6,7%
7 Offenbacher Str. zw. Altkdnigstr. und Alicestr. 3.790 195 3.985 4,9% 3.650 180 3.830 4,7%
8 Kettelerstr. zw. Altkdnigstr. und Alicestr. 2.670 185 2.855 6,5% 2.570 170 2.740 6,2%
9 Kettelerstr. zw. K192 (Mainzer Ring) und Bildstockstr. 5.930 225 6.155 3,7% 5.710 205 5.915 3,5%
10 K192 (Mainzer Ring) zw. Eppsteiner Str. und Alicestr. 9.350 140 9.490 1,5% 9.005 130 9.135 1,4%
11 K192 (Kettelerstr.) zw. Anbindung Ost Innovationscampus und K192 (Mainzer Ring) 8.545 310 8.855 3,5% 0,938 0,829 0,974 0,908 8.230 285 8.515 3,3%
12 K192 (Kettelerstr.) zw. B43 (Muhlheimer Str.) und Anbindung Ost Innovationscampus 8.985 740 9.725 7,6% 8.655 675 9.330 7,2%
13 B43 (Muhlheimer Str.) zw. K192 (Kettelerstr.) und Laskastr. 28.370 1.325 29.695 4,5% 27.320 1.210 28.530 4,2%
14 B43 (Muhlheimer Str.) zw. B43 (Untere Grenzstr.) und K192 (Kettelerstr.) 34.300 1.500 35.800 4,2% 33.030 1.370 34.400 4,0%
15 B43 (Untere Grenzstr.) | zw. Hebestr. und B43 (Miihlheimer Str.) 25.005 1.725 26.730 6,5% 24.080 1.575 25.655 6,1%
16 Muhlheimer Str. zw. Friedhofstr. und B43 (Untere Grenzstr.) 23.455 890 24.345 3,7% 22.590 815 23.405 3,5%
17 Friedhofstr. zw. Mihlheimer Str. und Mainstr. 425 0 425 0,0% 410 0 410 0,0%
18 Muhlheimer Str. zw. Mathildenstr. und Friedhofstr. 23.780 890 24.670 3,6% 22.900 815 23.715 3,4%
19 Mathildenstr. zw. Bieberer Str. und Gerberstr. 12.850 570 13.420 4,2% 12.375 520 12.895 4,0%
20 Arthur-Zitscher-Str. zw. Mathildenstr. und Hermann-Steinhauser-Str. 14.455 340 14.795 2,3% 13.920 310 14.230 2,2%
21 Arthur-Zitscher-Str. zw. Hermann-Steinhauser-Str. und Mainstr. 13.295 315 13.610 2,3% 12.805 290 13.095 2,2%
22 Mainstr. Neue Trassenflhrung - - - - = o = o
* Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: HBS 2001 - Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen. Kéin: FGSV Verlag GmbH, 2001
2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: RLS-19 - Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen. Koln: FGSV Verlag GmbH, 2019.
*3 belastbare Aussagen zum DTV,q-Anteil aufgrund nicht vorhandener Datengrundlagen nicht méglich. Daher wird eine plausible Annahme getroffen.
Legende:
4 pipo= mittlerer Werktagsverkehr LV= Leichtverkehr (Krad, Pkw, Lfz)
ti= Tag-/Woche-Faktor Sv= Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus)
HM ;= Halbmonatsfaktor Krad= Motorisiertes Zweirad
DTv= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Pkw= Personenkraftwagen
pi= prozentualer Anteil Lfz= Lieferfahrzeug < 3,5t
p1i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw+Bus) Lkw= Lastkraftwagen > 3,5t
p2i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lz) Lz= Lastzug
Pikrag= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad T= Anteil tagstiber (06.00 - 22.00 Uhr)
M= stiindliche Verkehrsstarke der Quellinie N= Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Anlage 7.2.4.1.Blatt 1




Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Prognose-Planfall 2 2035 (Strukturdaten 2035 mit Innovationscampus mit Verbindungsstrake B448) - StraBenquerschnitte auerhalb Innovationscampus

Parameter Schalltechnische Untersuchung

StraBe (Querschnitt) Stundengruppen-Anteilswert Verkehrsstarken tags (06.00 - 22.00 Uhr)
Qg22Lv | Qg.22,5v DTV, yr DTV sy r DTV Pprv,T,5v gemaR RLS-1 9*2
Nr. StraRe StraRenabschnitt (aus Z&hlung) DTV, =qpipo; -ti /HM; (>3,51) My P P2t P krad,T
Dol | Besi [Kizyy/16h] | [Kfzsy/16h] | [KEz/16h] [%sv] [Ktz/h] [% tiwsus] [% 2] [% aa]
1 Mainstr. zw. Austr. und Arthur-Zitscher-Str. 18.180 490 18.670 2,6% 1.167 2,1% 0,5%
2 Mainstr. zw. Arthur-Zitscher-Str. und Friedhofstr. 7.290 240 7.530 3,2% 471 2,6% 0,6%
3 Mainstr. zw. Friedhofstr. und Anbindung Nord Innovationscampus 7.250 240 7.490 3,2% 468 2,6% 0,6%
3.2 Mainstr. zw. Anbindungen Nord Innovationscampus 7.250 235 7.485 3,1% 468 2,5% 0,6%
4 Offenbacher Str. zw. Anbindung Nord Innovationscampus und Neue Trasse Mainstr. 7.250 230 7.480 3,1% 468 2,5% 0,6%
5 Offenbacher Str. zw. Neue Trasse Mainstr. und Bildstockstr. 7.250 230 7.480 3,1% 468 2,5% 0,6%
6 Altkonigstr. zw. Offenbach Str. und Kettelerstr. 2.560 180 2.740 6,6% 171 5,3% 1,3%
7 Offenbacher Str. zw. Altkodnigstr. und Alicestr. 3.360 165 3.525 4,7% 220 3,8% 0,9%
8 Kettelerstr. zw. Altkdnigstr. und Alicestr. 2.365 155 2.520 6,2% 158 4,9% 1,2%
9 Kettelerstr. zw. K192 (Mainzer Ring) und Bildstockstr. 5.255 185 5.440 3,4% 340 2,7% 0,7%
10 K192 (Mainzer Ring) zw. Eppsteiner Str. und Alicestr. 8.285 115 8.400 1,4% 525 1,1% 0,3%
11 K192 (Kettelerstr.) zw. Anbindung Ost Innovationscampus und K192 (Mainzer Ring) 92,0% 90,3% 7.570 255 7.825 3,3% 489 2,6% 0,6% 1,0%*°
12 K192 (Kettelerstr.) zw. B43 (Muhlheimer Str.) und Anbindung Ost Innovationscampus 7.965 610 8.575 7,1% 536 5,7% 1,4%
13 B43 (Muhlheimer Str.) zw. K192 (Kettelerstr.) und Laskastr. 25.135 1.095 26.230 4,2% 1.639 3,4% 0,8%
14 B43 (Mihlheimer Str.) zw. B43 (Untere Grenzstr.) und K192 (Kettelerstr.) 30.390 1.235 31.625 3,9% 1.977 3,1% 0,8%
15 B43 (Untere Grenzstr.) zw. Hebestr. und B43 (Muhlheimer Str.) 22.155 1.420 23.575 6,0% 1.473 4,8% 1,2%
16 Muhlheimer Str. zw. Friedhofstr. und B43 (Untere Grenzstr.) 20.785 735 21.520 3,4% 1.345 2,7% 0,7%
17 Friedhofstr. zw. Mihlheimer Str. und Mainstr. 375 0 375 0,0% 23 0,0% 0,0%
18 Muhlheimer Str. zw. Mathildenstr. und Friedhofstr. 21.070 735 21.805 3,4% 1.363 2,7% 0,7%
19 Mathildenstr. zw. Bieberer Str. und Gerberstr. 11.385 470 11.855 4,0% 741 3,2% 0,8%
20 Arthur-Zitscher-Str. zw. Mathildenstr. und Hermann-Steinhauser-Str. 12.805 280 13.085 2,1% 818 1,7% 0,4%
21 Arthur-Zitscher-Str. zw. Hermann-Steinhauser-Str. und Mainstr. 11.780 260 12.040 2,2% 753 1,7% 0,4%
22 Mainstr. Neue Trassenflhrung - - = o = = =
* Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: HBS 2001 - Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen. Kéin: FGSV Verlag GmbH, 2001
2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: RLS-19 - Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen. Koln: FGSV Verlag GmbH, 2019.
*3 belastbare Aussagen zum DTV,q-Anteil aufgrund nicht vorhandener Datengrundlagen nicht méglich. Daher wird eine plausible Annahme getroffen.
Legende:
4 pipo= mittlerer Werktagsverkehr LV= Leichtverkehr (Krad, Pkw, Lfz)
ti= Tag-/Woche-Faktor Sv= Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus)
HM ;= Halbmonatsfaktor Krad= Motorisiertes Zweirad
DTv= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Pkw= Personenkraftwagen
pi= prozentualer Anteil Lfz= Lieferfahrzeug < 3,5t
p1i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw+Bus) Lkw= Lastkraftwagen > 3,5t
p2i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lz) Lz= Lastzug
Pikrag= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad T= Anteil tagstiber (06.00 - 22.00 Uhr)
M= stiindliche Verkehrsstarke der Quellinie N= Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Prognose-Planfall 2 2035 - Auf3erhalb

Anlage 7.2.4.1.Blatt 2



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Prognose-Planfall 2 2035 (Strukturdaten 2035 mit Innovationscampus mit Verbindungsstrake B448) - StraBenquerschnitte auerhalb Innovationscampus

Parameter Schalltechnische Untersuchung

StraBe (Querschnitt) Stundengruppen-Anteilswert Verkehrsstarken nachts (22.00 - 06.00 Uhr)
226V | QA22.6,5v DTV yn DTV syn DTV y P prv,N,sV gemaR RLS-1 9*2
Nr. StraRe StraRenabschnitt (aus Z&hlung) DTV, =qpipo; -ti /HM; (>3,51) My Pin P2n P krad N
o | s [Kizo/8hl | [Kizsy/8h] | [KFz/8h] [%sv] [Kiz/h] 1% iowsus] [%.] [% kroa]
1 Mainstr. zw. Austr. und Arthur-Zitscher-Str. 1.580 50 1.630 3,1% 204 2,5% 0,6%
2 Mainstr. zw. Arthur-Zitscher-Str. und Friedhofstr. 635 25 660 3,8% 83 3,0% 0,7%
3 Mainstr. zw. Friedhofstr. und Anbindung Nord Innovationscampus 630 25 655 3,8% 82 3,1% 0,8%
3.2 Mainstr. zw. Anbindungen Nord Innovationscampus 630 25 655 3,8% 82 3,1% 0,8%
4 Offenbacher Str. zw. Anbindung Nord Innovationscampus und Neue Trasse Mainstr. 630 25 655 3,8% 82 3,1% 0,8%
5 Offenbacher Str. zw. Neue Trasse Mainstr. und Bildstockstr. 630 25 655 3,8% 82 3,1% 0,8%
6 Altkonigstr. zw. Offenbach Str. und Kettelerstr. 220 20 240 8,3% 30 6,7% 1,6%
7 Offenbacher Str. zw. Altkdnigstr. und Alicestr. 290 15 305 4,9% 38 3,9% 1,0%
8 Kettelerstr. zw. Altkdnigstr. und Alicestr. 205 15 220 6,8% 28 5,5% 1,3%
9 Kettelerstr. zw. K192 (Mainzer Ring) und Bildstockstr. 455 20 475 4,2% B 3,4% 0,8%
10 K192 (Mainzer Ring) zw. Eppsteiner Str. und Alicestr. 720 15 735 2,0% 92 1,6% 0,4%
11 K192 (Kettelerstr.) zw. Anbindung Ost Innovationscampus und K192 (Mainzer Ring) 8,0% 9,7% 660 30 690 4,3% 86 3,5% 0,9% 0,5%*°
12 K192 (Kettelerstr.) zw. B43 (Muhlheimer Str.) und Anbindung Ost Innovationscampus 690 65 755 8,6% 94 6,9% 1,7%
13 B43 (Mihlheimer Str.) zw. K192 (Kettelerstr.) und Laskastr. 2.185 115 2.300 5,0% 288 4,0% 1,0%
14 B43 (Mihlheimer Str.) zw. B43 (Untere Grenzstr.) und K192 (Kettelerstr.) 2.640 135 2.775 4,9% 347 3,9% 1,0%
15 B43 (Untere Grenzstr.) | zw. Hebestr. und B43 (Miihlheimer Str.) 1.925 155 2.080 7,5% 260 6,0% 1,5%
16 Muhlheimer Str. zw. Friedhofstr. und B43 (Untere Grenzstr.) 1.805 80 1.885 4,2% 236 3,4% 0,8%
17 Friedhofstr. zw. Mihlheimer Str. und Mainstr. 35 0 35 0,0% 4 0,0% 0,0%
18 Muhlheimer Str. zw. Mathildenstr. und Friedhofstr. 1.830 80 1.910 4,2% 239 3,4% 0,8%
19 Mathildenstr. zw. Bieberer Str. und Gerberstr. 990 50 1.040 4,8% 130 3,9% 0,9%
20 Arthur-Zitscher-Str. zw. Mathildenstr. und Hermann-Steinhauser-Str. 1.115 30 1.145 2,6% 143 2,1% 0,5%
21 Arthur-Zitscher-Str. zw. Hermann-Steinhauser-Str. und Mainstr. 1.025 0 1.025 0,0% 128 0,0% 0,0%
22 Mainstr. Neue Trassenflihrung - - = o = = =
* Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: HBS 2001 - Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen. Kéin: FGSV Verlag GmbH, 2001
2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: RLS-19 - Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen. Koln: FGSV Verlag GmbH, 2019.
*3 belastbare Aussagen zum DTV,q-Anteil aufgrund nicht vorhandener Datengrundlagen nicht méglich. Daher wird eine plausible Annahme getroffen.
Legende:
4 pipo= mittlerer Werktagsverkehr LV= Leichtverkehr (Krad, Pkw, Lfz)
ti= Tag-/Woche-Faktor Sv= Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus)
HM ;= Halbmonatsfaktor Krad= Motorisiertes Zweirad
DTv= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Pkw= Personenkraftwagen
pi= prozentualer Anteil Lfz= Lieferfahrzeug < 3,5t
p1i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw+Bus) Lkw= Lastkraftwagen > 3,5t
p2i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lz) Lz= Lastzug
Pikrag= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad T= Anteil tagstiber (06.00 - 22.00 Uhr)
M= stiindliche Verkehrsstarke der Quellinie N= Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Prognose-Planfall 2 2035 - Auf3erhalb

Anlage 7.2.4.1.Blatt 3



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Parameter Schalltechnische Untersuchung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main Prognose-Planfall 2 2035 - Innerhalb

Prognose-Planfall 2 2035 (Strukturdaten 2035 mit Innovationscampus mit Verbindungsstrake B448) - StraBenquerschnitte innerhalb Innovationscampus

StraBe (Querschnitt) Werktagsverkehre (aus Verkehrsmodell) Tag-/ Woche-Faktor Halbmonatsfaktor Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
9 pi-Do Ly 4 pi-Do,sv 4 pi-no P pi-no,sv toi-Do LV tbiDo,sv HMeep1 Ly HMEeb1,sv DTV .y DTV sy DTV Pprvsv
Nr. Stralle Stralenabschnitt (<351 (>3,51) (>3,51) (aus MiD 2017*) (Annahme) (iiber Anwesenheitsfaktor abgebildet) DTV; =qpipo; - ti /HM; (>3,51)
[Kfz ./ /24h] [Kfz s /24h] [Kfz/24h] [% sv] 2] 2] 2] 2] [Kizoy/24h] | [Kizsy/24n] | [Kfz/24h] [% sv]
23 Planstralle A slidliche Anbindung; nérdlich B43 (Miihlheimer Str.) 4.250 240 4.490 5,3% 3.250 195 3.445 5,7%
24 Anbindung Quartiersgarage 950 0 950 0,0% 725 0 725 0,0%
25 Anbindung BioSpring Sud 810 90 900 10,0% 620 75 695 10,8%
26 Anbindung Einfahrt Mobilitdtszentrale SAMSON 1.170 0 1.170 0,0% 895 0 895 0,0%
27 PlanstraRe A zw. Ein- und Ausfahrt Mobilitadtszentrale SAMSON 1.325 150 1.475 10,2% 0,764 0,821 1,000 1,000 1.015 125 1.140 11,0%
28 Anbindung Ausfahrt Mobilitdtszentrale SAMSON 1.170 0 1.170 0,0% 895 0 895 0,0%
29 Anbindung EVO Pelletwerk 155 150 305 49,2% 120 125 245 51,0%
30 Planstralte B nérdliche Anbindung; stdlich Mainstr. 20 65 85 76,5% 15 55 70 78,6%
30.2 Planstrae B Ausfahrt nérdliche Anbindung; stdlich Mainstr. 10 20 30 66,7% 10 15 25 60,0%
31 Planstrafte C Ostliche Anbindung; westlich K192 (Kettlerstr.) 270 295 565 52,2% 205 240 445 53,9%

* infas, DLR, IVT und infas 360 (2018): Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des BMVI)
2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: RLS-19 - Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen. Koln: FGSV Verlag GmbH, 2019.
*3 belastbare Aussagen zum DTVq-Anteil aufgrund nicht vorhandener Datengrundlagen nicht méglich. Daher wird eine plausible Annahme getroffen.

Legende:
4 pipo= mittlerer Werktagsverkehr LV= Leichtverkehr (Krad, Pkw, Lfz)
ti= Tag-/Woche-Faktor Sv= Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus)
HM ;= Halbmonatsfaktor Krad= Motorisiertes Zweirad
DTv= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Pkw= Personenkraftwagen
pi= prozentualer Anteil Lfz= Lieferfahrzeug < 3,5t
p1i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw+Bus) Lkw= Lastkraftwagen > 3,5t
p2i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lz) Lz= Lastzug
Pikrag= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad T= Anteil tagstiber (06.00 - 22.00 Uhr)
M= stiindliche Verkehrsstarke der Quellinie N= Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH Anlage 7.2.4.2.Blatt 1



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung

des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Prognose-Planfall 2 2035 (Strukturdaten 2035 mit Innovationscampus mit Verbindungsstrake B448) - StraBenquerschnitte innerhalb Innovationscampus

Parameter Schalltechnische Untersuchung
Prognose-Planfall 2 2035 - Innerhalb

StraBe (Querschnitt) Stundengruppen-Anteilswert Verkehrsstarken tags (06.00 - 22.00 Uhr)
Qg22Lv | Qg.22,5v DTV, yr DTV sy r DTV Pprv,T,5v gemaR RLS-1 9*2
Nr. Strale StraRenabschnitt (aus Verkehrserzeugung) DTV =Qqpipoi *ti /HM; (>3,51) My Pir Par P Krad,T
Bowl | sl [Kfzoy/16h] | [Kfzsy/16h] | [Kfz/16h] [%sv] [Kfz/h] [% Lowgus] [%.:] [% seas]
23 Planstralle A sudliche Anbindung; nérdlich B43 (Muhlheimer Str.) 96,8% 95,0% 3.145 185 3.330 5,6% 208 4,0% 1,5%
24 Anbindung Quartiersgarage 97,4% 0,0% 705 0 705 0,0% 44 0,0% 0,0%
25 Anbindung BioSpring Sud 91,0% 99,0% 565 75 640 11,7% 40 8,5% 3,3%
26 Anbindung Einfahrt Mobilitdtszentrale SAMSON 98,7% 0,0% 885 0 885 0,0% B9 0,0% 0,0%
27 Planstralle A zw. Ein- und Ausfahrt Mobilitdtszentrale SAMSON 98,4% 92,0% 1.000 115 1.115 10,3% 70 7,4% 2,9% 10%+3
28 Anbindung Ausfahrt Mobilitdtszentrale SAMSON 98,7% 0,0% 885 0 885 0,0% B3 0,0% 0,0% '
29 Anbindung EVO Pelletwerk 94,2% 92,0% 115 115 230 50,0% 14 36,1% 13,9%
30 Planstralte B nérdliche Anbindung; stdlich Mainstr. 97,4% 99,0% 15 55 70 78,6% 4 56,7% 21,8%
30.2 Planstrae B Ausfahrt nérdliche Anbindung; stdlich Mainstr. 97,4% 99,0% 10 15 25 60,0% 2 43,3% 16,7%
31 Planstrafte C Ostliche Anbindung; westlich K192 (Kettlerstr.) 91,1% 99,0% 185 240 425 56,5% 27 40,8% 15,7%
* infas, DLR, IVT und infas 360 (2018): Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des BMVI)
2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: RLS-19 - Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen. Koln: FGSV Verlag GmbH, 2019.
*3 belastbare Aussagen zum DTVq-Anteil aufgrund nicht vorhandener Datengrundlagen nicht méglich. Daher wird eine plausible Annahme getroffen.
Legende:
4 pipo= mittlerer Werktagsverkehr LV= Leichtverkehr (Krad, Pkw, Lfz)
ti= Tag-/Woche-Faktor Sv= Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus)
HM ;= Halbmonatsfaktor Krad= Motorisiertes Zweirad
DTv= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Pkw= Personenkraftwagen
pi= prozentualer Anteil Lfz= Lieferfahrzeug < 3,5t
p1i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw+Bus) Lkw= Lastkraftwagen > 3,5t
p2i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lz) Lz= Lastzug
Pikrag= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad T= Anteil tagstiber (06.00 - 22.00 Uhr)
M= stiindliche Verkehrsstarke der Quellinie N= Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Anlage 7.2.4.2 Blatt 2



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung
des ehem. Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Prognose-Planfall 2 2035 (Strukturdaten 2035 mit Innovationscampus mit Verbindungsstrake B448) - StraBenquerschnitte innerhalb Innovationscampus

Parameter Schalltechnische Untersuchung
Prognose-Planfall 2 2035 - Innerhalb

StraBe (Querschnitt) Stundengruppen-Anteilswert Verkehrsstarken nachts (22.00 - 06.00 Uhr)
226V | QA22.6,5v DTV yn DTV syn DTV y P prv,N,sV gemaR RLS-1 9*2
Nr. StraRe StraRenabschnitt (aus Verkehrserzeugung) DTV =qpipoi -ti /HM; (>351) My PN P2 P Krad, N
Bowl | sl [Kfzoy/8h] | [Kfzsu/8h] | [Kfz/8h] [sv] [Ktz/h] [% Lowgus] [%.:] [% seas]
23 PlanstraRe A sudliche Anbindung; nérdlich B43 (Muhlheimer Str.) 3,2% 5,0% 105 10 115 8,7% 14 6,3% 2,4%
24 Anbindung Quartiersgarage 2,6% 0,0% 20 0 20 0,0% ) 0,0% 0,0%
25 Anbindung BioSpring Std 9,0% 1,0% 55 0 55 0,0% 7 0,0% 0,0%
26 Anbindung Einfahrt Mobilitdtszentrale SAMSON 1,3% 0,0% 10 0 10 0,0% 1 0,0% 0,0%
27 PlanstralRe A zw. Ein- und Ausfahrt Mobilitadtszentrale SAMSON 1,6% 8,0% 15 10 25 40,0% 8 28,9% 11,1% 0.5%*3
28 Anbindung Ausfahrt Mobilitdtszentrale SAMSON 1,3% 0,0% 10 0 10 0,0% 1 0,0% 0,0% '
29 Anbindung EVO Pelletwerk 5,8% 8,0% B 10 15 66,7% 2 48,1% 18,5%
30 PlanstralRe B noérdliche Anbindung; stidlich Mainstr. 2,6% 1,0% 0 0 0 0,0% 0 0,0% 0,0%
30.2 Planstrae B Ausfahrt nérdliche Anbindung; stdlich Mainstr. 2,6% 1,0% 0 0 0 0,0% 0 0,0% 0,0%
31 Planstrafte C Ostliche Anbindung; westlich K192 (Kettlerstr.) 8,9% 1,0% 20 0 20 0,0% 5] 0,0% 0,0%
* infas, DLR, IVT und infas 360 (2018): Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des BMVI)
2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: RLS-19 - Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen. Koln: FGSV Verlag GmbH, 2019.
*3 belastbare Aussagen zum DTVq-Anteil aufgrund nicht vorhandener Datengrundlagen nicht méglich. Daher wird eine plausible Annahme getroffen.
Legende:
4 pipo= mittlerer Werktagsverkehr LV= Leichtverkehr (Krad, Pkw, Lfz)
ti= Tag-/Woche-Faktor Sv= Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus)
HM ;= Halbmonatsfaktor Krad= Motorisiertes Zweirad
DTv= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Pkw= Personenkraftwagen
pi= prozentualer Anteil Lfz= Lieferfahrzeug < 3,5t
p1i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw+Bus) Lkw= Lastkraftwagen > 3,5t
p2i= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lz) Lz= Lastzug
Pikrag= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad T= Anteil tagstiber (06.00 - 22.00 Uhr)
M= stiindliche Verkehrsstarke der Quellinie N= Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

Habermehl & Follmann Ing.-GmbH

Anlage 7.2.4.2.Blatt 3
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Erlauterungsbericht

des ehemaligen Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

1 Ausgangssituation und Vorgehensweise

Gemal dem Masterplan der Stadt Offenbach am Main ist die Umnutzung und Revita-
lisierung der Flachen des ehemaligen Farbwerk-Gelandes eines der zentralen Projekte
zur Aufwertung und Sicherstellung des Wirtschaftsstandortes Offenbach am Main.

Das Gelande liegt zentral im Stadtteil ,Offenbach-Ost“ und wird durch die Mihlheimer
Stralde, Kettelerstrale, Offenbacher Strale, Mainstral’e und Friedhofstralle einge-
rahmt (siehe Abbildung 1). Das mit einer Bruttokapazitat von 35 ha sehr grol3e Areal
ist eines der letzten, grofleren zusammenhangenden innerstadtischen Entwicklungs-
flachen in der Rhein-Main-Region und genief3t somit eine Uberregionale Auflen-
wirkung. Auf einer 3,5 ha grol3en Teilflache existiert ein Pachtverhaltnis mit der EVO —
Energieversorgung Offenbach AG. Das darauf existierende Pelletwerk wird auch
zukunftig weiterbetrieben. Auf der restlichen Flache wird beabsichtigt die Konzeptidee
.Innovationscampus Offenbach® zu realisieren. Dieses stadtebauliche Konzept sieht
Teilstandorte vor, die unterschiedliche Schwerpunkte und Zielgruppen ansprechen
sollen. Nach dem Regionalen Flachennutzungsplan (RegFNP) handelt es sich um eine
gewerbliche Bauflache im Bestand.
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Abbildung 1: Ubersichtsplan ,Innovationscampus Offenbach® in Offenbach
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Erlauterungsbericht

des ehemaligen Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Auf dem Gelande des ehemaligen Farbwerks sind verschiedene Entwicklungen
vorgesehen. Das grol3e nordostliche Gewerbe- und Industriequartier ist bereits
veraulert. Neben eines grol¥flachigen Produktions- und Verwaltungsstandortes der
SAMSON AG wird sich hier die BioSpring Gesellschaft fur Biotechnologie mbH
ansiedeln. Neben dem bereits erwahnten EVO-Pelletwerk im Sudwesten existieren
zwei weitere Areale. Die im Sudosten befindliche ,Vitrine® ist planmallig als reprasen-
tativer Standort mit starker Aulienwirkung fur Gewerbe- und Industrienutzungen
vorgesehen. Diese Flache ist ebenfalls bereits an die BioSpring Gesellschaft fur
Biotechnologie mbH veraufert. Auf dem in Nord-Siud-Richtung orientierten
,Innovationsband® sollen neue Formen des Arbeitens entstehen mit Fokussierung auf
kleinraumigen kundenorientierten Gewerbe- und Industriebetrieben. Die Aufstellung
des Bebauungsplans zur Konzeptidee ,Innovationscampus Offenbach® wird feder-
fuhrend durch die OPG — Offenbacher Projektentwicklungsgesellschaft durchgeflihrt.
Flr das Gelande existiert bereits ein Vorentwurf (siehe Abbildung 2).

OF /o i O A NN i B
© Architekt Dietrich. Miinchen: Unfterttifalter Architekten; 06/2023" /)é ‘Z’Qrg* g
. :\% 1} X s g { ’,;
- ,f'u F &
(.c_i_o X O
SRR o,
SN ﬁpgc

e, 3 Q o
iniice e )

| .Industriequartier BioSpring I*
(BioSpring GmbH)
aj\o\ / %

»Industriequartier I*
(Samson AG)

,BioSpring II* |
(BioSpring GmbH) [Fi2-

Abbildung 2: Vorentwurf Lageplan stadtebaulicher Entwurf
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Erlauterungsbericht

des ehemaligen Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Die Erschlieflung (vgl. Anlage 1.2) erfolgt hauptsachlich Uber die sudliche Anbindung
an den bestehenden Knotenpunkt B43 (Untere Grenzstralle)/ B43 (Muhlheimer
StralRe)/ Muhlheimer StralRe. Hieruber sind sowohl die Mobilitdtszentralen der
SAMSON AG und des Innovationsbandes, wie auch die gesamten Verkehre des EVO-
Pelletwerks und der Teilflache ,Vitrine® angebunden. Zusatzlich soll die aktuelle
Anbindung im Osten des Gelandes an die K192 (Kettelerstral3e) weiterhin genutzt
werden. Hierlber sollen die gesamten Verkehre der BioSpring Gesellschaft fur
Biotechnologie mbH auf der Flache des ,Industriequartier II“ sowie die Liefer- und
Wirtschaftsverkehre der SAMSON AG abgewickelt werden. Eine dritte Anbindung ist
im Norden des ,Innovationscampus Offenbach“ geplant. Diese ist fur die Liefer- und
Wirtschaftsverkehre der Teilflache ,Innovationsband® vorgesehen. Diese geplante
Anbindungseinschrankung soll durch Zufahrtsbeschrankungen (z.B. Schranken,
absenkbare Poller etc.) realisiert werden.

Im Rahmen der Baurechtschaffung sind die Fragestellungen zu den verkehrlichen
Auswirkungen der zu erwartenden Neuverkehren im Grundnetz zu betrachten. Ziel der
Untersuchung ist der Nachweis der auf3eren verkehrlichen ErschlieBung fur die
geplanten Entwicklungen in Form von Leistungsfahigkeitsbetrachtungen. Aufgrund
des zeitlichen Rahmens der Gebietsentwicklung wird der Nachweis flur den Prognose-
horizont 2035 gefuhrt. Die zu erwartende Verkehrsnachfrage im Prognosehorizont
wird mit Hilfe des makroskopischen Verkehrsmodells der Stadt Offenbach am Main
ermittelt. Dieses basiert auf der Verkehrsdatenbasis Rhein-Main (kurz VDRM) und
wurde im Stadtgebiet von Offenbach am Main verfeinert und fortgeschrieben. Somit
steht ein aktualisiertes und genehmigungsfahiges Verkehrsmodell zu Verfigung,
welches die regionalen verkehrlichen Verflechtungen sowie die Fernverkehre enthalt.
Es bildet den Kfz-Verkehr differenziert nach Pkw- und Schwerverkehrsanteile ab. Fur
die Verteilung der Neuverkehre der Gebietsentwicklung kommt ebenfalls das
Verkehrsmodell der Stadt Offenbach am Main zur Anwendung

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung sind die maflgebenden Knotenpunkte zu
dimensionieren. Die Bewertung der Knotenpunkte erfolgt nach den Kriterien der
Verkehrssicherheit und der rechnerischen Leistungsfahigkeit (Kapazitatsreserven,
Wartezeiten, Ruckstaulangen) gemald HBS — Handbuch fiir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen 2015 (FGSV: Forschungsgesellschaft flur Stralen- und
Verkehrswesen) flr beide Hauptverkehrszeiten (Morgen- und Abendspitze). Die
Knotenpunkte werden dabei in der Bestands-Geometrie und der aktuell an den
Knotenpunkten hinterlegten Signalsteuerung betrachtet. Aufgrund der komplexen
Gegebenheiten mit Wechselwirkungen zwischen den Lichtsignalanlagen (Koordi-
nierung; Ruckstau) erfolgt fir den Streckenzug ,Arthur-Zitscher-Stralde/ Mihlheimer
Stralde” in ausgewahlten Szenarien zusatzlich eine mikroskopische Verkehrs-
simulation.
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Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Erlauterungsbericht

des ehemaligen Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

Die Untersuchung enthalt folgende wesentliche Arbeitsschritte:

Bestandsanalyse inkl. Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen,

Fortschreibung der Belastungen auf den Prognosehorizont 2035 (mittels
Verkehrsmodell der Stadt Offenbach am Main),

Ermittlung der zu erwartenden Neuverkehre je Gebietsnutzung durch die
geplante Entwicklung gemall dem Programm Ver_ Bau: Abschatzung des
Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (Buro Bosserhoff:
Stand Januar 2020) sowie Vorgaben des Auftraggebers,

Ermittlung der raumlichen Verteilung mittels Verkehrsmodell der Stadt Offenbach
am Main,

Bewertung des Verkehrsablaufs nach HBS — Handbuch fur die Bemessung von
Straldenverkehrsanlagen 2015 (FGSV) an den relevanten Knotenpunkten.

Leistungsfahigkeitsnachweise fur ausgewahlte Szenarien fir den Streckenzug
JArthur-Zitscher-Stra3e/ Muhlheimer StralRe” mittels mikroskopischer Verkehrs-
simulation,

Herleitung schalltechnischer Eingangsparameter nach RLS — Richtlinien fur den
Larmschutz an Stralen 2019 (FGSV),

Herleitung Eingangsparameter zur Luftschadstoffberechnung.
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2 Verkehrsnachfrage

Als Grundlage zur Bewertung der verkehrlichen Erschliefung ist die Zustands-
erfassung des Verkehrsablaufs an den maRgeblichen Ortlichkeiten im Untersuchungs-
raum unerlasslich. Zur Ermittlung der hierfur notwendigen Dimensionierungs-
belastungen sind folgende Arbeitsschritte erforderlich:

o Erhebung der aktuellen Verkehrsbelastungen,
o Ermittlung und Verteilung der Neuverkehre,
o Uberlagerung der bestehenden und zu erwartenden Verkehrsbelastungen.

Im vorliegenden Untersuchungsraum ist an acht Knotenpunkten mit nennenswerten
Belastungssteigerungen zu rechnen. Fur vier dieser Knotenpunkte liegen aktuelle
Verkehrszahlen aus vorangegangenen Untersuchungen vor. An den ubrigen vier
Knotenpunkten in Offenbach am Main wurden aufgrund fehlender oder veralteter
Datengrundlage die Verkehrsbelastungen erhoben. Im Folgenden sind dies (vgl.
Anlage 1.1):

. KP 01: Mainstr./ Arthur-Zitscher-Str.

° KP 02: Mathildenstr./ Mihlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str./
Anbindung Supermarkt

o KP 03: B43 (Muhlheimer Str.)/ K192 (Kettelerstr.)/ Brockmannstr.
o KP 04: K192 (Kettelerstr.)/ Anbindung Ost Innovationscampus Offenbach

o KP 05: B43 (Untere Grenzstr.)/ B43 (Muhlheimer Str.)/ Muhlheimer Str.
[vorhandene Datengrundlage: 06/2017, Messtechnik Mehl GmbH]

o KP 06: B43 (Muhlheimer Str.)/ Laskastr./ Kékuléstr.
[vorhandene Datengrundlage: 06/2018, VKT GmbH]

o KP 07: K192 (Kettelerstr.)/ K192 (Mainzer Ring)/ Kettelerstr.
[vorhandene Datengrundlage: 10/2019, GEOVISTA GmbH]

o KP 08: Offenbacher Str./ Kettelerstr./ Alicestr./ Langstr.
[vorhandene Datengrundlage: 10/2019, GEOVISTA GmbH]

2.1 Verkehrserhebung

Die Verkehrserhebung erfolgte an den Knotenpunkten 1-4 als Knotenstromzahlung
uber 24-Stunden per Videoaufnahme. Diese wurde am Mittwoch, den 02.02.2022
durchgefuhrt und anschlieRend ausgewertet.

Die Strombelastungen wurden in 15-Minuten-Intervallen erfasst. Dabei wurde nach
den fahrzeugarten Personenkraftwagen (Pkw), Lieferfahrzeug <3,5t (Lfz), Last-
kraftwagen (Lkw) >3,5t, Lastzug (Lz), Bus, motorisierte Zweirader (Krad) und Fahrrad
unterschieden. Somit kénnen die Zeiten maximaler Belastungen wahrend der
morgendlichen und abendlichen Hauptverkehrszeiten sowie deren stindliche
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Maximalwerte festgestellt werden. Der querende Fuf3- und Radverkehr wurde
ebenfalls differenziert aufgenommen.

Eine Hochrechnung auf 24-stindige Belastungswerte fur den werktaglichen Tages-
verkehr ist nicht notwendig, da die Erhebung des gesamten Tagesverkehr abbildet.

Die Festlegung der morgendlichen bzw. abendlichen Spitzenstunde erfolgt in der maf3-
gebenden Messgrole ,Pkw-Einheiten“ (Pkw-E). In dieser Grofe sind die Fahrzeug-
arten Krad, Pkw, Lfz, Lkw, Lz und Bus zueinander gewichtet, um den unterschiedlichen
Zeitbedarf der Fahrzeugarten darzustellen. Hierbei gelten fur die Berechnung der
Verkehrsbelastungen in Pkw-Einheiten folgende Eingangswerte:

. Rad: 0,0 Pkw-E,
. Krad: 0,5 Pkw-E,
. Pkw: 1,0 Pkw-E,
° Lfz: 1,0 Pkw-E,
J Lkw: 2,0 Pkw-E,
J Lz: 2,0 Pkw-E,
. Bus: 2,0 Pkw-E.

Die detaillierten Ergebnisse der Verkehrserhebung sind fur die Erhebungsstellen in
Anlage 2 dargestellt. Dabei sind jeweils die Morgen- und Abendspitze sowie die
Tagesverkehre und die Ganglinie der viertelstindlichen Kfz-Belastung jeweils separat
nach Gesamt-Kfz und Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus) aufbereitet. Die Ganglinie der
gleitenden Stundenbelastung ist in Pkw-E ausgewertet.

2.2 Verkehrserzeugung

Von zentraler Bedeutung fur das Verkehrsaufkommen ist die Zahl der Personen, die
ein Gebiet nutzen und dadurch Verkehr erzeugen. Fur die jeweiligen Verkehrs-
Nachfragegruppen bestimmt die Abschatzung der Anzahl der Personen je Nutzung als
SchlusselgrofRe hauptsachlich die gebietsbezogene Verkehrsnachfrage.

Die Bearbeitungsschritte fur die Ermittlung der Erzeugung gebietsbezogener Kfz-
Neuverkehre erfolgen gemall dem Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (Buro Bosserhoff: Stand Januar
2020). Dieses basiert auf dem Heft 42 — 2000: Integration von Verkehrsplanung und
raumlicher Planung der HSVV — Hessischen Stral3en- und Verkehrsverwaltung (Wies-
baden: Hessisches Landesamt fur Stralen- und Verkehrswesen, 2005) bzw. Hinweise
zur Schatzung des Verkehrsautfkommens von Gebietstypen (Koln: FGSV -
Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen, 2015) ist allerdings
aufgrund Fortschreibung und Erweiterung auf dem aktuellen Stand der Technik. Fur
Modal Split Betrachtungen kam zusatzlich der Regionalbericht Hessen der MiD —
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Mobilitat in Deutschland 2017 (Brand, Thorsten et al.: Mobilitat in Deutschland — MiD
Regionalbericht Hessen. Studie von infas, DLR, IVT und infas 360 im Auftrag des BMVI
und des Landes Hessen. Wiesbaden: Land Hessen, 2020) zur Anwendung. Zusatzlich
kamen Vorgaben der Investoren zur Anwendung.

Die Arbeitsschritte bei der Verkehrsabschatzung lassen sich wie folgt zusammen-
fassen:

Definition von Art und Mal der Nutzung (Eingangsgrofien),
Definition der Verkehrsnachfragegruppen,
Abschatzung der Personenanzahl je Nutzung (Schllsselgréfien),

Abschatzung der werktaglichen Verkehrsnachfrage im Motorisierten Individual-
verkehr (MIV) je Nutzer,

- Abschatzung der Wegehaufigkeit je Verkehrsnachfragegruppe,

- Abschatzung des MIV-Aufkommens je Verkehrsnachfragegruppe,

- Abschatzung der verkehrszweckbezogenen Pkw-Besetzung,

- Berucksichtigung weiterer Einflussfaktoren,

- (z.B. Anwesenheitsfaktoren, Binnenverkehrsanteile, Mitnahmeeffekte),

= Kfz — Fahrteny_yqchfragegruppe = SChlisselgrofie - Wegehdufigkeit -
Einflussfaktoren

Raumliche Verteilung der Verkehrsnachfrage

Die Ermittlung der raumlichen Verkehrsverteilung erfolgt im ersten Schritt auf
Grundlage des Verkehrsmodells der Stadt Offenbach am Main. Hierzu wird
anhand von Spinnenberechnungen die raumliche Verteilung der Gebiets-
entwicklung flr den Prognosehorizont ermittelt.

Die Ergebnisse sind je Prognose-Planfall differenziert nach Quell- und Ziel-
verkehr sowie nach Leicht- (Krad, Pkw, Lfz) und Schwerverkehr (Lkw, Lz) in
Anlage 3.3 dargestellt.

Die Hauptbeziehungen finden im Leichtverkehr Uber die Mihlheimer Stralle/
Mathildenstrale Richtung Offenbach Innenstadt/ A661 sowie Uber die B43
(Untere Grenzstralde) Richtung der Offenbacher Stadtteile Bieberer Berg und
Bieber wie auch Uber die B448 Richtung Hanau statt. Nachgeordnet existiert
noch die Beziehung Uber die Mainstrale Richtung Frankfurt Fechenheim. Mit
geringen Anteilen bestehen zuletzt noch Beziehungen Richtung Offenbach
Blrgel und Muhlheim am Main.

Die Verkehrsverteilung im Schwerverkehr variiert gegenuber dem Leichtverkehr.
Die sldliche Hauptbeziehung Uber die B43 (Untere Grenzstral’e) deckt sich mit
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dem Leichtverkehr, obwohl diese Verkehre nahezu vollumfanglich Uber die B448
Richtung Hanau verkehren und weniger in den sudostlichen Stadtteilen von
Offenbach am Main (Bieberer Berg/ Bieber). Anders als im Leichtverkehr ist die
Beziehung Uber die Muhlheimer Stral3e/ Mathildenstralle Richtung Offenbach
Innenstadt/ A661 nachgeordnet. Vielmehr tritt als zweite Hauptbeziehung die
Mainstra3e in Richtung der groRen Gewerbegebiete in Frankfurt Fechenheim
auf. Geringfugig existieren noch Beziehungen Richtung Muhlheim am Main,
wobei Quelle bzw. Ziel hierbei ebenso die Gewerbegebiete in Offenbach Ost und
Mudhlheim am Main sind.

o Zeitliche Verteilung der Verkehrsnachfrage

Die verkehrstechnische Dimensionierung der Anlagen des Kfz-Verkehrs erfolgt
nicht fir Tagesbelastungen, sondern fir Spitzenstundenbelastungen. Die Tages-
belastungen sind daher Uber prozentuale Verteilungen auf die einzelnen
Stundenintervalle umzurechnen. Grundlage hierfur sind nutzerspezifische
Tagesganglinien der jeweiligen Verkehrsnachfragegruppen, die eine Unter-
teilung in Quell- und Zielverkehrsanteile beinhalten. Da die jeweiligen Spitzen-
werte der Belastungen aus den verschiedenen Verkehrszwecken i.d.R. nicht zeit-
gleich auftreten, ist abschlieRend aus der Uberlagerung aller Verkehrszwecke die
bemessungsrelevante werktagliche Verkehrsnachfrage in den Spitzenverkehrs-
zeiten zu ermitteln.

= Tagesverkehr,,, = 50% - Quellverkehr,,;, + 50% - Zielverkehr,,,
= Quell —/Zielverkehr, = Quell —/Zielverkehr,,, - Stundenanteil

. Strukturdaten

Auf Grundlage der aktuellen Planung werden folgende relevante Strukturdaten
bzgl. Art und MaR der baulichen Nutzung zu Grunde gelegt:

Bestandsflache EVO — Pelletwerk:

o Bruttogesamtflache: 4,3 ha,
° bereits vollbebaut und unter Verkehr,

o Ergebnisse basieren auf Vorgaben des Betreibers sowie durchgefuhrter
Verkehrserhebungen,

o Nutzung: Verarbeitung von Holzabfallen zu Pellets fur Privathaushalte und
Gewerbebetriebe,

o ca. 18 Beschaftigte,
. malliger Kundenverkehr,

° hoher Anteil Wirtschaftsverkehr.
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Gebietsentwicklung Industriequartier | — SAMSON AG:

Bruttogesamtflache: 14,3 ha,

Anzahl der Arbeitsplatze und das Lkw-Aufkommen basieren auf Vorgaben
des Investors, resultierendes Verkehrsaufkommen mittels Ver bau
ermittelt,

Nutzung: Produktion inklusive Verwaltung und Vertrieb,
ca. 2.350 Beschatftige,

davon ca. 1/, in der Produktion und Logistik und ca. 3/, im Biiro und
Vertrieb,

Besucherzentrum ,Forum® mit hohem Kundenverkehr,

hoher Anteil Wirtschaftsverkehr.

Gebietsentwicklung Industriequartier || — BioSpring GmbH:

Bruttogesamtflache: 1,0 ha,

Anzahl der Arbeitsplatze basieren auf Vorgaben des Investors, resul-
tierendes Verkehrsaufkommen mittels Ver_bau ermittelt,

Nutzung: High-Tech-Produktion inklusive Verwaltung,
ca. 180 Beschaftigte,
malliger Kundenverkehr,

maliger Anteil Wirtschaftsverkehr.

Gebietsentwicklung Vitrine — BioSpring GmbH:

Bruttogesamtflache: 3,0 ha,

Anzahl der Arbeitsplatze basieren auf Vorgaben des Investors, resul-
tierendes Verkehrsaufkommen mittels Ver_bau ermittelt,

Nutzung: High-Tech-Produktion inklusive Verwaltung,
ca. 540 Beschaftigte,
malfliger Kundenverkehr,

maliger Anteil Wirtschaftsverkehr.
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Gebietsentwicklung Innovationsband:

o Bruttogesamtflache: 5,62 ha,

o Flache gemal Lageplan, weitere Berechnungen basieren auf dem
Programm Ver_bau,

o Nutzung: 4/ kundenorientierte Dienstleitungsbetriebe, 1/ hoch spezia-
lisierte Produktionsbetriebe,

o ca. 530 Beschaftigte,
° hoher Kundenverkehr,

o geringer Anteil Wirtschaftsverkehr.

o Ergebnisse

Die jeweiligen Arbeitsschritte zur Abschatzung der Verkehrsnachfrage mit den
durchgefuhrten Berechnungen der geplanten Nutzungen kdénnen Anlage 3.1
entnommen werden.

Die zu erwartenden Neuverkehre kdnnen wie folgt zusammengefasst werden:

Bestandsflache EVO — Pelletwerk:

= Die Verkehrsnachfrage im werktaglichen Tagesverkehr kann mit rund
300 Kfz/ 24h (Gesamtaufkommen aus Ziel- und Quellverkehr) abgeschatzt
werden,

= hiervon sind ca. 150 Kfzsv/ 24h dem Liefer- und Wirtschaftsverkehr (>3,5t)
zuzurechnen,

= die hochste Verkehrsbelastung findet dabei in der Mittagsspitze zwischen
10.00 und 11.00 Uhr mit insgesamt 35 Kfz/ h statt (vgl. Anlage 3.2.1).

Gebietsentwicklung Industriequartier | - SAMSON AG:

= Die Verkehrsnachfrage im werktaglichen Tagesverkehr kann mit rund
2.600 Kfz/ 24h (Gesamtaufkommen aus Ziel- und Quellverkehr) abgeschatzt
werden,

= hiervon sind ca. 265 Kfzsv/ 24h dem Liefer- und Wirtschaftsverkehr (>3,5t)
zuzurechnen,

= die hochste Verkehrsbelastung findet dabei in der Morgenspitze zwischen
07.00 und 08.00 Uhr mit insgesamt 354 Kfz/ h statt (vgl. Anlage 3.2.4).
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Gebietsentwicklung Industriequartier Il — BioSpring GmbH:

= Die Verkehrsnachfrage im werktaglichen Tagesverkehr kann mit rund
300 Kfz/ 24h (Gesamtaufkommen aus Ziel- und Quellverkehr) abgeschatzt
werden,

= hiervon sind ca. 30 Kfzsv/ 24h dem Liefer- und Wirtschaftsverkehr (>3,5t)
zuzurechnen,

= die hochste Verkehrsbelastung findet dabei in der Mittagsspitze zwischen
13.00 und 14.00 Uhr mit insgesamt 41 Kfz/ h statt (vgl. Anlage 3.2.2).

Gebietsentwicklung Vitrine — BioSpring GmbH:

= Die Verkehrsnachfrage im werktaglichen Tagesverkehr kann mit rund
900 Kfz/ 24h (Gesamtaufkommen aus Ziel- und Quellverkehr) abgeschatzt
werden,

= hiervon sind ca. 90 Kfzsv/ 24h dem Liefer- und Wirtschaftsverkehr (>3,5t)
zuzurechnen,

= die hochste Verkehrsbelastung findet dabei in der Mittagsspitze zwischen
13.00 und 14.00 Uhr mit insgesamt 121 Kfz/ h statt (vgl. Anlage 3.2.3).

Gebietsentwicklung Innovationsband:

= Die Verkehrsnachfrage im werktaglichen Tagesverkehr kann mit rund
1.030 Kfz/ 24h (Gesamtaufkommen aus Ziel- und Quellverkehr) abgeschatzt
werden,

= hiervon sind ca. 80 Kfzsv/ 24h dem Liefer- und Wirtschaftsverkehr (>3,5t)
zuzurechnen,

= die hochste Verkehrsbelastung findet dabei in der Morgenspitze zwischen
08.00 und 09.00 Uhr mit insgesamt 135 Kfz/ h statt (vgl. Anlage 3.2.5).

Gesamte Kfz-Verkehrsnachfrage des ,Innovationscampus Offenbach®:

= Die Verkehrsnachfrage im werktaglichen Tagesverkehr kann mit rund
5.140 Kfz/ 24h (Gesamtaufkommen aus Ziel- und Quellverkehr) abgeschatzt
werden, wovon 71% auf den Beschaftigtenverkehr, 17% auf den Kunden-
verkehr und 12% auf den Liefer- und Wirtschaftsverkehr (ca. 620 Kfzsv/ 24h)
entfallen.

= im Leichtverkehr verkehren 94% Uber die sudliche und die restlichen 6% uber
die dstliche Anbindung,

= im Schwerverkehr ergibt sich eine Verteilung von 39% auf die sudliche, 48%
auf die Ostliche und 13% auf die nordliche Anbindung,

= die hochste Verkehrsbelastung findet dabei in der Morgenspitze zwischen
08.00 und 09.00 Uhr mit insgesamt 534 Kfz/ h statt.
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2.3 Verkehrsmodellberechnungen

Der Ansatz fur die Verkehrsentwicklung fundiert auf Grundlage des makroskopischen
Verkehrsmodells der Stadt Offenbach am Main (kurz: VM Offenbach). Modell-
grundlage fur das VM Offenbach bildet die Verkehrsdatenbasis Rhein-Main (VDRM,
Stand 2014), welches ein aktualisiertes und genehmigungsfahiges Instrument
darstellt, indem die verkehrlichen Verflechtungen innerhalb des Ballungsraums Rhein-
Main sowie dessen Fernverkehre abgebildet sind.

Um die Belange und Fragestellungen der Stadt Offenbach am Main detaillierter unter-
suchen zu koénnen, wurde eine Verfeinerung der VDRM im Bereich der Stadt
Offenbach am Main vorgenommen. Neben einer feineren Bezirkseinteilung, wurde
auch das StralRennetz Uberarbeitet. Anhand aktualisierter Strukturdaten wurde mit
Hilfe von Modelloperationen eine Verkehrsnachfrage erzeugt und auf das Netzmodell
umgelegt. Fur eine realitatsnahe Abbildung des Verkehrs, wurden die Verkehrs-
verteilung und -starken im Verkehrsmodell mit Hilfe von Verkehrsbefragungen sowie
Verkehrszahlungen kalibriert. Zur Fortschreibung des VM Offenbach auf den
Prognosehorizont 2030 wurden die Strukturdaten auf das Jahr 2030 fortgeschrieben.
Weiterhin wurde das Streckennetz um NetzmalRihahmen erganzt, bei denen bis zum
Prognosejahr 2030 von einer Umsetzung ausgegangen werden konnte (indisponible
Maflnahmen). Anschliel’end wurde auf Basis des fortgeschriebenen Verkehrsmodells
eine erneute Verkehrserzeugung gerechnet und die Verkehrsnachfrage fur das Jahr
2030 auf die angepasste Netzsituation umgelegt.

Fir die hier vorliegende Verkehrsuntersuchung zur Konzeptidee ,Innovationscampus
Offenbach” wurde der Analyse-Nullfall des VM Offenbach fortgeschrieben (Analyse-
Nullfall 2022). Hierzu wurden die vorliegenden und durchgefihrten Verkehrszahlungen
eingearbeitet und das Verkehrsmodell in diesem Bereich nachgeeicht. Anschliel3end
wurden die daraus resultierenden Korrekturmatrizen auf den Prognose-Nullfall 2030
des VM Offenbach angewendet. Die indisponiblen Netzmalihahmen des Prognose-
horizont 2030 sind u.a.:

. Ausbau des ,Kaiserlei“-Kreisels in Offenbach am Main,
. Ausbau/Umbau der A3 zwischen AS Hanau und AK Offenbach,
. A66 Riederwaldtunnel Frankfurt am Main,

o Verbindungsstralie B448 von Offenbach-Bieber bis zur Muhlheimer Stralle in
Offenbach-Ost,

. diverse innerstadtische Netzmodifikationen.
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Abbildung 3: Verlauf der Verbindungsstralle B448

Gerade die Verbindungsstral’e B448 hat einen starken Einfluss auf den hier
betrachteten Untersuchungsraum (siehe Abbildung 3). Sie dient zur Verbesserung
der aulBeren ErschlieBung und zur Sicherung und Entwicklung der Gewerbe- und
Industriestandorte im Offenbacher Osten. Der hinterlegte Trassenverlauf basiert auf
der Vorzugsvariante der ,Machbarkeitsstudie Verbindungsstralle zwischen Muhl-
heimer Stralle und B448“ (03/2022, VKT GmbH). Die friheste Fertigstellung dieser
Netzmalnahme wird auf 2028 prognostiziert. Da die Entwicklung und Fertigstellung
des ,Innovationscampus Offenbach® vorher datiert ist, ist der Nachweis der aul3eren
verkehrlichen ErschlieBung ebenfalls flr dieses Szenario zu fuhren. Dies hat zur
Folge, dass die Verkehrsuntersuchung zwei Prognosehorizonte aufweist.

Der Prognose-Nulifall 2027/28 enthalt alle indisponiblen NetzmaRnahmen des
Verkehrsmodells Offenbach am Main ohne die Verbindungsstralle B448. Um der
Lverkurzten“ Prognoseentwicklung Rechnung zu tragen, wurde die prognostizierte
Verkehrsnachfrage nur anteilig eingepflegt. AnschlieRend wurde das Verkehrsmodell
um das Anbindungskonzept des ,Innovationscampus Offenbach® erweitert und die
Neuverkehre der Gebietsentwicklung aufgesetzt. Die Verteilung der Neuverkehre
erfolgte mit Hilfe des Verkehrsmodells. Dieses Szenario ist als Prognose-Planfall 1
2027/28 definiert.

Fir den Prognosehorizont 2035 wurde ebenfalls ein Basisfall erstellt. Dieses
Prognose-Nullfall 2035 genannte Szenario enthalt ebenso alle indisponiblen Netz-
malinamen des Verkehrsmodells Offenbach am Main inklusive der Verbindungsstralle
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B448. Aufgrund der abweichenden Prognosehorizonte des VM Offenbach (2030) und
der vorliegenden Untersuchung (2035) wurde das Verkehrsmodell auf das Jahr 2035
fortgeschrieben. Hierfur fand ein Abgleich mit der fortgeschriebenen VDRM (Stand:
08/2021) mit dem Prognosehorizont 2035 statt. Diese Entwicklungen wurden auf das
VM Offenbach adaptiert und eingearbeitet. Im Anschluss daran erfolgte analog zum
vorherigen Prognosehorizont eine Erweiterung des Verkehrsmodells um die Gebiets-
entwicklung ,Innovationscampus Offenbach®, woraus der Prognose-Planfall 2 2035
resultiert.

Als weitere nicht indisponible NetzmalRnahme im Untersuchungsraum existiert der
~ohortcut”. Damit ist eine neue Verbindungsstra’e von der Offenbacher Stralle am
Mainufer zur K192 (Kettelerstralle) im Bereich des Kuhmuhlgrabens gemeint.
Grundgedanke des ,Shortcut” ist dabei eine Art Stadtteilumfahrung des Stadtteils
Offenbach-Burgel und soll in mdglicher Kombination mit einer Sperrung der nordlich
des ,Shortcut” liegenden Offenbacher Strale Richtung Offenbach-Burgel eine wesent-
liche Entlastung fur Offenbach-Burgel bringen. Diese StralennetzmalRnahme ist im
,Masterplan Offenbach am Main 2030“ als Malnahmenvorschlag enthalten. Die
optionale Trassenfuhrung wird im Norden entlang des Industriegebietes verortet und
hat einen Anschluss an die 0Ostliche Anbindung der Entwicklungsflache. Eine
gesonderte Verkehrsuntersuchung des ,Shortcut” (mit/ ohne Sperrung Offenbacher
Stralde), welche die verkehrlichen Auswirkungen auf den Stadtteil Burgel sowie alter-
native Trassierungen und Einbindungen in das Strallennetz berucksichtigt, liegt
bislang nicht vor. Die damit verbundenen Fragestellungen, deren raumlicher Umgriff
und deren erforderliche Bearbeitungstiefe Ubersteigen den Rahmen, der hier zu
untersuchenden aulieren verkehrlichen ErschlieBung des Bebauungsplans B653
.innovationscampus Offenbach®. Auf alternative Trassenfuhrungen auf3erhalb des
Geltungsbereichs, hat der Auftraggeber keinerlei Einfluss, weshalb dieser Mal}-
nahmenvorschlag in der hier vorliegenden Untersuchung nicht umfassend in der
eigentlich erforderlichen Tiefe abgehandelt und gepruft werden kann. Aufgrund der
moglichen Trassenfuhrung, muss diese als Variante im Rahmen der Erschliefung zum
.Innovationscampus Offenbach® gepruft werden. Die nicht vorhandenen Grundlagen-
ermittlungen zum ,Shortcut” und zur Sperrung der Offenbacher Stralde haben zur
Folge, dass eine Umsetzung bis in den Prognosehorizont 2027/28 nicht umsetzbar ist.
Die zugehdrige Variantenbetrachtung wird daher ausschlie3lich fur den Prognose-
horizont 2035 erarbeitet und es ergeben sich hierzu zwei Szenarien:

o Prognose-Planfall 3a 2035, aufbauend auf Prognose-Planfall 2 2035 zuzulglich
dem ,Shortcut gemaf dem Verlauf im ,Masterplan Offenbach am Main®,

o Prognose-Planfall 3b 2035, aufbauend auf Prognose-Planfall 3a 2035 zuzlglich
Sperrung Offenbacher Strale nordostlich des ,Shortcut® fur den Kfz-Verkehr
(Ausnahme: Linienbusse und Einsatzfahrzeuge).

Die Ergebnisse der Verkehrsmodellberechnungen sind in Anlage 4 aufbereitet. Diese
sind differenziert nach Werktags- und Werktagsschwerverkehre. Zusatzlich sind bei
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den beiden Prognose-Nullfallen die Differenzen zum Analyse-Nullfall 2022 sowie bei
den Prognose-Planfallen die Differenzen zum jeweiligen Prognose-Nullfall dargestellit.
Die wesentlichen Aussagen zu den Verkehrsmodellberechnungen werden nach-
folgend kurz dargestellt

Differenznetz Prognose-Nullfall 2027/28 — Analyse-Nullfall 2022:

o Verkehrszunahmen im relevanten Grundnetz aufgrund Strukturdatenprognose
und indisponibler NetzmalRnahmen,

o Entlastungen im Stadtteil von Offenbach-Burgel (Verlagerungen auf Mainzer
Ring).

Differenznetz Prognose-Planfall 1 2027/28 — Prognose-Nullfall 2027/28:

o Verkehrszunahmen im relevanten Grundnetz aufgrund der Neuverkehre der
Entwicklungsflache ,Innovationscampus Offenbach®,

o aufgrund des Anbindungskonzeptes hochste Verkehrssteigerungen im Bereich
der sudlichen Anbindung (Untere Grenzstrafl’e/ Muhlheimer Stral3e),

o Verteilung des Schwerverkehrs auf alle drei Anbindungsknoten.

Differenznetz Prognose-Nullfall 2035 — Analyse-Nullfall 2022:

o Verkehrszunahmen im relevanten Grundnetz aufgrund Strukturdatenprognose
und indisponibler NetzmalRnahmen,

o Entlastungen im Stadtteil von Offenbach-Burgel (Verlagerungen auf Mainzer
Ring),

o sowie Entlastungen im Bereich Untere Grenzstral’e (Verlagerungen auf
Verbindungsstralie B448).

Differenznetz Prognose-Planfall 2 2035 — Prognose-Nullfall 2035:

o Verkehrszunahmen im relevanten Grundnetz aufgrund der Neuverkehre der
Entwicklungsflache ,Innovationscampus Offenbach®,

o aufgrund des Anbindungskonzeptes hochste Verkehrssteigerungen im Bereich
der sudlichen Anbindung (Untere Grenzstral’e/ Muhlheimer Stral3e),

o Verteilung des Schwerverkehrs auf alle drei Anbindungsknoten,

o nur leichte Verlagerungen des Leichtverkehrs auf die Verbindungsstralle
(Leichtverkehr hauptsachlich Uber sudliche Anbindung angeschlossen =
Verlagerungen durch VerbindungsstralRe B448 fuhren zu Kapazitatsreserven auf
der Unteren Grenzstrale),

o starke Verlagerungen des Schwerverkehr auf die Verbindungsstral3e basierend
auf dem Anbindungskonzept.
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Differenznetz Prognose-Planfall 3a 2035 — Prognose-Planfall 2 2035:

° Verkehrswert des ,Shortcut” bei 540 Kfz/ 24h,

o leichte Verlagerungen von der Mihlheimer Strale auf den ,Shortcut® bzw. die
Mainstral3e,

o Verlagerungen finden hauptsachlich im Schwerverkehr durch eine optimierte
Routenwahl der Quell-/ Zielbeziehungen statt (im Leichtverkehr aufgrund diffe-
renzierter Quell-/ Zielbeziehungen alternative Routen weiterhin schneller).

Differenznetz Prognose-Planfall 3b 2035 — Prognose-Planfall 2 2035:

. Verkehrswert des ,Shortcut” bei 6.810 Kfz/ 24h,

o aufgrund der unterbundenen Verbindung (Offenbacher Strale) massive
Verlagerungen im Bereich des Stadtteil Offenbach-Burgel,

° neue Routenwahl fihrt zu einer weiteren Verkehrszunahme des bereits hoch-
belasteten Streckenzug der Muhlheimer Stral3e/ Untere Grenzstrale,

o Kapazitatsengpasse fuhren zu geringen Entlastungen der Verbindungsstralie
B448.

2.4 Dimensionierungsbelastungen

Die Dimensionierungsbelastungen fur die modellierten Szenarien setzen sich aus den
Status Quo Belastungen (Zahlung) sowie der jeweiligen Szenarien-Entwicklung
zusammen. In Anlage 5 sind die Dimensionierungsbelastungen fur alle betrachteten
Knotenpunkte fur die Szenarien differenziert nach Morgen- und Abendspitze sowie
nach Gesamt-Kfz-Verkehr und Schwerverkehr dokumentiert. Da eine Verkehrs-
zahlung immer nur eine Momentaufnahme widerspiegelt und die Szenarien aus-
schlieRlich Prognosen darstellen, wird der Gesamt-Kfz-Verkehr in Ser-Schritten aufge-
rundet, wobei jede Fahrbeziehung eine Mindestbelastung von 5 Kfz/h erhalt. Im
Schwerverkehr findet keine Rundung statt. Allerdings wird hier ebenfalls eine Mindest-
belastung von 1 Kfzsv/h je Fahrbeziehung angesetzt.
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3 Leistungsfahigkeitsbetrachtung

3.1 Methodik

Die Verkehrsqualitat orientiert sich gemafl HBS 2015 an Knotenpunkten anhand der
mittleren Wartezeiten von Verkehrsstromen. Als Beurteilungskategorien sind hierzu
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) von A bis F entsprechend der Schulnoten
»sehr gut” bis ,ungenugend” definiert:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Warte-
zeiten sind gering.

Stufe C: Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstromen muissen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Warte-
zeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beztiglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Fahrzeugfuhrer muss Haltevorgange, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorlibergehend
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser
wieder zurlck. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grol3e und dabei stark streuende
Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgroRen kénnen
zum Verkehrszusammenbruch fihren. Die Kapazitat ist erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt
je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber ein langeren Zeitintervall groler als die
Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig
wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese
Situation 10st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrs-
starken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist
uberlastet.

An Knotenpunkten sollte in den Spitzenstunden stets die Qualitdtsstufe D oder besser
erreicht werden. Maldgebend fur die Einstufung des gesamten Knotenpunkts ist dabei
die Zufahrt mit der niedrigsten Qualitatsstufe. Zur Einteilung der Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs A — F gelten die Grenzwerte der mittleren Wartezeit nach Tabelle 1.
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Fahrzeugverkehr auf

Radverkehr auf
Radverkehrsanlagen und

der Fahrbahn »
FuBganger
QsVv
mittlere Wartezeit [s] mittlere Wartezeit [s]
A <10 <5
B <20 <10
C <30 <15
D <45 <25
E > 45 <35
F -1 >35
Tabelle 1: HBS-Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an vorfahrtsgeregelten

Knotenpunkten und Kreisverkehrsplatzen

Die Zuordnung von mittleren Wartezeiten zu Qualitatsstufen unterscheidet sich fur
signalgeregelte und vorfahrtsgeregelte Knotenpunkte: Als noch ausreichend (QSV: D)
wird die Verkehrsqualitat an Lichtsignalanlagen bei einer mittleren Wartezeit von bis
zu 70 Sekunden angesehen, wahrend an vorfahrtsgeregelten Knotenpunkten die
Grenze zwischen ausreichender und mangelhafter Verkehrsqualitat bei einer mittleren
Wartezeit von 45 Sekunden gezogen wird. Die Qualitatsstufe QSV in Abhangigkeit der
mittleren Wartezeit sind in Tabelle 2 fir signalisierte Knotenpunkte aufgefthrt.

QsVv

Lichtsignalanlage

mittlere Wartezeit [s]

<20

<35

<50

<70

>70

M m|O|O|®| >

1

Tabelle 2:

HBS-Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an signalgeregelten Knoten-

punkten

Die Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs nach HBS 2015 erfolgt software-
gestutzt. Sie wird fur Kreisverkehrsplatze mit dem Programm KREISEL 8.2 (BPS
GmbH), fir vorfahrtsgeregelte Knotenpunkte mit dem Programm KNOBEL 7.1 (BPS

' Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q Gber der Kapazitat C liegt (g>C)
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GmbH) und flr signalisierte Knotenpunkte mit dem Programm LISA 6.2 (Schlothauer
& Wauer Ing.-GmbH) durchgefihrt.

In allen genannten Fallen wird der Leistungsfahigkeitsnachweis anhand geschlos-
sener mathematischer Modelle (Formeln) gefuhrt. Bei Kreisverkehrsplatzen und
vorfahrtsgeregelten Knotenpunkten auf Basis der Zeitlickentheorie (angenommene
und abgelehnte Grenz- und Folgezeitlicken), bei signalisierten Knotenpunkten auf
Basis der Warteschlangentheorie (Umlaufzeit, Freigabezeitanteil, Sattigungsgrad). Es
wird grundsatzlich von Einzelknotenpunkten mit zufallsverteilten Fahrzeugankunften
ausgegangen. An Lichtsignalanlagen beschrankt sich die Gultigkeit der angewendeten
mathematischen Modelle auf Festzeitprogramme. Da diese Voraussetzungen ins-
besondere im Netzzusammenhang und an verkehrsabhangig gesteuerten Signal-
anlagen nur eingeschrankt zutreffen und somit Einflisse durch benachbarte Knoten-
punkte unberucksichtigt bleiben, konnen die Ergebnisse der Leistungsfahigkeits-
berechnung nach HBS 2015 lediglich als Naherung an die Realitat betrachtet werden.
In diesen Fallen kann durch eine mikroskopische Simulation des Verkehrsablaufs eine
differenzierte Aussage zur Leistungsfahigkeit getroffen werden.

3.2 Leistungsfahigkeitsnachweise nach HBS 2015

Bei den Kapazitatsbetrachtungen in den Szenarien wurden die acht Knotenpunkte im
Untersuchungsraum (vgl. Kapitel 2) mit ihrer jeweilig bestehenden Knotenpunktsform
auf ihre Leistungsfahigkeit hin untersucht. An lichtsignalgeregelten Knotenpunkten
kommt das jeweilig aktuell geschaltete Signalprogramm zur Anwendung. Die
Leistungsfahigkeitsuntersuchung erfolgt auf Grundlage der ermittelten Dimensionie-
rungsbelastungen in der entsprechenden Morgen- bzw. Abendspitze. Die Knoten-
punkte sind in allen Prognoseszenarien untersucht und bewertet worden. Wahrend in
den Prognose-Nullfallen bei signalisierten Knotenpunkten nur das vorhandene
Festzeitprogramm hinterlegt wurde, wurde in den Planfallen versucht, die Leistungs-
fahigkeit mittels eines Sattigungsausgleichs (=Grlunzeitanpassung) zu optimieren.
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3.2.1 Beschreibung der zu betrachtenden Knotenpunkte

KP 01: Mainstr./ Arthur-Zitscher-Str.

Dieser 3-armige Knotenpunkt ist mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet mit der
Hauptrichtung Mainstral’e West < Arthur-Zitscher-Stral3e. In allen drei Armen
existieren FuRgangerfurten. Das Linkseinbiegen aus der Mainstral3e Ost in die
Arthur-Zitscher-Stral3e ist nicht moglich.

KP 02:  Mathildenstr./ Mihlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str./ Anbindung
Supermarkt

An diesem 4-armigen Knotenpunkt ist ebenfalls eine Lichtsignalanlage einge-
richtet. Die Hauptrichtung verlauft in der Beziehung Arthur-Zitscher-Stralle <«
Muahlheimer Stralle. Die Anbindung zum Supermarkt ist eine Einbahnstralle, an
der nur die Ausfahrt vom Grundstlick maglich ist. Im norddstlichen Arm der
Muahlheimer Strale ist keine FuRgangerfurt vorhanden.

KP 03:  B43 (Miihlheimer Stralle) K192 (Kettelerstr.)/ Brockmannstr.

Dieser 4-armige Knotenpunkt ist mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet. Die
Hauptrichtung verlauft entlang der B43 (Muhlheimer Str.) in Ost-West-Richtung.
Im nordlichen, dstlichen und sldlichen Knotenpunktarm existiert jeweils eine
FuRgangerfurt. Es sind alle Fahrbeziehungen maoglich.

KP 04: K192 (Kettelerstr.)/ Anbindung Ost Innovationscampus

KP 04 ist ein 3-armiger vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt. Im Bestand ist hieruber
das Pelletwerk der EVO AG an das Ubergeordnete Strallennetz erschlossen. In
den Prognose-Planfallen sind hieruber die Liefer- und Wirtschaftsverkehre der
SAMSON AG sowie alle Verkehre der Gebietsentwicklung ,Industriequartier |1
der BioSpring GmbH angebunden. Es sind keine Fulligangerfurten an diesem
Knotenpunkt vorhanden. Alle Fahrbeziehungen sind madglich.

KP 05:  B43 (Untere Grenzstr.)/ B43 (Miihlheimer Str.)/ Miihlheimer Str.

Dieser 3-armige Knotenpunkt ist mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet. Die
Hauptrichtung verlauft in der Relation B43 (Muhlheimer Str.) «— B43 (Untere
Grenzstr.). In allen Knotenpunktarmen sind FuRgangerfurten vorhanden. Es sind
alle Fahrbeziehungen maoglich.

In  den Prognose-Planfallen erfolgt die sidliche Erschlieliung des
,Innovationscampus Offenbach® Uber diesen Knotenpunkt. Daher wird er hier als
4-armiger Knotenpunkt behandelt (zusatzlicher nordlicher Knotenpunktarm fur
die ErschlieRung der Entwicklungsflache).

Zusatzlich wird der Knoten aus Richtung Osten kommend um einen Fahrstreifen
erweitert. Dieser Fahrtstreifen wird als kombinierter Geradeaus/ Rechtsabbiege-
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streifen geplant, um die Erschlieung des ,Innovationscampus Offenbach® aus
Richtung Osten bei einer ausreichenden Leistungsfahigkeit des Gesamtknotens

gewahrleisten zu kdnnen.

Aus Richtung Westen kommend wird, ebenfalls zur Sicherstellung der
ErschlieBung des Entwicklungsgebiets, ein zusatzlicher Linksabbiegestreifen
geplant. Die schematische Knotenpunkts-Geometrie flr die Prognose-Planfalle

zeigt Abbildung 4.

Abbildung 4: schematische Knotenpunkts-Geometrie KP 05 in den

Prognose-Planfallen
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o KP 06:  B43 (Miihlheimer Str.)/ Laskastr./ Kékuléstr.

KP 06 ist ein 4-armiger, vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt. Direkt westlich des
Knotens befindet sich eine lichtsignalgeregelte Fuligangerschutzanlage. Die
Hauptrichtung verlauft entlang der B43 (Mihlheimer Str.) in Ost-West-Richtung.
Die Laskastr. und die Kékuléstr. sind mittels abgesenktem Bordstein an die B43
(Mdhlheimer Str.) angeschlossen, wodurch dem FulRganger Vorrang zu
gewahren ist. Alle Fahrbeziehungen sind moglich, wobei die Kékuléstr. eine
Sackgasse darstellt, die mit dem Verkehrszeichen 250 ,Durchfahrt verboten® in
Kombination mit dem Verkehrszeichen 1020-12 ,Radfahrer und Anlieger frei®
beschildert ist.

Im Prognosehorizont 2035 (mit Verbindungsstralle B448) wird der Knoten als
3-armiger Knotenpunkt ausgebildet. Die Zu- und Ausfahrt in und aus der
Kékuléstr. ist nicht mehr moglich (Grundlage: Vorzugsvariante der ,Machbar-
keitsstudie Verbindungsstrale zwischen Muihlheimer Stralle und B448¢,
03/2022, VKT GmbH). Des Weiteren wird flir den Bus aus Richtung Westen
kommend eine separate Busspur eingerichtet (siehe Abbildung 5).

Abbildung 5: schematische Knotenpunkts-Geometrie KP 06 im
Prognosehorizont 2035

. KP 07: K192 (Kettelerstr.)/ K192 (Mainzer Ring)/ Kettelerstr.

KP 07 ist als 3-armiger Kreisverkehrsplatz ausgebildet. Im nordwestlichen und
norddstlichen Arm sind FuRgangeriberwege vorhanden. Es sind alle Fahr-
beziehungen moglich.
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KP 08:  Offenbacher Str./ Kettelerstr./ Alicestr./ Langstr.

Am KP 08 liegen formal zwei 3-armige Knotenpunkte vor, die mittels durch-
gezogener Mitteltrennung voneinander getrennt sind. Dementsprechend ist
eigentlich aus der Alicestr. [West] nur das Einbiegen Richtung Suden erlaubt.
Ebenso darf aus der Kettelerstr. nicht in die Alicestr. [West] und aus der
Offenbacher Str. nicht in die Alicestr. [Ost] abgebogen werden. Da bereits die
Verkehrszahlung zeigt, dass sich die Verkehrsteilnehmer nicht an diese Verbote
halten, wurde dieser Knotenpunkt als 4-armiger Knotenpunkt berechnet. Die
Alicestralle [Ost] ist eine Einbahnstral’e mit der Fahrtrichtung Osten. Aufgrund
der oOrtlichen Gegebenheiten des Knotenpunkts, wurde dieser in drei Teil-
knotenpunkte unterteilt. Neben dem erwahnten 4-armigen Knotenpunkt in der
Mitte, existiert noch ein Bypass von der Offenbacher Str. [Nord] kommend auf die
Langstr. (Teilknoten 2) sowie ein Bypass von der Kettelerstr. kommend auf die
Offenbacher Str. [Sud] (Teilknoten 3).

KP 09:  Mainstr./ Anbindung Nord InnovationsCampus

Im Bestand existiert KP 09 nicht. Um den Verkehrsfluss zu verbessern, soll der
Liefer- und Wirtschaftsverkehr der Gebietsentwicklung ,Innovationsband® Uber
zwei neue Knotenpunkte abgewickelt werden, wobei beide als 3-armige
vorfahrtsgeregelte Knotenpunkte geplant sind. Westlich des Industriequartiers |
erfolgt eine Einmundung (KP 09b) mit allen Fahrbeziehungen. Ab der Anbindung
zum ,Grunen Haus“ wird der Verkehr in einem Einbahnstrallenring im
Uhrzeigersinn um die Gebaude gefuhrt. Die Ausfahrt fur diese Verkehre erfolgt
anschlieend im Bereich des ,Mainparks” (KP 09a) und liegt somit westlich von
KP 09b (siehe Abbildung 6). Aufgrund der geringen Belastungen, werden
separate Abbiegestreifen auf der MainstralBe oder eine Aufweitung der
Ausfahrten nicht bendtigt.
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Abbildung 6: Auszug ,Grunes Haus*
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3.2.2 Ubersicht der Leistungsfahigkeitsberechnungen
Prognose- Prognose-
Ntflllfall Planfall 1 Planfall 1 Nt?llfall Planfall 2 Planfall 3a Planfall 3b
Nr. Name KP-Form 2027/ 2028 2027/ 2028 2027/ 2028 2035 2035 2035 2035
Mo-Sp | Ab-Sp || Mo-Sp | Ab-Sp || Mo-Sp | Ab-Sp Mo-Sp | Ab-Sp Mo-Sp | Ab-Sp Mo-Sp | Ab-Sp Mo-Sp | Ab-Sp
1 Mainstr./ Arthur-Zitscher-Str. LSA
2 Mathildenstr./ Mihlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str./ LSA
Anbindung Supermarkt
3 B43 (Miihlheimer Str.)/ K192 (Kettelerstr.)/ LSA
Brockmannstr.
4 K192 (Kettelerstr.)/ Anbindung Ost InnoCampus unsig.
5 B43 (Untere Grenzstr.)/ B43 (Mihlheimer Str.)/ LSA
Muhlheimer Str. (+ Anbindung InnoCampus Siid)
6 B43 (Mihlheimer Str.)/ Laskastr./ Kékuléstr. unsig./ LSA
K192 (Kettelerstr.)/ K192 (Mainzer Ring)/ .
7 Kettelerstr. unstg.
8 Offenbacher Str./ Kettelerstr./ Alicestr./ Langstr. unsig.
9a Mainstr./ Ausfahrt "Griines Haus" InnoCampus unsig.
9b Mainstr./ Anbindung Nord InnoCampus unsig.
Mo-Sp: Morgenspitze
Ab-Sp: Abendspitze
* inkl. Sattigungsausgleich/ Griinzeitanpassung
"angepasste KP-Geometrie und neues Signalprogramm aufgrund zus&tzicher Anbindung InnoCampus Sid
2 angepasste KP-Geometrie und neues Signalprogramm als Lésungskonzept
3 angepasste KP-Geometrie und neues Signalprogramm aufgrund Beriicksichtigung Verbindungsstrae B448
Tabelle 3:  Ubersicht Leistungsfahigkeitsberechnungen nach HBS 2015
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Die rechnerische Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte erfolgt geman
HBS 2015. Die Ergebnisse sind fur die Morgen- und Abendspitze getrennt in Tabelle
3 zusammengefasst.

Folgende Ergebnisse konnen fir die einzelnen Prognose-Null- bzw. -Planfalle
zusammengefasst werden:

Prognose-Nullfall 2027/ 28

Betrachtet wurde sowohl die Bestands-Geometrie der Knotenpunkte als auch die zum
jetzigen Zeitpunkt geschalteten Signalsteuerungen. Die lichtsignalgeregelten Knoten-
punkte im Zuge der Muhlheimer Stral’e liegen an der Kapazitatsgrenze (KP 02,
KP 05). Der vorfahrtsgeregelte Knotenpunkt an der Laskastra’e (KP 06) ist mit den
prognostizierten Verkehrsbelastungen Uberlastet (QSV = F). Die restlichen Knoten
weisen eine sehr gute bis ausreichende Leistungsfahigkeit (QSV = A bis D) auf.

Prognose-Planfall 1 2027/ 28

In Prognose-Planfall 1 2027/ 28 wurde die Bestands-Geometrie der Knotenpunkte
untersucht. Ausnahme bildet hierbei Knotenpunkt 05 (B43/ Muhlheimer Str./ Anb.
InnoCampus Sud), da hier die sudliche Anbindung des ,Innovationscampus
Offenbach” (nérdlicher KP-Arm) berucksichtigt werden muss.

Wie im Prognose-Nullfall 2027/ 28 kann der vorfahrtsgeregelte Knotenpunkt an der
Laskastralle (KP 06) die Verkehrsbelastungen nicht leistungsfahig aufnehmen
(QSV = F). Da diese Problematik bereits ohne die Gebietsentwicklung auftritt, besteht
hier Handlungsbedarf. Als Ldsungskonzept wurde dieser Knotenpunkt mit der
geplanten Lichtsignalanlage im Zuge der Verbindungsstralle B448 betrachtet.
Entgegen der Variante mit Verbindungsstralle B448 wird dabei der Knotenpunkt nicht
als 3-armiger, sondern weiterhin als 4-armiger Knotenpunkt untersucht. Die
Malnahme die Kékuléstr. von diesem Knotenpunkt abzuhangen, ist aufgrund der
geringen Belastungen in den Nebenrichtungen nicht nétig. Alternativen zur
Lichtsignalanlage koénnten eine Beschilderung der Nebenrichtungen mit dem
Verkehrszeichen 209-20 ,Vorgeschrieben Fahrtrichtung rechts® darstellen oder eine
inkludierte Detektion der Ausfahrten mit der bestehenden Fuldgangerschutzanlage. Da
die Verbindungsstralle B448 im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung als
indisponible Netzmalinahme definiert ist (2035) und im Zuge dieses Szenarios die
Lichtssignalanlage zwingend bendtigt wird, wurden die anderen Varianten nicht
rechnerisch betrachtet.

Unter Beachtung dieser Optimierung weisen bis auf KP 05 alle Knotenpunkte eine sehr
gute bis ausreichende Leistungsfahigkeit (QSV = A bis D) auf. KP 05 bewegt sich an
seiner Leistungsfahigkeitsgrenze (QSV =E). An allen lichtsignalgeregelten
Knotenpunkten ist das vorhandene Signalprogramm mit Hilfe eines Sattigungs-
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ausgleichs (= Grunzeitanpassung) optimiert worden. Grundpramisse zur Bewaltigung
der Verkehrsstrome ist hierbei eine Erhdhung der Umlaufzeit auf 90 Sekunden. Mit
den erhdhten Umlaufzeiten kénnen sich zwar etwas hdhere Wartezeiten fur die
FulBganger (und damit eine nach HBS definierte schlechtere Qualitatsstufe/
Leistungsfahigkeit) ergeben, mit einer Verlangerung der Freigabezeiten und/ oder
Optimierung hintereinanderliegender Furten kann dennoch insgesamt eine
Verbesserung fur die FuBganger erreicht werden.

Ebenso muss im Zuge der Erhdhung der Umlaufzeit die Koordinierung auf dem
Streckenzug der Muhlheimer Stralde Uberarbeitet werden. Bei allen Lichtsignalanlagen
bei denen kein ,Abbruchpunkt® im Verlauf der Koordinierung gefunden werden kann,
musste ebenfalls die Umlaufzeit auf 90 Sekunden erhdht werden.

Prognose-Nullfall 2035

Im Prognose-Nullfall 2035 wurde ebenfalls die Bestands-Geometrie der Knotenpunkte
untersucht. Ausnahme bildet hierbei Knotenpunkt 06 (B43/ Laskastr./ Kékuléstr.), da
hier die Anbindung der Verbindungsstrale B448 an die Laskastrale berucksichtigt
werden muss. Im Zuge der Erarbeitung eines Lésungskonzeptes wurde entschieden,
die Kékuléstralle an diesem Knotenpunkt abzuhangen. Die Aus- bzw. Zufahrt Gber
diesen Knotenpunkt aus und in die KékuléstralRe ist somit nicht mehr gegeben.
Betrachtet wurden die zum Zeitpunkt der Verkehrsuntersuchung geschalteten Signal-
programme (ohne Sattigungsausgleich).

Die lichtsignalgeregelten Knotenpunkte KP 02 und KP 05 kénnen den Verkehr nicht
leistungsfahig abwickeln (QSV = F). Die Knotenpunkte KP 01 und KP 06 bewegen
sich an der Leistungsfahigkeitsgrenze (QSV = E). Die restlichen Knoten weisen eine
sehr gute bis befriedigende Leistungsfahigkeit (QSV = A bis C) auf.

Prognose-Planfall 2 2035

Im Prognose-Planfall 2 2035 wurde ebenfalls die Bestands-Geometrie der
Knotenpunkte untersucht. Ausnahme bilden hier die Knotenpunkte KP 05 (Bertck-
sichtigung sudliche Anbindung ,Innovationscampus Offenbach®) und KP 06 (Beruck-
sichtigung Verbindungsstrale B448). An den lichtsignalgeregelten Knoten wurden die
zum Zeitpunkt der Verkehrsuntersuchung geschalteten Signalprogramme (inkl.
Optimierung durch Sattigungsausgleich) betrachtet.

Alle Knotenpunkte weisen eine sehr gute bis ausreichende Leistungsfahigkeit
(QSV = A bis D) auf.

Analog zum Prognose-Planfall 1 2027/ 28 gelten hier die selben Uberlegungen
hinsichtlich dem querenden Verkehr zu Ful3 und der Anpassungen im Zuge der
Koordinierung am Streckenzug Muhlheimer Stral3e.
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Prognose-Planfall 3a 2035

Im Prognose-Planfall 3a 2035 wurde ebenfalls die Bestands-Geometrie der
Knotenpunkte untersucht. Ausnahme bilden auch hier die Knotenpunkte KP 05
(Berucksichtigung sudliche Anbindung ,Innovationscampus Offenbach®) und KP 06
(Berucksichtigung Verbindungsstralde B448). An den lichtsignalgeregelten Knoten
wurden die zum Zeitpunkt der Verkehrsuntersuchung geschalteten Signalprogramme
(inkl. Optimierung durch Sattigungsausgleich) betrachtet.

Bis auf KP 05 (an der Leistungsfahigkeitsgrenze, QSV = E) weisen alle Knotenpunkte
eine sehr gute bis ausreichende Leistungsfahigkeit (QSV = A bis D) auf.

Prognose-Planfall 3b 2035

Im Prognose-Planfall 3b 2035 wurde ebenfalls die Bestands-Geometrie der
Knotenpunkte untersucht. Ausnahme bilden auch hier die Knotenpunkte KP 05
(Berucksichtigung sidliche Anbindung ,Innovationscampus Offenbach®) und KP 06
(Berucksichtigung Verbindungsstralde B448). An den lichtsignalgeregelten Knoten
wurden die zum Zeitpunkt der Verkehrsuntersuchung geschalteten Signalprogramme
(inkl. Optimierung durch Sattigungsausgleich) betrachtet.

KP 05 befindet sich an seiner Leistungsfahigkeitsgrenze (QSV = E). KP 04 kann durch
Berucksichtigung des ,Shortcut” in Kombination mit der Sperrung der Offenbacher
Stralde und die damit einhergehenden Mehrbelastungen am Knoten, die Verkehrs-
strome nicht leistungsfahig abwickeln (QSV = F). Die Ubrigen betrachteten Knoten-
punkte weisen eine sehr gute bis ausreichende Leistungsfahigkeit auf (QSV = A bis
D).

3.2.3 Fazit der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen

Alle Prognose-Planfalle zeigen aufgrund der Anpassungen der Signalprogramme eine
deutlich verbesserte Leistungsfahigkeit an den untersuchten Knotenpunkten.

Ausschliel3lich Prognose-Planfall 2 2035 weist eine durchgehende Leistungsfahigkeit
an den untersuchten Einzelknoten gemaf HBS 2015 auf.

Wie eingangs erwahnt, betrachtet der rechnerische Nachweis der Leistungsfahigkeit
nach HBS 2015 ausschlieBlich einen Einzelknoten. Moégliche Wechselwirkungen
benachbarter Knotenpunkte bleiben unbericksichtigt. Um dieser Situation Rechnung
zu tragen, erfolgt zusatzlich eine Untersuchung des Streckenzuges Muhlheimer Stralle
mit Hilfe einer Mikrosimulation.
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Auf Grundlage des rechnerischen Nachweises der Leistungsféhigkeit
am Einzelknoten gemal3 HBS 2015, kann aus verkehrsplanerischer
und verkehrstechnischer Sicht Prognose-Planfall 2 2035 als Vorzugs-
variante empfohlen werden.

Unter Beachtung des Lésungskonzepts am vorfahrtsgeregelten Knotenpunkt an die
Laskastralle (KP 06) mittels Lichtsignalanlage bewegt sich im Prognose-Planfall 1
2027/ 28 einzig KP 05 an seiner Leistungsfahigkeitsgrenze. Dies resultiert aus der
Nichtbertcksichtigung der Verbindungsstralle B448 und den damit fehlenden
Verlagerungseffekten des Kfz-Verkehrs (Verlagerungen von der Unteren Grenzstralde
auf die VerbindungsstraRe). Es wird davon ausgegangen, dass der ,Innovations-
campus Offenbach® bis ins Jahr 2027/ 28 vollstandig entwickelt und somit verkehrlich
relevant ist. Eine Umsetzung der Verbindungsstrale B448 vor diesem Prognose-
horizont erscheint auf Grundlage des aktuellen Planungsstandes als sehr unwahr-
scheinlich. Um den Nachweis der Leistungsfahigkeit fir die vorgeschaltete
Entwicklung des ,Innovationscampus Offenbach“ ohne die Infrastrukturmal3nahme
Verbindungsstralie B448 zu gewahrleisten, ist diese im Prognose-Planfall 1 2027/ 28
mittels Mikrosimulation (Software: VISSIM) nachzuweisen.
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3.3 Mikroskopische Simulation des Verkehrsablaufs

3.3.1 Methodik

Eine mikroskopische Simulation bildet den Verkehrsablauf im Netz auf Basis einzelner
Fahrer-Fahrzeugelemente mit ihren charakteristischen Verhaltensauspragungen
sowie mit ihren Interaktionen (gegenseitige Beeinflussung der Bewegungsablaufe) auf
Basis empirisch gesicherter Erkenntnisse modellartig ab.

Die mikroskopische Simulation ist ein geeignetes Bewertungsinstrumentarium fur
komplexe Verkehrsablaufe, zum Beispiel bei hochausgelasteten Netzen mit dichter
Knotenpunktsfolge. Eine mikroskopische Simulation ermoglicht es, die Wechsel-
wirkungen von Verkehrsstromen im Knotenpunktsbereich, von Knotenpunkten unter-
einander im Netzkontext sowie zwischen Steuerung und Verkehrsablauf zu erfassen.
Die Verkehrsqualitadt von Planfallen wird durch Visualisierung veranschaulicht und
durch Ermittlung der bewertungsrelevanten Kenngrof3en nachgewiesen. Hierbei sind
Verkehrsbelastungen, Verkehrsverhalten, Knoten- und Streckengeometrie modellhaft
abzubilden und bzgl. der verkehrlichen KenngroRen am Bestand zu eichen. Zur
Simulation wird das DV-Programm VISSIM (PTV AG) in seiner Vollversion verwendet.

Als Eingangsdaten wurden anhand der Verkehrsmodellrechnung die Dimensio-
nierungsbelastungen in den Spitzenstunden (Morgen- sowie Abendspitze) hergeleitet.
Dazu wurden die Spitzenstundenanteile der Verkehrserhebungen herangezogen und
auf den Tagesverkehr angerechnet. Die Dimensionierungsbelastungen sind in
Anlage 5.2 dargestellt.

Die Untersuchung der Verkehrsqualitat mit dem Simulationsmodell besteht im Wesent-
lichen aus drei Bausteinen:

o Eichung des Simulationsmodells am Bestand

Gegenstand der Modelleichung ist die Einstellung der fur den Verkehrsablauf
charakteristischen Modellparameter des Fahrer-Fahrzeug-Kollektivs (Mittelwert
und  Streuung von  Wunschgeschwindigkeit und  Wunschabstand,
Beschleunigungs- und Verzogerungsverhalten, Wahrnehmungsschwellen etc.)
mit dem Ziel einer moglichst realitadtsnahen Abbildung des bestehenden
Verkehrsablaufs. Vorrangiges Ziel der Modelleichung ist nicht der Qualitats-
nachweis fur den Status Quo, sondern die Bereitstellung eines kalibrierten
Modells fur die Simulation von Planfallen. Mit einem am Bestand gut geeichten
Modell kann davon ausgegangen werden, dass der Verkehrsablauf von Plan-
fallen und damit auch die fur die Beurteilung der Verkehrsqualitat maRgebenden
KenngroRen zutreffend abgebildet werden.
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o Simulation des zu priifenden Planfalls

In dem zu prifenden Planfall werden die geanderten baulichen (Knotenpunkts-
und Streckengeometrie) sowie geanderte anlagen- und steuerungstechnische
Randbedingungen (bei Lichtsignalanlagen) eingepflegt. Anschliefend wird der
zu prufende Planfall mit den am Status Quo geeichten Modellparametern
simuliert.

o Wirkungsanalyse der KenngroRen des Verkehrsablaufs

Die Kenngrolken des Verkehrsablaufs konnen Uber festzulegende Mess-
querschnitte/ Einstellungen flir das gesamte Fahrzeug- bzw. Streckenkollektiv
erfasst werden. Die Verlustzeiten werden Uber die Differenz zwischen gemes-
sener Reisezeit und hypothetischer Reisezeit bei behinderungsfreier Fahrt mit
Wunschgeschwindigkeit fahrzeugfein ermittelt. Die Rickstauldangen Uber den
Standort des letzten Fahrzeugs eines Pulks vor der Haltelinie, welches einen
definierten Geschwindigkeitsschwellenwert unterschreitet. Anschlieend werden
die erhobenen Messwerte hinsichtlich der relevanten Kenngréf3en (mittlere
Verlustzeit, mittlerer Ruckstau) flr beide Hauptverkehrszeiten statistisch
ausgewertet.

3.3.2 Untersuchungsraum

Folgende Knotenpunkte werden im betrachteten Streckenabschnitt simuliert (siehe

\ir

Abbildung 7):

é; Quelle: Opens(reetmap und Mitwirkende, 2@22

Abbildung 7: Untersuchungsraum fur die Mikrosimulation

. KP a: Mainstr./ Arthur-Zitscher-Str.
° KP b: Arthur-Zitscher-Str./ Hermann-Steinhauser Str.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 31



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Erlauterungsbericht

des ehemaligen Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

° KP c: Arthur-Zitscher-Str./ Mathildenstr./ Muhlheimer Str.
. KP d: Mduhlheimer Str./ Friedhofstr.

o KP e: B43 (Untere Grenzstr.)/ B43 (Muhlheimer Str.)/ MUhlheimer Str./
Anbindung InnoCampus Sud

o KP f:  B43 (Muhlheimer Str.)/ K192 (Kettelerstr.)/ Brockmannstr.
o KP g: B43 (Muhlheimer Str.)/ Laskastr./ Kékuléstr.

3.3.3 Simulation Analyse-Nullfall 2022 (Status Quo 2022)
Die Verkehrssimulation Analyse-Nullfall 2022 beinhaltet die folgenden Festlegungen:

o Die Simulation des Verkehrsablaufs erfolgt fir die Morgen- und Abendspitze
gemal der Dimensionierungsbelastungen Status Quo (erhobene Spitzen-
stundenbelastungen).

o Es werden fur alle lichtsignalgeregelten Knotenpunkte die aktuellsten, zum Zeit-
punkt der Verkehrsuntersuchung vor Ort geschalteten Signalprogramme in Fest-
zeit bertcksichtigt (Abstimmung mit der Stadt Offenbach am Main).

o Es wird die Bestandsgeometrie der einzelnen Knotenpunkte simuliert.

Abbildung 8: Simulation Abschnitt Untere Grenzstr. — Kettelerstr., Status Quo
Morgenspitze
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Die Verkehrssimulation Analyse-Nullfall 2022 bestatigt die ,vor Ort“-Beobachtungen
zum Verkehrsablauf bzw. -flusses. Es wird deutlich, dass bereits heute der
Streckenzug zeitweise stark ausgelastet ist, insbesondere der Streckenabschnitt
zwischen der Unteren Grenzstralde und der Kettelerstrale. Ausschnitte der Simulation
zeigen Abbildung 8 fur die Morgenspitze sowie Abbildung 9 fur die Abendspitze.
Insbesondere in der Morgenspitze kommt es durch die hohen Verkehrsbelastungen
immer wieder zu einem Rulckstau in der westlichen Zufahrt des Knotenpunktes an der
Unteren Grenzstralde. Der Verkehrsablauf bleibt dennoch stabil.

Abbildung 9: Simulation Abschnitt Untere Grenzstr. — Kettelerstr., Status Quo
Abendspitze

3.3.4 Simulation Prognose-Planfall 1 2027/ 28

Die Verkehrssimulation zum Prognose-Planfall 1 2027/ 28 beinhaltet die folgenden
Festlegungen:

o Die Simulation des Verkehrsablaufs erfolgt fir die Morgen- und Abendspitze
gemal Dimensionierungsbelastungen Prognose-Planfall 1 2027/ 28.

o Folgende signaltechnische Optimierungen werden simuliert:
- Erhdéhung der Umlaufzeit (tu = 90s),
- Sattigungsausgleich mit Optimierung der Grunzeitverteilung,
- Optimierung der Koordinierung (insb. zum Nachbarknoten Kettelerstr.).

o Berlcksichtigung der angepassten Geometrie des Knotens B43 (Untere
Grenzstr.)/ B43 (Muhlheimer Str.)/ Muhlheimer Str. (zusatzliche Fahrstreifen;
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Anbindung Sud ,Innovationscampus Offenbach® inkl. zusatzlichem vierten
Knotenpunktarm).

o Berucksichtigung des Losungskonzepts einer Lichtsignalanlage am Knotenpunkt
B43 (Muhlheimer Str.)/ Laskastr./ Kékuléstr.

Die Verkehrssimulation des Prognose-Planfalls 1 2027/ 28 bestatigt die Auswertungen
zur rechnerischen Leistungsfahigkeit an den Knotenpunkten a, c, d, f und g (siehe
Abbildung 7). Diese Knotenpunkte sind entsprechend der festgelegten Knoten-
punktsform leistungsfahig.

Die Leistungsfahigkeitsdefizite gemaly rechnerischer Bewertung des lichtsignal-
geregelten modifizierten Knotenpunkts e (KP 05) werden in der Verkehrssimulation
dahingegen nicht bestatigt. Die gemessenen Verlustzeiten und die daraus resul-
tierende Bewertung nach HBS am Knotenpunkt konnen Kapitel 3.3.5 enthommen
werden.

3.3.5 Wirkungsanalyse

FUr den Nachweis der Leistungsfahigkeit wurden verschiedene Messungen in der
Simulation durchgefuhrt. Es wurden zum einen die mittleren Verlustzeiten und zum
anderen die 95%-Ruckstaulangen fur beide Spitzenstunden als wesentliche Kenn-
grolien des Verkehrsablaufs ermittelt.

3.3.5.1 Mittlere Verlustzeiten

Der Knoten B43 (Untere Grenzstr.)) B43 (Muhlheimer Str.)/ Muahlheimer Str./
Anbindung Sud Innovationscampus ist gemald rechnerischer Bewertung in der
Morgenspitze an seiner Leistungsfahigkeitsgrenze.

Durch den Nachweis mit Hilfe der Mikrosimulation kdnnen Wechselwirkungen im
Netzzusammenhang im Gegensatz zur rechnerischen Bewertung berlcksichtigt
werden. Durch die Optimierung der Koordinierung koénnen der Verkehrsfluss
verbessert und Wartezeiten reduziert werden. Nach Auswertung der mittleren
Verlustzeiten am Knotenpunkt zeigt sich, dass die prognostizierte Verkehrsbelastung
in der Morgenspitze leistungsfahig abgewickelt werden kann (QSV =D) (siehe
Abbildung 10).

Im Vergleich zum Status Quo erhdhen sich die Verlustzeiten dennoch teils deutlich.
Dies ist zum einen auf die Erganzung der Anbindung, zum anderen auf die teils stark
erhdéhten Prognosebelastungen zurtickzuflhren.
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Abbildung 10: Verlustzeitmessung KP 05, Planfall 1 2027/ 28 - Morgenspitze

Der Knotenpunkt zur Anbindung des Innovationscampus zeigt gemaf rechnerischer
Bewertung in der Abendspitze eine ausreichende Leistungsfahigkeit (QSV = D).

Nach Auswertung der mittleren Verlustzeiten in der Abendspitze lasst sich eine befrie-
digende Leistungsfahigkeit (QSV = C) dokumentieren (siehe Abbildung 11). Ahnlich
wie in der Morgenspitze kénnen durch die Verbesserung des Verkehrsflusses und die
Auswertung im Netzzusammenhang die Wartezeiten gegenlber der rechnerischen
Bewertung reduziert werden.

Im Vergleich zum Status Quo erhdhen sich die Verlustzeiten nur geringfugig.

@ Status Quo @ Prognose-Planfall 12027/28

41

mittlere Verlustzeiten Kfz [s]
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Abbildung 11: Verlustzeitmessung KP 05, Planfall 1 2027/ 28 — Abendspitze
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3.3.5.2 Maximale Rickstaulangen

Die innere ErschlieRung des Innovationscampus sieht ca. 130 m ndrdlich des Knotens
B43 (Untere Grenzstr.)/ B43 (Muhlheimer Str.)/ Mihlheimer Str. einen Kreisverkehrs-
platz vor. Mit Hilfe der Mikrosimulation soll aufgezeigt werden, ob zum einen der
Abstand der beiden Knotenpunkte ausreichend ist und eine Uberstauung des Kreis-
verkehrsplatzes vermieden wird. Zum anderen soll eine Aussage zur notwendigen
Aufstelllange des Linksabbiegers von der Mihlheimer Str. in das Entwicklungsgebiet
getatigt werden.

Abbildung 12 zeigt, dass sowohl in der Morgen- (Ruckstaulange 13 m) als auch in
der Abendspitze (Ruckstaulange 57 m) der vorhandene Abstand von ca. 130 m zum
Kreisverkehrsplatz ausreichend ist. Eine Uberstauung des Kreisverkehrsplatzes kann
somit ausgeschlossen werden.

(a) Zufahrt Inno.-Campus (b) Links Miihlheimer 5tr.
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Abbildung 12: 95%-Ruckstaulangen KP 05, Planfall 1 2027/ 28 — Morgen- und
Abendspitze

Die Auswertung bzgl. der erforderlichen Aufstellldange des Linksabbiegers von der
Muhlheimer StralRe in den ,Innovationscampus Offenbach® zeigt, dass der Aufstell-
bereich mindestens 67 m betragen muss, um eine Uberstauung des Abbiegestreifens
zu verhindern (siehe Abbildung 12). Es wird eine Aufstelllange von ca. 70 — 80 m
empfohlen.

Die heute vorhandenen Aufstelllangen im Untersuchungsraum der Mikrosimulation
sind fUr die prognostizierten Verkehrsstrome ausreichend dimensioniert. Ebenso zeigt
die Mikrosimulation, dass es zu keinen Uberstauungen von benachbarten
Knotenpunkten kommt.
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= Die Wirkungsanalyse der Verkehrssimulation bestétigt,
dass im Prognose-Planfall 1 2027/ 28 eine ausreichende
Verkehrsqualitat (QSV = D) fir den Kfz-Verkehr erzielt
werden kann.

= Der ermittelte maximale Rickstau in der sldlichen
Anbindung des ,Innovationscampus Offenbach® ist mit der
inneren ErschlieBung des aktuellen Vorentwurfs (Stand: 06/
2023) vereinbar (maximale Riickstauldnge < 130 m).

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 37



Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie zur Anbindung Erlauterungsbericht

des ehemaligen Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main

4 Mobilitatsszenario 2035

Neben der bisher betrachteten Trendszenarien, ist eine Einschatzung der verkehr-
lichen Auswirkungen der zu erwartenden Neuverkehre im klassifizierten Straldennetz
im Rahmen eines Mobilitatsszenarios zu betrachten und zu bewerten. Dieses legt fur
die Gebietsentwicklung ein Mobilitatskonzept zugrunde, dass eine Reduzierung des
Motorisierten Individualverkehrs vorsieht. Selbiges wurde durch das Buro Stete-
Planung entwickelt und aufgestellt (siehe Dipl.-Ing. Gisela Stete et al.: Mobilitats-
konzept fur Bebauungsplan Nr. 653 Innovationscampus (ehemalige Farbwerke)
Offenbach am Main. Darmstadt, 02/2023).

Ziel des Mobilitatskonzepts ist die Erreichbarkeit der Entwicklungsflache mit den
klimapolitischen Diskussionen in Einklang zu bringen. So nimmt die Reduzierung der
Umweltbelastung durch den Motorisierten Individualverkehr, besonders im Rahmen
von Abgas- und Larmemissionen, einen besonderen Fokus ein. Parallel geht damit
eine Forderung des Umweltverbundes (OPNV, Radverkehr und Verkehr zu FuB)
einher. Unter diesen Gesichtspunkten wird der Innovationscampus Offenbach den
Anforderungen einer nachhaltigen Entwicklung im Bereich der Mobilitat gerecht und
mindert den Kfz-Verkehr auf ein umwelt- und stadtvertragliches Mal3.

Neben der ,push“-Mallnahme eines reduzierten Stellplatzangebots, baut das
Mobilitatskonzept auf einer Starkung des Umweltverbunds auf. Besonders Multi-
modales Verkehrsverhalten, also das Auswahlen aus verschiedenen Verkehrsmitteln
auf Wegen oder Wegeetappen, soll ermoglicht werden.

Die Konzeptidee wurde fur das Teilgebiet ,Innovationsband“ entwickelt, kann dartuber
hinaus fur andere Teilflachen adaptiert und umgesetzt werden.

Der Grundtenor des Mobilitatskonzept sieht eine Reduzierung des Kfz-Verkehrs vor.
Da aber die finale Tiefe und die Beteiligten noch nicht feststehen, ist eine
vollumfangliche Planfalluntersuchung auf Basis des Mobilitatskonzept zum aktuellen
Stand nicht zielfUhrend. Die bisherigen Untersuchungen im Trendszenario (keine
Berucksichtigung eines Mobilitatskonzepts, keine Modal Split-Verlagerungen der
Neuverkehre etc.) haben dargelegt, dass der Kfz-Verkehr an den betrachteten
Knotenpunkten leistungsfahig und somit stadtvertraglich abgewickelt werden kann.
Unter der oben genannten Pramisse eines geringeren Kfz-Verkehrsaufkommens,
kann grundsatzlich davon ausgegangen werden, dass die Knotenpunkte diese
ebenfalls leistungsfahig aufnehmen konnen.
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5 Herleitung Eingangsparameter fiir schalltechnische Unter-
suchungen

Als Grundlage fur schalltechnische Berechnungen gemaf RLS-19 — Richtlinien fur den
Larmschutz an Strallen (FGSV, 2019) werden folgende Parameter fur ausgewahlte
Querschnitte im Untersuchungsraum aufbereitet und tabellarisch dargestellt:

o Durchschnittlicher Tagesverkehr DTV [Kfz/24h],
o Durchschnittlicher Tagesschwerverkehr DTVsv? [Kfzsv/24h],
e Anteil des DTVsv am DTV [%syV],

o stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie M differenziert nach Tag® und Nacht*
[Kfz/h],

o Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1% differenziert nach Tag* und
Nacht® [%Lkw,Bus],

o Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2® differenziert nach Tag* und
Nacht® [%.],

o Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad differenziert nach Tag* und
Nacht® [%kmq] (pauschale Annahme, da aufgrund nicht vorhandener
Datengrundlagen keine belastbare Aussage zum DTVkrad-Anteil moglich ist).

Die Streckenbelastungen wurden aus den Verkehrsmodellberechnungen ausgelesen.
Zur Umrechnung der ausgelesenen Werktagsverkehre DTVws auf den DTV wurde fur
das Wochenmittel die vorhandenen Wochenzahlungen und fur den Halbmonatsfaktor
das HBS — Handbuch flur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (FGSV, 2001)
angewendet (Ausnahme Kraftrader). Die Anteile fur den Verkehr tagsuber (06.00 —
22.00 Uhr) und den Verkehr nachts (22.00 — 06.00 Uhr) sind fur die aulieren
Querschnitte als Durchschnittswert aus den Verkehrszahlungen abgeleitet und fur die
innerhalb der Gebietsentwicklung liegenden Querschnitte aus den Ganglinien der
Verkehrserzeugung.

Im Zuge der Parameterausgabe wurden fur die relevanten Abschnitte Querschnitte
festgelegt. Die Ubersicht der Querschnitte istin Anlage 7.1 dargestellt. Die tabellarisch
aufbereitete Auswertung kann in Anlage 7.2 eingesehen werden. Die Auswertung

28V: Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus)
8Tag: Zeitraum 06.00 —22.00 Uhr

4 Nacht: Zeitraum 22.00 — 06.00 Uhr
5Lkw1: Lkw und Bus

6 Lkw2: Lz
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erfolgte flr beide Szenarien im Prognosehorizont 2027/ 28 sowie fur den Nullfall und
den Planfall 2 im Prognosehorizont 2035 differenziert nach Stral3enquerschnitten
innerhalb und aulerhalb der Gebietsentwicklung ,Innovationscampus Offenbach®.
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6 Zusammenfassung und Empfehlungen

Aufgabe der vorliegenden Verkehrsuntersuchung war der Nachweis der gesicherten
aulBeren verkehrlichen ErschlieBung des ,Innovationscampus Offenbach® in
Offenbach am Main. Der Nachweis ist sowohl fur den Prognosehorizont 2027/ 28 als
auch 2035 zu fuhren. Hintergrund hierfur ist, dass die Realisierung des Entwicklungs-
gebietes und die Umsetzung der Verbindungsstrale B448 zeitlich nicht vereinbar ist.
Die Gewerbe- und Industriegebietsentwicklung ,Innovationscampus Offenbach® wird
planmagig vor der InfrastrukturmalRnahme Verbindungsstralle B448 fertiggestellt und
somit verkehrlich relevant sein. Um diesen zwei verschiedenen Netzsituationen
Rechnung zu tragen, sind zwei Prognosehorizonte zu betrachten, fur die jeweils der
Nachweis der auleren ErschlieBung gefuhrt werden muss:

o Prognosehorizont 2027/ 28 ohne Verbindungsstralie B448,
° Prognosehorizont 2035 mit Verbindungsstralle B448.

Auf dem Gelande des ehemaligen Farbwerks sind verschiedene Entwicklungen vor-
gesehen. Auf dem Industriequartier wird sich neben eines grof3flachigen Produktions-
und Verwaltungsstandorts der SAMSON AG, die BioSpring Gesellschaft fur
Biotechnologie mbH ansiedeln. Im sudwestlichen Bereich des Gelandes existiert
bereits heute ein Pelletwerk der EVO AG. Die im Sudosten befindliche ,Vitrine® ist
planmafig als reprasentativer Standort mit starker Au3enwirkung vorgesehen und
ebenfalls an die BioSpring GmbH verauflert. Auf dem in Nord-Sud-Richtung
orientierten ,Innovationsband® sollen neue Formen des Arbeitens mit Fokussierung auf
kleinraumigen kundenorientierten Gewerbe- und Industriebetrieben entstehen.

Die ErschlieBung erfolgt hauptsachlich Uber die sudliche Anbindung an den
bestehenden Knotenpunkt B43 (Untere Grenzstral’e)/ B43 (Muhlheimer Stral3e)/
Muhlheimer Strale. Hieruber sind sowohl die Mobilitatszentralen der SAMSON AG
und des Innovationsband, wie auch die gesamten Verkehre des EVO-Pelletwerks und
der Teilflache ,Vitrine“ angebunden. Zusatzlich soll die aktuelle Anbindung im Osten
des Gelandes an die K192 (Kettelerstralie) weiterhin genutzt werden. Hieruber sollen
die gesamten Verkehre der BioSpring Gesellschaft fur Biotechnologie mbH auf der
Flache des ,Industriequartier Il sowie die Liefer- und Wirtschaftsverkehre der
SAMSON AG abgewickelt werden. Eine dritte Anbindung ist im Norden des
,innovationscampus Offenbach® geplant. Diese ist fur die Liefer- und Wirtschafts-
verkehre der Teilflache ,Innovationsband® vorgesehen.

Die prognostizierten Verkehrsbelastungen und die Verteilung der Neuverkehre
basieren auf Grundlage von durchgefuhrten Verkehrsmodellberechnungen
(Grundlage: Verkehrsmodell der Stadt Offenbach am Main). Anschlieend sind die
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Knotenpunkte im Untersuchungsraum auf ihre Leistungsfahigkeit gema® HBS 2015
untersucht.

Aus der Untersuchung resultieren folgende Aussagen und Empfehlungen:

Prognosehorizont 2027/ 28

o Die prognostizierten Verkehrsmengen inklusive der
Gebietsentwicklung ,Innovationscampus Offenbach“ kann
im Prognose-Planfall 1 2027/ 28 ohne Verbindungsstral3e
B448 nicht leistungsféhig abgewickelt werden. Grund hier-
fur ist der vorfahrtgeregelte Knotenpunkt der B43 an die
Laskastral3e (KP 06).

° Die Kapazitéatsdefizite am oben angesprochenen Knoten-
punkt (KP 06) treten bereits im Prognose-Nullfall 2027/ 28
auf und sind somit nicht auf die Gebietsentwicklung
zurtickzuftihren. Mit Blick auf die Dimensionierungs-
belastungen zeigt sich, dass die Gebietsentwicklung im
Prognosehorizont 2027/ 28 keine nenneswerten
Belastungsénderungen gegeniiber dem Prognose-Nullfall
2027/ 28 am Knotenpunkt aufweist.

o Als Lésungskonzept wird die vorgeschaltete Einrichtung
der geplanten Lichtsignalanlage im Zuge der Verbindungs-
stralle B448 an diesem Knotenpunkt vorgeschlagen.

o Unter Beachtung dieser Optimierungsmalname im
Prognose-Planfall 1 2027/ 28 ohne Verbindungsstralle
B448 kénnen bei Betrachtung im Netzzusammenhang die
Verkehrsmengen leistungsféhig abgewickelt werden
(Nachweis durch Mikrosimulation).

o Die ermittelte maximale Rliickstauldnge in der sidlichen
Anbindung des ,Innovationscampus Offenbach® ist mit der
vorliegenden Planung der inneren ErschlieBung (Stand:
06/ 2023) vereinbar (maximale Riickstauldnge < 130 m).

. Die heute vorhandenen Aufstellléngen im Untersuchungs-
raum der Mikrosimulation sind fiir die prognostizierten
Verkehrsbelastungen ausreichend dimensioniert.

o Gemé&R Mikrosimulation kommt es zu keiner Uberstauung
von benachbarten Knotenpunkten.
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o Die &uBere verkehrliche ErschlieBung der geplanten
Gebietsentwicklung ist somit eingeschrdnkt sicher-
gestellt, wobei die Kapazitédtsdefizite im Untersuchungs-
raum nicht der ErschlieBung zugeordnet werden kbnnen.

Prognosehorizont 2035

o Alle Planfélle zeigen aufgrund der signaltechnischen und
baulichen Anpassungen in allen Prognose-Planféllen eine
deutlich verbesserte Leistungsfdhigkeit an den unter-
suchten Knotenpunkten.

o Die ermittelte maximale Rlickstauldnge in der sidlichen
Anbindung des ,Innovationscampus Offenbach® ist mit der
vorliegenden Planung der inneren ErschlieBung (Stand:
06/ 2023) vereinbar (maximale Riickstauldnge < 130 m).

. Der Verkehrswert des ,Shortcut® ohne Sperrung
Offenbacher Stralle ist sehr gering, wodurch ein zu
erwartender  Nutzen-Kosten-Verhéltnis  kritisch  zu
betrachten ist.

. Die Kombination des ,Shortcut” mit Sperrung Offenbacher
StraBe (Planfall 3b 2035) fiihrt zu wesentlichen
Mehrbelastungen am Knotenpunkt K192 (Kettelerstr.)/
Anbindung Ost Innovationscampus Offenbach. Dadurch
kann der Knoten den Verkehr in seiner bisherigen
Gestaltung nicht leistungsfahig abwickeln.

o Auf Basis der Verkehrsmodellergebnisse zum ,Shortcut®
(Planfall 3a/ 3b 2035) und der bisherigen Untersuchungs-
tiefe zum Zeitpunkt der vorliegenden Untersuchung, kann
eine abschliellende Aussage zum ,Shortcut® nicht getroffen
werden und wird im Rahmen der vorliegenden Planung
nicht weiter berticksichtigt.

o Prognose-Planfall 2 2035 weist als einziger Planfall eine
durchgehende Leistungsfahigkeit an allen untersuchten
Knotenpunkten gemal HBS auf. Im neuralgischen Bereich
der B43 zwischen Untere Grenzstral3e und Kettelerstral3e
kommt es durch die errechneten maximalen Rlckstau-
ldngen zu keiner Uberstauung des jeweils benachbarten
Knotenpunktes. Die dulBere verkehrliche ErschlieBung der
geplanten Gebietsentwicklung ist somit sichergestellt.
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o Auf Grundlage des Nachweises der Leistungsféhigkeit
geméll HBS (Mikrosimulation bei Prognose-Planfall 1
2027/ 28; rechnerisch bei Prognose-Planfall 2 2035), ist
aus verkehrsplanerischer und verkehrstechnischer Sicht
die &uBere verkehrliche ErschlieBung der Gebiets-
entwicklung ,Innovationscampus Offenbach“sowohl mit als
auch ohne die InfrastrukturmalBnahme Verbindungsstral3e
B448 sichergestelit.
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