Auslage Teil 5A
zur Mag.-Vorl. Nr. ...........

BEBAUUNGSPLAN NR. 652B
,JKAISERLEI NORDOST; OSTLICHER TEIL*

VERKEHRSPLANERISCHER FACHBEITRAG

Stand 28.04.2025

Offenbach
am Main

OF







Bebauungsplan Nr. 652 B
"Kaiserlei Nordost, ostlicher Teil"
in Offenbach am Main

- Verkehrsplanerischer Fachbeitrag -

im Auftrag der IPK Germany Property Mainpark
Projektgesellschaft mbH

Dipl.-Ing. Thomas Weissenberger
Dipl.-Ing. Marijo Tekli¢
lvana Margi¢ Darmstadt, April 2024

Durth Roos
Consulting GmbH @




Inhaltsverzeichnis

1. Vorbemerkung
2. Analyse
2.1 Lage im StraBennetz

2.2 Verkehrsdaten Analyse

3. Prognose
3.1 Prognosefalle
3.2 Verkehrsaufkommen Prognose
3.3 Richtungsverteilung und Gesamtverkehrsbelastung

4, Leistungsfahigkeitsbetrachtung

4.1 Szenario 1 : Prognose-Nullfall, vor Umbau Goethering

4.2 Szenario 2 : Prognose-Nullfall, nach Umbau Goethering

4.3 Szenario 3 : Prognose-Planfall, vor Umbau Goethering

4.4 Szenario 4 : Prognose-Planfall, nach Umbau Goethering
5. Zusammenfassung

Literaturverzeichnis (bzw. Verzeichnis von Literatur und Quellen)
Verzeichnis der Abbildungen

Verzeichnis der Tabellen

Verzeichnis der Anlagen

Verzeichnis des Anhangs

Anlagen

Anhang

12

15

18

21

23

25

26

27

28

29

Seite



1. Vorbemerkung

Auf einem Areal nordlich der Kaiserleistrae ist die Entwicklung eines Standortes mit Nutzungen
im Gewerbe- und Dienstleistungsbereich geplant. Im Mirz 2023 wurde die abgestimmte Planung
fiir den Bebauungsplan Nr. 652 in Offenbach, Kaiserleistrale 5-7, veroffentlicht. Grundlage dafiir
war ein von der Stadt Offenbach am Main erstellter Vorentwurf auf Basis entsprechender Gut-

achten. Eine friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit wurde durchgefiihrt.

Nach diesem Verfahrensschritt hat die Stadt Offenbach am Main den Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans Nr. 652 in drei Teilbereiche aufgeteilt. Der Teil A (westliches Baufeld) wurde bereits
bearbeitet [R+T VERKEHRSPLANUNG GMBH, 2022]. Im vorliegenden verkehrsplanerischen
Fachbeitrag erfolgt nun eine Abschétzung der verkehrlichen Auswirkungen fiir den Teil B (mitti-

ges Baufeld) zur Fortfiihrung des Bebauungsplans 652 Teil B "Kaiserlei Nordost, dstlicher Teil".

Fiir den Teil B sind verschiedene Nutzungen mit einer Gesamtflidche von 74.000 m? Bruttoge-
schossflache (BGF) geplant. Auf ca. 60.500 m? BGF sollen Biiros realisiert werden. Weiterhin
sollen Flichen fiir ein Hotel, Gastronomie, Einzelhandel und Dienstleistungen vorgesehen wer-

den.



2. Analyse

2.1 Lage im StraBennetz

Das Bauvorhaben befindet sich im Nordwesten von Offenbach am Main. Es wird iiber die Kai-
serleistra3e im Siiden erschlossen und grenzt im Norden an den Nordring. Das vollstindige, den
B-Plan 652 umfassende Gebiet grenzt im Westen an die BAB A 661 und im Osten an den Goe-
thering. Nachfolgende Abbildung gibt einen Uberblick iiber die Lage im StraBennetz.
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Abbildung 1: Ubersichtsplan Bauvorhaben B-Plan 652 B / Baufeld Mitte

Das Grundstiick des B-Planes 652 B / Teil B ist sehr gut mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erreich-
bar. Im Umfeld befinden sich mehrere Haltestellen. Direkt vor dem Baufeld befindet sich die
Bushaltestelle Offenbach (Main)-Kaiserlei Kaiserleistrae. Diese wird tagsiiber in der Hauptver-
kehrszeit im 15-min-Takt durch die Busse der Linie 104 (Tempelsee Eberhardt-v-Rochow-Str. /
Kaiserlei Westseite) bedient. Fulldaufig in ca. 700 m Entfernung in ca. 10 Gehminuten erreichbar,

liegt die S-Bahn-Haltestelle Offenbach Kaiserlei. Hier verkehren die S-Bahnlinien 1, 2, 8 und 9.
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Dadurch sind Ziele sowohl westlich bzw. siidwestlich von Offenbach (z.B. Frankfurt, Wiesbaden)

als auch ostlich bzw. siidostlich (z.B. Hanau, Dietzenbach, Rodermark) sehr gut erschlossen.

2.2 Verkehrsdaten Analyse

Folgende Knotenpunkte (KP) sollen hinsichtlich ihrer Leistungsfahigkeit untersucht werden:

- KP 1: Goethering / Nordring

- KP 2: Goethering / Kaiserleistral3e

- KP 3: Goethering / Strahlenbergerstralie

- KP 4: Strahlenbergerstral3e / Kaiserleistrale / Amsterdamer Stralle
- KP 5: Anbindung Baufeld Teil B an die Kaiserleistralle

Die Lage der Knotenpunkte ist in nachfolgender Abbildung dargestellt.
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Abbildung 2: Untersuchte Knotenpunkte Bauvorhaben B-Plan 652 B / Teil B



Die Ermittlung der Verkehrsbelastungen im Bestand erfolgte in Absprache mit Vertretern der
Stadt Offenbach in Analogie zur Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 652 Teil A (westliches
Baufeld) [R+T VERKEHRSPLANUNG GMBH, 2022]. Das genaue Vorgehen zur Ermittlung der
Grundlagenverkehrsbelastungen und der damit verbundenen Herausforderungen aufgrund von
UmbaumaBnahmen im StraBennetz (Kaiserleikreisel, Kaiserleipromenade) kann der entsprechen-
den Verkehrsuntersuchung entnommen werden. Es wurde ein makroskopisches Verkehrsmodell
(VISUM) auf Basis von Bestandszdhlungen erstellt, in dem verschiedene Szenarien und Planfille
abgebildet wurden. Die Strombelastungspldane der Knotenpunkte 2, 3 und 4 vom Oktober 2014
sind in Anhang 1 beigefiigt.



3. Prognose

3.1 Prognosefille

Fiir die Abschitzung der verkehrlichen Auswirkungen auf das umliegende Stralennetz werden

folgende Planfille betrachtet:
- Prognose-Nullfall
- Prognose-Planfall

Der Prognose-Nullfall fiir Teil B basiert auf dem Prognose-Planfall Variante 3 der Verkehrsun-
tersuchung zum B-Plan Nr. 652 Teil A (westliches Baufeld) [R+T VERKEHRSPLANUNG
GMBH, 2022] und ist im dortigen Dokument in Anlage 5.4 enthalten. Er beinhaltet alle vier Nut-
zungen des gesamten B-Plans Nr. 652 und weitere Nutzungen im Umfeld (z.B. AXA Generalver-
tretung, Omega-Haus). Da sich die StrukturgroBBen des aktuell zu untersuchenden Baufeldes zwi-
schenzeitlich veridndert haben, wurde die Datenbasis um das damalige Verkehrsaufkommen des

Baufeldes 2 (entspricht dem Teil B) bereinigt.

Fiir die Ermittlung der Verkehrsbelastungen des Prognose-Planfalls wurde das aktuelle durch
das Baufeld Teil B erzeugte Verkehrsaufkommen abgeschitzt und mit dem Prognose-Nullfall

iiberlagert.

Seitens der Stadt Offenbach ist nach bisherigem Stand geplant, den Goethering als zweibahnige
Allee umzubauen. Die Verkehrsfiihrung vor und nach dem Umbau ist in den Anlagen 1.1 und 1.2

dargestellt. Die Verkehrsfithrung vor dem Umbau entspricht dem Bestand.

Durch die Kombination von Planfillen und Verkehrsfithrung werden folgende vier Szenarien be-

trachtet:

- Szenario 1: Prognose-Nullfall vor Umbau Goethering
- Szenario 2: Prognose-Nullfall nach Umbau Goethering
- Szenario 3: Prognose-Planfall vor Umbau Goethering
- Szenario 4: Prognose-Planfall nach Umbau Goethering

Fiir alle vier Szenarien werden jeweils die vor- und nachmittigliche Spitzenstunde betrachtet.



3.2 Verkehrsaufkommen Prognose

Das zu erwartende Verkehrsaufkommen wurde anhand von Erfahrungswerten und auf Grundlage
einschldgiger Regelwerke wie den ,,Hinweise[n] zur Abschidtzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen [FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRS-
WESEN, 2006] und dem Programm ,,Ver_Bau* [DR.-ING. DIETMAR BOSSERHOFF, 2023]
abgeschitzt. Die Berechnung bezieht sich auf die geplante Bruttogeschossflache (BGF) und die
vorgesehene Nutzungsart. Nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick iiber die geplanten Nutzun-

gen und deren Flachen.

Nutzungen Bruttogeschossflache (BGF) [m?]
Buro 60.500
Hotel 7.000
Einzelhandel 1.500
Dienstleistungen 1.500
Gastronomie 3.500
Summe 74.000
Tabelle 1: Nutzungen und BGF Baufeld Teil B

Folgende Annahmen wurden dem Modal-Split (Verteilung des Gesamtverkehrs auf die verschie-

denen Verkehrsarten) fiir die Beschiftigten zugrunde gelegt:
- 5 % Fullginger

- 10 % Radfahrer

- 40 % OPNV

- 45 9% MIV

Auf Basis der Wegehidufigkeit und weiterer Kennwerte wurde die Anzahl der zu erwartenden
Fahrten ermittelt. Es ist zu beachten, dass vor allem die vorgesehenen Einzelhandelsnutzungen
auf die Versorgung der Beschiftigten im unmittelbaren Umfeld ausgerichtet sind und somit nur
mit wenigen zusitzlichen Kunden zu rechnen ist, die ausschlieBlich zum Einkaufen / Versorgen

in das Gebiet gezogen werden. Ahnliches gilt fiir die weiteren Nutzungen.

Gleiches gilt fiir den Modal Split des Besucherverkehrs siamtlicher Nutzungen. Die Mehrfachnut-
zungen des geplanten Angebotes und die damit erzeugten Besucher-Wegeketten lassen sich durch

den Modal Split mit hohem Fuflgéngeranteil abbilden (in Verbindung mit dem Wegekettenfaktor



1,0, sieche Anhang 2, Tabelle 1a). Der MIV-Anteil der nutzungsbezogenen Besucher / Kunden

wurde daher durch die Planung des Nutzungsmixes des Baufeldes festgelegt:

- Biiro 65 %

- Hotel 25 %

- Einzelhandel 10 %

- Gastronomie 70 %

- Dienstleistungen 40 %

Die vollstindige Verkehrsaufkommensberechnung kann Anhang 2 entnommen werden.

Nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick iiber den prognostizierten Quell- und Zielverkehr je
Tag (24 h) und die mal3gebenden Spitzenstunden. Bei dem Quellverkehr handelt es sich um die-
jenigen Kfz-Fahrten, die aus dem Baufeld ausfahren und sich im umgebenden Strallennetz vertei-
len. Der Zielverkehr fihrt in das geplante Gebiet ein. Pro Tag werden insgesamt 3.826 Kfz-Fahr-

ten (Summe Ziel- und Quellverkehr) prognostiziert.

Verkehrsaufkommen B-Plan Nr. 652 B (Baufeld Mitte)
Verkehrsaufkommen Tagesverkehr Spitzenstunde Spitzenstunde
[Kfz/24 h] Vormittag Nachmittag
[Kfz/h] [Kfz/h]
Quellverkehr 1.913 12 200
Zielverkehr 1.913 218 120

Tabelle 2: Verkehrsaufkommen B-Plan Nr. 652 B (Teil B)

3.3 Richtungsverteilung und Gesamtverkehrsbelastung

Der Quell- und Zielverkehr wurde im Stralennetz verteilt. Die Wegefiihrung der Strome ist in
Anlage 2.1 dargestellt. Die Richtungsverteilung erfolgte auf Basis des vorliegenden VISUM-
Modells [R+T VERKEHRSPLANUNG GMBH, 2022]. Aus diesem Modell wurde die Richtungs-
verteilung der Verkehrszelle, die das Baufeld Teil B beinhaltet, ausgelesen. Die Verteilung des

Quell- und Zielverkehrs ist in Anlage 2.2 dokumentiert.



Die Anlagen 3.1 bis 3.3 zeigen die Verkehrsbelastungen an den untersuchten Knotenpunkten 1 - 5
fiir den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall, differenziert fiir die vor- und nachmittigli-

che Spitzenstunde.

Der resultierende Tagesverkehr fiir den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall ist den An-

lagen 5.1 bis 5.3 zu entnehmen.



4. Leistungsfahigkeitsbetrachtung

Auf Grundlage des ermittelten Prognosegesamtverkehrsaufkommens wurden Leistungsfahig-

keitsuntersuchungen an den folgenden Knotenpunkten durchgefiihrt:

- KP 1: Goethering / Nordring

- KP 2: Goethering / Kaiserleistral3e

- KP 3: Goethering / Strahlenbergerstralie

- KP 4: Strahlenbergerstral3e / KaiserleistraBe / Amsterdamer Strale
- KP 5: Anbindung Baufeld Mitte an die Kaiserleistralle

Die Uberpriifung der Leistungsfihigkeit der signalisierten Knotenpunkte wurde mit dem Pro-
gramm AMPEL 6 (BPS GMBH, 2023) durchgefiihrt. Die Leistungsfdhigkeit der nicht-signali-
sierten Knotenpunkte wurde mit dem Programm KNOBEL 7 (BPS GMBH, 2023) untersucht.
Nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick iiber die Verkehrsregelung der untersuchten Knoten-

punkte.
Knotenpunkte Verkehrsregelung
vor Umbau Goethering nach Umbau Goethering

KP 1: Goethering / Nordring vorfahrtgeregelt signalgeregelt

KP 2: Goethering / KaiserleistraBe signalgeregelt signalgeregelt

KP 3: Goethering / Strahlenbergerstra3e signalgeregelt signalgeregelt

KP 4: StrahlenbergerstraBe / KaiserleistraBe signalgeregelt signalgeregelt

KP 5: Anbindung Baufeld vorfahrtgeregelt vorfahrtgeregelt
Tabelle 3: Verkehrsregelung der Knotenpunkte

Die mit den beiden Programmen durchgefiihrten Leistungsfahigkeitsnachweise basieren auf dem
,Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen* (HBS) [FORSCHUNGSGESELL-
SCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN, 2015]. Der Verkehr wird dabei in Qua-
litdtsstufen (QSV) eingeteilt, welche den Ablauf des Kraftfahrzeugverkehrs beschreiben. Fiir sig-
nalisierte Knotenpunkte sind die Qualititsstufen des Verkehrsablaufs (Stufe A bis F) wie folgt

eingeteilt:



QSV A:

QSV B:

QSV C:

QSV D

QSV E:

QSV F:
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Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz (bis

zu 20 s).

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz (bis zu
35 s). Alle wihrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden

Kraftfahrzeuge konnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spiirbar (bis zu
50 s). Nahezu alle wihrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankom-
menden Kraftfahrzeuge konnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur

gelegentlich ein Riickstau auf.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrédchtlich
(bis zu 70 s). Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der

Freigabezeit hédufig ein Riickstau auf.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang (iiber
70 s). Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freiga-

bezeit in den meisten Umlaufen ein Riickstau auf.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitit im Kfz-Verkehr tiberschritten. Der
Riickstau wichst stetig. Die Kraftfahrzeuge miissen bis zur Weiterfahrt mehrfach

vorriicken.

Fiir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage wird der Ablauf des Kraftfahrzeugverkehrs ebenfalls

durch Qualitétsstufen beurteilt; die Grenzwerte der Wartezeiten der Qualitétsstufen weichen je-

doch ab und sind in nachfolgender Tabelle aufgefiihrt.
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Qsv Lichtsignalanlage Vorfahrtbeschilderung
A <20s <10s
B <35s <20s
Cc <50s <30s
D <70s <45s
E > 70s <45s
F q>C g>C
Tabelle 4: Qualitatsstufen und mittlere Wartezeit [s] nach HBS 2015 am Knotenpunkt

Die Berechnung der Leistungsfihigkeit dient der Beurteilung, ob der durch das Bauvorhaben er-
zeugte Neuverkehr in Uberlagerung mit dem Grundverkehr an den Knotenpunkten leistungsfihig
abgewickelt werden kann. Dies wird als gegeben angesehen, wenn die Qualititsstufen A bis D
erreicht werden. Die ErschlieBung des Bauvorhabens ist damit gesichert. Bei Ermittlung der Qua-
litidtsstufen E oder F konnen verkehrsorganisatorische oder bauliche MaBBnahmen zur Ertiichti-

gung der Knotenpunkte notwendig werden.

Die Berechnung der Leistungsfihigkeit erfolgt auf Basis der Verkehrstechnischen Unterlagen der
bestehenden signalgeregelten Knotenpunkte. Diese wurden von der Stadt Offenbach zur Verfii-
gung gestellt. Darin enthaltene Information wie Zwischenzeiten, Phaseneinteilung und Signalpro-
gramme werden im Rahmen der Berechnung der Leistungsfihigkeiten beriicksichtigt. Die Be-
rechnung erfolgt fiir die in Kapitel 3.1 beschriebenen Prognosefille (Szenarien 1 bis 4). Die Er-

gebnisse sind in nachfolgender Tabelle dargestellt.

Fiir lichtsignalgeregelte Knotenpunkte ohne bestehende Signalprogramme (Szenarien nach Um-

bau Goethering) wurden neue Signalprogramme mit sinnvollen Phaseneinteilungen gewéhlt.

Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3 Szenario 4

KP Nullfall, vor Umbau Nullfall, nach Umbau Planfall, vor Umbau Planfall, nach Umbau

VM NM VM NM VM NM VM NM
KP1 B B C B C B o] B
KP2 F* E* D D F* E* D
KP3 F* F* D ** D ** F* F* D ** D **
KP4 Cc* D* Cc* D* C* B Cc* F*
KP5 - - - - B D B D

" mit bestehendem Signalprogramm
” mit erweiterter Fahrstreifenanordnung

Tabelle 5: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchungen nach HBS 2015
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Bei der Ermittlung von Qualitétsstufen E oder F wurden durch Anpassungen der bestehenden

Signalprogramme eventuell vorhandene Optimierungspotenziale genutzt.

Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3 Szenario 4
KP Nullfall, vor Umbau Nullfall, nach Umbau Planfall, vor Umbau Planfall, nach Umbau
VM NM VM NM VM NM VM NM
KP1
KP2 C C - - C
KP3 F F - - F F
KP4 - - - - - C - C
KP5
Tabelle 6: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchungen nach HBS 2015 nach Anpas-

sung des bestehenden Signalprogramms

Die detaillierten Berechnungen der Leistungsfihigkeit konnen Anhang 3 entnommen werden.
Aufgrund des Umfangs dieser Berechnungen konnen die Nachweise ausschlieBlich der digitalen

Version der Verkehrsuntersuchung entnommen werden.

Eine Ubersicht iiber die Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden fiir die vier Szenarien (Prog-
nose-Nullfall, Prognose-Planfall in Abhingigkeit vor bzw. nach Umbau Goethering) der einzel-
nen Knotenpunkte ist in Anlage 3 dargestellt. Die ausfiihrliche Darstellung der fahrstrombezoge-

nen Qualitétsstufen ist in den Anlagen 4 zusammengefasst.

4.1 Szenario 1: Prognose-Nullfall, vor Umbau Goethering

4.1.1 KP 1: Goethering / Nordring

Der Knotenpunkt ist im Bestand ohne LSA als dreiarmige Einmiindung vorfahrtgeregelt. Die
Strome der Knotenpunktarme Siid und Ost sind als abknickende Vorfahrt gefiihrt. Der unterge-
ordnete Einbieger in Fahrtrichtung Ost aus dem westlichen Knotenpunktarm besitzt die Qualitéts-

stufe (QSV) B, alle iibrigen Strome QSV A (jeweils Vormittag und Nachmittag).

Die Ergebnistabellen der HBS-Berechnung sind dem Anhang 3.1 zu entnehmen.
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4.1.2 KP 2: Goethering / KaiserleistraBe

Der Knotenpunkt wird im Bestand als vierarmiger Knotenpunkt LS A-geregelt. Alle Knotenpunkt-

arme besitzen jeweils zwei Fahrstreifen, welche teilweise als Mischfahrstreifen genutzt werden.

Die bestehenden Signalprogramme am Vormittag und Nachmittag sind in der Phasenfolge ver-

gleichbar, sie unterscheiden sich geringfiigig in den Freigabezeiten und versetzten Freigaben.

‘ ‘ I' '

Abbildung 3: Phaseneinteilung KP2, vormittags und nachmittags

Der Nachweis der Leistungsfihigkeit ergibt mit dem Bestandsprogramm fiir Kfz die Qualitéts-
stufe (QSV) F am Vormittag und E am Nachmittag (FuB3génger jeweils E). Die Strome Fa6 (Links-
abbieger von Siiden, vormittags Wartezeit tw 805 s) und Fa5 (Mischfahrstreifen von Siiden, nach-

mittags Wartezeit tw 150 s) sind dabei ma3gebend kritisch.

Durch Anpassung des Bestandsprogramms ergeben sich fiir Kfz die QSV C am Vormittag und

am Nachmittag (FuBgénger jeweils D).

Die Anpassungen der Signalprogramme betreffen maf3geblich Fa6 (Mischfahrstreifen von Siiden,
Freigabe +12s vormittags, +4s nachmittags), Fa7 (Rechtsabbieger von Westen, Freigabe +12s
vormittags, +4s nachmittags) und Fa8 (Zufahrt von Westen, Freigabe -6s vormittags, -14s nach-

mittags). Die Leistungsfihigkeitsnachweise fiir Kfz sind erbracht.

Die Ergebnistabellen der HBS-Berechnung sind dem Anhang 3.1 zu entnehmen.

4.1.3 KP 3: Goethering / StrahlenbergerstraBBe

Der Knotenpunkt wird im Bestand als dreiarmiger Knotenpunkt LSA-geregelt. Alle Knotenpunkt-
arme besitzen jeweils zwei Fahrstreifen, welche teilweise als Mischfahrstreifen genutzt werden.
Ein vierter Knotenpunktarm auf der Ostseite dient nur als Knotenpunktausfahrt. Eine separate

Busspur wird zusitzlich im nordlichen Knotenpunktarm als dritter Fahrstreifen herangefiihrt.
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Dieser wird jedoch nicht vollstidndig iiber den Knotenpunkt gefiihrt, sondern mit einer separaten

Haltelinie frithzeitig zum 6stlichen Knotenpunktarm gelenkt.

Die bestehenden Signalprogramme am Vormittag und Nachmittag sind in der Phasenfolge ver-

gleichbar, sie unterscheiden sich geringfiigig in den Freigabezeiten und versetzten Freigaben.

Abbildung 4: Phaseneinteilung KP3, vormittags und nachmittags

Vormittags und nachmittags ist der westliche Knotenpunktarm (Fa3) nicht leistungsfihig, er be-
sitzt fiir Kfz die Qualitétsstufe (QSV) F mit einer Wartezeit tw von 712 s vormittags und 384 s
nachmittags (FuBginger jeweils E). Zusitzlich dazu sind vormittags der nérdliche Knotenpunkt-
arm (Fal) und nachmittags der siidliche Knotenpunktarm (Fa2) ebenfalls nicht leistungsfihig (je-

weils QSV E) mit einer Wartezeit tw von 72 s vormittags und 83 s nachmittags.

Durch Anpassung des Bestandsprogrammes lassen sich die resultierenden QSV am Vormittag und
am Nachmittag nicht verbessern, sie erreichen fiir Kfz jeweils F (Fulgdnger vormittags D, nach-
mittags E). Durch die Anpassungen lassen sich lediglich die resultierenden Wartezeiten verrin-
gern, vormittags sehr deutlich (Fa3 Wartezeit tw 420 s vormittags und 320 s nachmittags). Die
maBgebenden Anpassungen der Signalprogramme betreffen vormittags Fal (Zufahrt von Norden,

Freigabe +3s), Fa2 (Zufahrt von Siiden, -6s) und Fa3 (Zufahrt von Westen, +4s).

Die Ergebnistabellen der HBS-Berechnung sind dem Anhang 3.1 zu entnehmen.

4.1.4 KP 4: StrahlenbergerstraBBe / KaiserleistraBe / Amsterdamer StraBe

Der Knotenpunkt wird im Bestand als vierarmiger Knotenpunkt LSA-geregelt. Die Haupt-Kno-

tenpunktarme in der Strahlenbergerstrae besitzen jeweils vier Fahrstreifen.

Die bestehenden Signalprogramme am Vormittag und Nachmittag sind in der Phasenfolge ver-

gleichbar, sie unterscheiden sich geringfiigig in den Freigabezeiten und versetzten Freigaben.
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Abbildung 5: Phaseneinteilung KP4, vormittags und nachmittags

Alle Kfz-Strome sind vormittags und nachmittags mit dem Bestandsprogramm leistungsfahig
nachgewiesen. Vormittags wird die Qualitidtsstufe (QSV) C erreicht, nachmittags die QSV D
(Radverkehr und FuBBgénger vormittags und nachmittags jeweils D). Dabei ist jeweils der nordli-

che Knotenpunktarm mafigebend.

Die Ergebnistabellen der HBS-Berechnung sind dem Anhang 3.1 zu entnehmen.
4.2 Szenario 2: Prognose-Nullfall, nach Umbau Goethering

4.2.1 KP 1: Goethering / Nordring

Nach dem Umbau des Goetherings wird der Knotenpunkt als dreiarmiger Knotenpunkt LSA-
geregelt. Der westliche Knotenpunktarm hat eine stark untergeordnete verkehrliche Bedeutung

mit sehr geringer Verkehrsstirke.

Die neu erstellten Signalprogramme am Vormittag und Nachmittag sind in der Phasenfolge ver-

gleichbar, sie unterscheiden sich geringfiigig in den Freigabezeiten und versetzten Freigaben.

DWW

Abbildung 6: Neue Phaseneinteilung KP1, vormittags und nachmittags

Die Leistungsfahigkeitsnachweise fiir Kfz sind erbracht. Vormittags wird die Qualitétsstufe

(QSV) C erreicht, nachmittags die QSV B (FuBlgénger jeweils F).
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Die Ergebnistabellen der HBS-Berechnung sind dem Anhang 3.2 zu entnehmen.

4.2.2 KP 2: Goethering / KaiserleistraBe

Nach dem Umbau des Goetherings erhilt der vierarmige LS A-geregelte Knotenpunkt im nordli-
chen Knotenpunktarm drei Fahrstreifen, alle anderen Knotenpunktarme erhalten zwei Fahrstrei-

fen mit jeweils einem Mischfahrstreifen.

Die neu erstellten Signalprogramme am Vormittag und Nachmittag sind in der Phasenfolge ver-

gleichbar, sie unterscheiden sich geringfiigig in den Freigabezeiten und versetzten Freigaben.

NS

Abbildung 7: Neue Phaseneinteilung KP2, vormittags

I' '

Abbildung 8: Neue Phaseneinteilung KP2, nachmittags

Die Leistungsfahigkeitsnachweise fiir Kfz sind erbracht. Vormittags (K8, Zufahrt Nord Fahrtrich-
tung geradeaus) und nachmittags (K4, Zufahrt Siid Mischfahrstreifen) besitzt jeweils ein Fahr-
streifen die Qualitétsstufe (QSV) D, alle iibrigen Kfz-Strome besitzen jeweils vormittags und

nachmittags bessere Verkehrsqualititen (FuBginger jeweils D).

Die Ergebnistabellen der HBS-Berechnung sind dem Anhang 3.2 zu entnehmen.
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4.2.3 KP 3: Goethering / StrahlenbergerstraBBe

Nach dem Umbau des Goetherings soll der vierarmige LSA-geregelte Knotenpunkt nach bisheri-
ger Planung der Stadt Offenbach am Main im nordlichen und westlichen Knotenpunktarm jeweils
drei Fahrstreifen erhalten, im stidlichen Knotenpunktarm zwei Fahrstreifen. Der Ostliche Knoten-

punktarm wird wie im Bestand nur als Zufahrt ohne ausfahrende Strome genutzt.

Zur leitungsfihigen Abwicklung der Verkehrsstrome im Prognose-Nullfall sind jeweils ein zu-
satzlicher Fahrstreifen in der nordlichen und siidlichen Knotenpunktzufahrt erforderlich (Analo-
gie zur Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 652 Teil A (westliches Baufeld) [R+T
VERKEHRSPLANUNG GMBH, 2022]).

Die neuen Signalprogramme am Vormittag und Nachmittag sind in der Phasenfolge vergleichbar,

sie unterscheiden sich geringfiigig in den Freigabezeiten und versetzten Freigaben.

DT

Abbildung 9: Neue Phaseneinteilung KP3, vormittags

DO

Abbildung 10: Neue Phaseneinteilung KP3, nachmittags

Die Leistungsfihigkeitsnachweise fiir Kfz sind erbracht. Jeweils drei Kfz-Fahrstrome (K1, K2
und K5) erreichen vormittags und nachmittags die Qualitétsstufe (QSV) D, alle iibrigen Kfz-
Strome besitzen vormittags und nachmittags bessere Verkehrsqualititen (Ful3gianger vormittags

F, nachmittags E).

Die Ergebnistabellen der HBS-Berechnung sind dem Anhang 3.2 zu entnehmen.
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4.2.4 KP 4: StrahlenbergerstraBBe / KaiserleistraBe / Amsterdamer StraBe

Der bestehende Knotenpunkt Strahlenbergerstralle / KaiserleistraBe / Amsterdamer Strafle ist vom
Umbau des Goetherings nicht betroffen. Die ermittelten Leistungstihigkeiten des Knotenpunkts

im Szenario 1 (vgl. Kap. 4.1.4) sind auch im Szenario 2 giiltig.

4.3 Szenario 3: Prognose-Planfall, vor Umbau Goethering

4.3.1 KP 1: Goethering / Nordring

Der Knotenpunkt ist im Bestand ohne LSA als dreiarmige Einmiindung vorfahrtgeregelt. Die
Strome der Knotenpunktarme Siid und Ost sind als abknickende Vorfahrt gefiihrt. Der unterge-
ordnete Einbieger in Fahrtrichtung Ost aus dem westlichen Knotenpunktarm besitzt die Qualitéts-
stufe (QSV) C vormittags bzw. B nachmittags, alle iibrigen Stréme erreichen QSV A (jeweils

vormittags und nachmittags).

Die Ergebnistabellen der HBS-Berechnung sind dem Anhang 3.3 zu entnehmen.

4.3.2 KP 2: Goethering / KaiserleistraBe

Der Knotenpunkt wird im Bestand als vierarmiger Knotenpunkt LSA-geregelt. Alle Knotenpunkt-

arme besitzen jeweils zwei Fahrstreifen, welche teilweise als Mischfahrstreifen genutzt werden.

Die bestehenden Signalprogramme am Vormittag und Nachmittag sind in der Phasenfolge ver-

gleichbar, sie unterscheiden sich geringfiigig in den Freigabezeiten und versetzten Freigaben.

Der Nachweis der Leistungsfihigkeit ergibt mit dem Bestandsprogramm fiir Kfz die Qualitéts-
stufe (QSV) F am Vormittag und E am Nachmittag (Fulginger jeweils F). Die Strome Fa6 (Links-
abbieger von Siiden, vor- und nachmittags Wartezeit tw 1.881 s und 203 s) und Fa5 (Mischfahr-

streifen von Siiden, nachmittags Wartezeit tw 150 s) sind dabei magebend kritisch.

Durch Anpassungen der Bestandsprogramme ergeben sich fiir Kfz die QSV C vormittags und D
nachmittags (FuBBgédnger jeweils D). Die Anpassungen der Signalprogramme betreffen maf3geb-
lich Fa6 (Mischfahrstreifen von Siiden, Freigabe +13s vormittags, +4s nachmittags), Fa7 (Rechts-
abbieger von Westen, Freigabe +12s vormittags, +4s nachmittags) und Fa8 (Zufahrt von Westen,
Freigabe -6s vormittags, -14s nachmittags). Die Leistungsfdhigkeitsnachweise fiir Kfz sind er-

bracht.



-19 -

Abbildung 11: Angepasste Phaseneinteilung KP2, vormittags

o)

Abbildung 12: Angepasste Phaseneinteilung KP2, nachmittags

Die Ergebnistabellen der HBS-Berechnung sind dem Anhang 3.3 zu entnehmen.

4.3.3 KP 3: Goethering / StrahlenbergerstraBBe

Der Knotenpunkt wird im Bestand als dreiarmiger Knotenpunkt LS A-geregelt. Alle Knotenpunkt-

arme besitzen jeweils zwei Fahrstreifen, welche teilweise als Mischfahrstreifen genutzt werden.

Die bestehenden Signalprogramme am Vormittag und Nachmittag sind in der Phasenfolge ver-

gleichbar, sie unterscheiden sich geringfiigig in den Freigabezeiten und versetzten Freigaben.

Vormittags ist der westliche Knotenpunktarm (Fa3) nicht leistungsfahig, er besitzt fiir Kfz die
Qualitdtsstufe (QSV) F (FuBgiinger E) mit einer Wartezeit tw von 805 s. Nachmittags sind der
westliche und siidliche Knotenpunktarm (Fa3 und Fa2) nicht leistungsfihig, sie besitzen fiir Kfz

die Qualititsstufe (QSV) F und E (FuB3gidnger E) mit einer Wartezeit tw von 428 s bzw. 97 s.

Durch Anpassung des Bestandsprogramms lassen sich die resultierenden QSV am Vormittag und
am Nachmittag nicht verbessern, sie erreichen fiir Kfz jeweils F (FuBginger F bzw. E). Durch die
Anpassungen lassen sich lediglich die resultierenden Wartezeiten verringern (Fa3 Wartezeit tw
249 s vormittags und 365 s nachmittags, Fa2 Wartezeit tw 97 s nachmittags). Die magebenden
Anpassungen der Signalprogramme betreffen vormittags Fa3 (Zufahrt von Westen, Freigabe +9s)

sowie die Fulgidngerstrome.
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Die Ergebnistabellen der HBS-Berechnung sind dem Anhang 3.3 zu entnehmen.

4.3.4 KP 4: StrahlenbergerstraBBe / KaiserleistraBe / Amsterdamer StraBBe

Der Knotenpunkt wird im Bestand als vierarmiger Knotenpunkt LSA-geregelt. Die Haupt-Kno-

tenpunktarme in der Strahlenbergerstrae besitzen jeweils vier Fahrstreifen.

Die bestehenden Signalprogramme am Vormittag und Nachmittag sind in der Phasenfolge ver-

gleichbar, sie unterscheiden sich geringfiigig in den Freigabezeiten und versetzten Freigaben.

Alle Kfz-Strome sind vormittags mit dem Bestandsprogramm leistungsfiahig nachgewiesen, es
wird die Qualititsstufe (QSV) C erreicht (Radverkehr und FuB3ginger jeweils D). Nachmittags
sind die Kfz-Strome nicht leistungsfihig, es wird die QSV F erreicht (Radverkehr und Fu3géinger
jeweils D). Der Kfz-Strom K6 (Knotenpunktzufahrt Nord) ist magebend (Wartezeit tw 221 s).

Durch Anpassung des Bestandsprogramms am Nachmittag lassen sich fiir die Kfz-Strome die
QSV C erreichen. Die Anpassungen betreffen die Strome K2 (Linksabbieger von Osten, Freigabe
-6s), K6 (Zufahrt von Norden, Freigabe +9s) und K7 (Rechtsabbieger von Norden, Freigabe +5s).
Die vorgeschlagene Anpassung des Bestandsprogrammes ist im Hinblick auf eine vorhandene

Koordinierung der Signalanlagen entlang der Strahlenbergerstrafe zu iiberpriifen.

Die Ergebnistabellen der HBS-Berechnung sind dem Anhang 3.3 zu entnehmen.

4.3.5 KP 5: KaiserleistraBe / Zufahrt Baufeld

Die zukiinftige Anbindung des Grundstiickes erfolgt ausschlieBlich an der Siidseite iiber die Kai-
serleistrale. Die Grundstiickszufahrt wird als vorfahrtgeregelte Einmiindung geplant. Als mal3ge-
bender Fahrstreifen hinsichtlich der Verkehrsqualitit ergibt sich der Linkseinbieger aus der
Grundstiickszufahrt in die KaiserleistraBe. Ohne Dreiecksinseln oder separate Abbiegestreifen

werden die Qualitédtsstufen (QSV) B vormittags und D nachmittags erzielt.

Die Ergebnistabellen der HBS-Berechnung sind dem Anhang 3.3 zu entnehmen.



-21 -

4.4 Szenario 4: Prognose-Planfall, nach Umbau Goethering

4.41 KP 1: Goethering / Nordring

Nach dem Umbau des Goetherings wird der Knotenpunkt als dreiarmiger Knotenpunkt LSA-
geregelt. Der westliche Knotenpunktarm hat eine sehr untergeordnete verkehrliche Bedeutung mit

sehr geringer Verkehrsstirke.

Die neu erstellten Signalprogramme am Vormittag und Nachmittag sind in der Phasenfolge ver-

gleichbar, sie unterscheiden sich geringfiigig in den Freigabezeiten und versetzten Freigaben.

Die Leistungsfihigkeitsnachweise fiir Kfz sind erbracht. Vormittags wird die Qualititsstufe

(QSV) C erreicht, nachmittags die QSV B (FuB3génger jeweils F).

Die Ergebnistabellen der HBS-Berechnung sind dem Anhang 3.4 zu entnehmen.

4.4.2 KP 2: Goethering / KaiserleistraBe

Nach dem Umbau des Goetherings erhilt der vierarmige LSA-geregelte Knotenpunkt im nordli-
chen Knotenpunktarm drei Fahrstreifen, alle anderen Knotenpunktarme erhalten zwei Fahrstrei-

fen mit jeweils einem Mischfahrstreifen.

Die neuen Signalprogramme am Vormittag und Nachmittag sind in der Phasenfolge vergleichbar,

sie unterscheiden sich geringfiigig in den Freigabezeiten und versetzten Freigaben.

Die Leistungstihigkeitsnachweise fiir Kfz sind erbracht. Vormittags besitzen vier Fahrstrome die
Qualitdtsstufe (QSV) D, alle iibrigen Kfz-Strome haben bessere Qualititen (FuBginger D). Nach-
mittags besitzen zwei Fahrstrome die Qualititsstufe (QSV) D, alle iibrigen Kfz-Strome haben

bessere Qualititen (FuBginger D).

Die Ergebnistabellen der HBS-Berechnung sind dem Anhang 3.4 zu entnehmen.

4.4.3 KP 3: Goethering / StrahlenbergerstraBBe

Nach dem Umbau des Goetherings soll der vierarmige LSA-geregelte Knotenpunkt nach bisheri-

ger Planung der Stadt Offenbach am Main im nordlichen und westlichen Knotenpunktarm jeweils
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drei Fahrstreifen erhalten, im stidlichen Knotenpunktarm zwei Fahrstreifen. Der Ostliche Knoten-

punktarm wird wie im Bestand nur als Zufahrt ohne ausfahrende Strome genutzt.

Zur leitungsfahigen Abwicklung der Verkehrsstrome im Prognose-Planfall sind, analog zum
Prognose-Nullfall (vgl. Kap. 4.2.3), jeweils ein zusitzlicher Fahrstreifen in der nordlichen und

siidlichen Knotenpunktzufahrt erforderlich.

Die neuen Signalprogramme am Vormittag und Nachmittag sind in der Phasenfolge vergleichbar,

sie unterscheiden sich geringfiigig in den Freigabezeiten und versetzten Freigaben.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise fiir Kfz sind erbracht. Drei Kfz-Fahrstrome (K1, K2 und K5)
erreichen vormittags die Qualititsstufe (QSV) D, die librigen Kfz-Strome haben bessere Qualiti-
ten (FuBginger F). Nachmittags besitzen vier Fahrstrome (K1, K2, K3 und K5) die Qualititsstufe
(QSV) D, alle iibrigen Kfz-Strome haben bessere Qualititen (FuBginger F). Die nachgewiesenen
Signalprogramme beinhalten eine separate Phase fiir den linksabbiegenden OV von Norden (Bus-
spur). Der FuB3géngerstrom F8 kann nicht im Festzeitprogramm beriicksichtigt werden, er muss
auf Anforderung freigegeben werden (in den Signalzeitenplidnen abgebildet, aber mit unterschrit-

tener Mindestfreigabezeit).

Die Ergebnistabellen der HBS-Berechnung sind dem Anhang 3.4 zu entnehmen.

4.4.4 KP 4: StrahlenbergerstraBBe / KaiserleistraBe / Amsterdamer StraBBe

Der bestehende Knotenpunkt Strahlenberger Strae / Kaiserleistrale/ Amsterdamer Strafle ist
vom Umbau des Goetherings nicht betroffen. Die ermittelte Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts

im Szenario 3 (vgl. Kap.4.2.4) ist auch im Szenario 4 giiltig.

4.4.5 KP 5: KaiserleistraBe / Zufahrt Baufeld

Die zukiinftige Anbindung des Grundstiickes an die Kaiserleistrale ist vom Umbau des Goethe-
rings nicht betroffen. Die ermittelte Leistungsfihigkeit der Einmiindung im Szenario 3 (vgl. Kap.

4.3.5) ist auch im Szenario 4 giiltig.



-23-

5. Zusammenfassung

Auf einem Areal nordlich der Kaiserleistrae ist die Entwicklung eines Standortes mit Nutzungen
im Gewerbe- und Dienstleistungsbereich geplant. Im vorliegenden verkehrsplanerischen Fachbei-
trag erfolgte eine Abschitzung der verkehrlichen Auswirkungen fiir den Teil B zur Fortfiihrung
des Bebauungsplans 652 Teil B "Kaiserlei Nordost, Ostlicher Teil ". Fiir den Teil B sind verschie-

dene Nutzungen mit einer Gesamtfldche von 74.000 m? Bruttogeschossfldache geplant.

In einem ersten Schritt wurde der durch die geplanten Nutzungen erzeugte Mehrverkehr abge-
schitzt. Dieser wurde mit einer festgelegten Richtungsverteilung auf das StraBennetz umgelegt.
Unter Beachtung der unterschiedlichen Knotenpunktkonfigurationen wurden die Leistungsfihig-
keiten fiir verschiedene Szenarien ermittelt. Die betrachteten Szenarien beriicksichtigen den be-

reits geplanten Umbau des Goetherings.

Die Ergebnisse der Leistungsfihigkeitsberechnungen zeigen grundsitzlich eine Verbesserung des
Verkehrsablaufes im Grundverkehr (Prognose-Nullfall) an den Knotenpunkten des Goetherings
(KP1, KP2 und KP3) nach dem geplanten Umbau. Auch die Uberlagerung mit dem hinzukom-
menden Gebietsverkehr (Prognose-Planfall) ist an den neuen Knotenpunkten des Goetherings
leistungsfiahig nachgewiesen. Es ist zu beachten, dass der KP3 (Goethering / Strahlenberger
Strale) bereits im Prognose-Nullfall mit der geplanten Fahrstreifenkonfiguration nicht leistungs-
fahig ist, sodass nur mit einer erweiterten Fahrstreifenanordnung die Leistungsfahigkeit im Prog-

nose-Nullfall und im Prognose-Planfall erreicht wird.

Die Leistungsfihigkeit des bestechenden Knotenpunktes Strahlenbergerstrae / Kaiserleistrae
(KP4) ist mit dem bestehenden Signalprogramm bereits im Prognose-Nullfall nicht leistungsfa-
hig. Durch eine Anpassung der Signalisierung (vorbehaltlich der Beriicksichtigung der vorhande-
nen Koordinierung) wird die Leistungsfahigkeit im Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall

nachgewiesen.

Die Anbindung der geplanten Bebauung an das Stralennetz (in der Kaiserleistrale) wurde als

vorfahrtgeregelte Einmiindung leistungsfihig nachgewiesen.

Der Nachweis der verkehrlichen ErschlieBung ist fiir den Prognose-Planfall nach Umbau

des Goetherings (Szenario 4) erbracht.

Fiir den Prognose-Nullfall vor Umbau des Goetherings (Szenario 3) ist der Nachweis auch

mit den beschriebenen Anpassungen der Signalprogramme am KP 3 formal noch nicht erbracht.



Y

Dies kann jedoch mit eventuell erforderlichen weiteren Optimierungsmaf3nahmen fiir einen

Ubergangszeitraum akzeptiert werden.
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Stromnummer Wert
Strom 1 131
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Stromtabelle (KF2)

Stromnummer Wert
Strom 1 513
Strom 2 24
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Stromnummer Wert
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16.10.2014 tim GmbH KFzZ
Wochentag: Uhrzeit: Wetter:
Donnerstag 00:00 - 24:00 Uhr trocken
Auftraggeber:
Stadt Offenbach
Gemarkung:
Offenbach
Projekt/Bezeichnung:
KP3
Ort/Lage:
Kaiserleistral3e - Goethering
Bemerkung:
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Stromplan DTVw

Stromtabelle (KF2)

Stromnummer Wert
Strom 1 2989
Strom 2 74
Strom 3 1085
Strom 4 1247
Strom 5 3992
Strom 6 306
Strom 7 191
Strom 8 110
Strom 9 163
Strom 10 135
Strom 11 4978
Strom 12 3323
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Datum:

16.10.2014

Bearbeiterin:

tim GmbH

Einheit:

1115
LRy
1240
14197
T
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(7 €2 gy LT

Wochentag:

Auftraggeber:
Stadt Offenbach

Gemarkung:

Offenbach

Donnerstag

Uhrzeit:

07:00 - 08:00 Uhr

KFzZ
Wetter:

trocken

Projekt/Bezeichnung:
KP3

Ort/Lage:

Kaiserleistral3e - Goethering
Bemerkung:

i) OB
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Stromplan Spitzenstunde morgens

Stromtabelle (KF2)

Stromnummer Wert
Strom 1 195
Strom 2 7
Strom 3 62
Strom 4 140
Strom 5 282
Strom 6 42
Strom 7 12
Strom 8 4
Strom 9 11
Strom 10 14
Strom 11 430
Strom 12 335




Stromplan Spitzenstunde nachmittags
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Datum: BearbeiterIn: Einheit:
16.10.2014 tim GmbH KFzZ
Wochentag: Uhrzeit: Wetter:
Donnerstag 16:30 - 17:30 Uhr trocken
Auftraggeber:
Stadt Offenbach
Gemarkung:
Offenbach
Projekt/Bezeichnung:
KP3
Ort/Lage:
Kaiserleistral3e - Goethering

Bemerkung:




Stromtabelle (KF2)

Stromplan Spitzenstunde nachmittags

Stromnummer Wert
Strom 1 352
Strom 2 2
Strom 3 138
Strom 4 72
Strom 5 374
Strom 6 4
Strom 7 23
Strom 8 17
Strom 9 8
Strom 10 1
Strom 11 432
Strom 12 258




Bebauungsplan Nr. 652 B
"Kaiserlei Nordost, dstlicher Teil"
in Offenbach am Main

- Verkehrsplanerischer Fachbeitrag -

Anhang 2

Verkehrsaufkommensberechnung

Darmstadt, April 2024

Durth Roos Ei
Consulting GmbH




B-Plan Nr. 652 B OF-Kaiserlei Nordost

Verkehrsaufkommensberechnung

Berufsverkehr Bu Hotel Besucher Bes Ho Wirtschaftsverkehr W
Berufsverkehr Gastro BuG Einzelhandel Kunden Ku
Biiro Besucherverkehr Bes Bi Besucher / Freizeit BF
Besucher- bzw. K erkehr
Nutzung
. - Modal Split " 3 . Modal Split " 3 i
' 8 2 g 5 2 c @
| - ZsE|gfs £ B & 5 - &l & zE £ 8 5 = & |E%%
= £ ®Eo | o E g 2 = 2 3 o = £9 2 I = 2 3 o s a2
S r | 5%S|g5s| ¢ S= S3 £ g @ S g 3 %3 £3 £ £ T |52 2
] ¢ | g32 %83 Z g2 32 : g 2 5 g o g ¢  §F < < g2 |228
O o 005 Sam =< =4 < Q = o [0) 05 = =< < Q = o - S o
Biiro Bu 60.500 2,90 2,25 85% 5,0% 10,0% 40,0% 45,0% 1,20 Bes Bil 0,5 1,00 10,0% 10,0% 15,0% 65,0% 1,10 0,102
Hotel BuG 7.000 1,00 2,1 85% 5,0% 10,0% 40,0% 45,0% 1,20 Bes Ho ,0 1,00 25,0% 50,0% 25,0% 1,40 0,502
Einzelhandel Bu 1.500 1,60 2,1 85% 5,0% 10,0% 40,0% 45,0% 1,20 Ku 125,0 1,00 50,0% 20,0% 20,0% 10,0% 1,50 1,009
Gastronomie BuG 3.500 3,00 2,6 85% 5,0% 10,0% 40,0% 45,0% 1,10 BF 30,0 1,00 20,0% 10,0% 70,0% 1,50 0,802
Dienstleistungen Bu 1.500 2,90 2,8 85% 5,0% 10,0% 40,0% 45,0% 1,20 Ku 50,0 1,00 40,0% 10,0% 10,0% 40,0% 1,50 1,509
1) Modal Split (Verteilung auf Verkehrsmittel) ergibt in Summe 100 %
Tabelle 1a: Annahmen zur Berechnug des Verkehrsaufkommens
B B her- bzw. Ki Anlieferfahrten Richtung Kfz/h
Nutzung .
BGF [m?] [ gesamt “| Wege pro Tag und Richtung gesamt 5| Wege pro Tag und Richtung pro Tag und Richtung vormittégliche Spitzenstunde 7:00 - 8:00
Biro 60.500 1.755 1.678 303 303 88 Quellverkehr 12
Hotel 7.000 70 62 140 140 18 Zielverkehr 218
Einzelhandel 1.500 24 21 1.875 1.875 8 Summe 230
Gastronomie 3.500 105 116 1.050 1.050 42
Dienstleistungen 1.500 44 52 750 750 11 nachmittagliche Spitzenstunde 16:00 - 17:00
Quellverkehr 200
Zielverkehr 120
Summe 320
Tab 1d: MIV Spitzenstd nach Wahl
Summe 74.000 1.998 1.929 4.118 4.118 167
4) ohne Wegehaufigkeit und Anwesenheitsgrad
5) ohne Wegekettenfaktor
Tabelle 1b: Wege pro Tag und Richtung
Kfz-Fahrten bzw. Wege der Kfz-Fahrten bzw. Wege der Anlieferfahrten Summe
Beschéftigten / Bewohner Besucher- bzw. Kunden pro Tag und aller Kfz-Fahrten bzw. Wege
Nutzung pro Tag und Richtung pro Tag und Richtung Richtung pro Tag und Richtung
FG Rad ov \% FG Rad ov \% v FG Rad ov v
Biiro 84 168 671 629 30 30 45 179 88 114 198 716 896
Hotel 3 6 25 23 35 70 25 18 38 6 95 66
Einzelhandel 1 2 8 8 938 375 375 125 8 939 377 383 141
Gastronomie 6 12 46 47 210 105 490 42 216 17 46 579
Dienstleistungen 3 5 21 20 300 75 75 200 11 303 80 96 231
Summe 97 193 77 727 1.513 585 565 1.019 167 1.610 778 1.336 1.913

Tabelle 1c: Fahrten bzw. Wege pro Tag und Richtung

Durth Roos Consulting GmbH, 10.04.2024




B-Plan Nr. 652 B OF-Kaiserlei Nordost

Berufsverkehr Bu Hotel Besucher Bes Ho Wirtschaftsverkehr W
Berufsverkehr Gastro BuG Einzelhandel Kunden Ku
Buro Besucherverkehr Bes Bu Besucher / Freizeit BF
Spitzenstundenanteile fiir den Quellverkehr
Summe in [%] bzw in [Kfz]
Uhrzeit Zi;l- l,lllnd Kg-Fﬁhnin him 5 5
uell- uellverkenr
verkehr Bu BUG B0 H Ku BF w

657 70 179 25 325 490 167
0:00 - 0:30 39 39 0,00 i 0,00 | 20,00 } 14,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,00 { 0,00 | 0,00 i 0,00 | 500 i 2450| 0,00 { 0,00
0:30 - 1:00 39 39 0,00 i 0,00 | 20,00 ; 14,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,00 { 0,00 | 0,00 ;: 0,00 | 500 i 24,50 | 0,00 | 0,00
1:00 - 1:30 7 7 0,00 i 0,01 | 10,00} 7,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,00 { 0,00 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,00 | 0,00
1:30 - 2:00 7 7 0,00 i 0,01 | 10,00 i 7,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,00 { 0,00 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,00 | 0,00
2:00 - 2:30 0 0 0,00 { 0,00 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,00 : 0,00 | 0,00 ;{ 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,00 { 0,00
2:30 - 3:00 0 0 0,00 i 0,00 | 0,00 ; 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,00 i 0,00 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,00 { 0,00
3:.00 - 3:30 1 0 0,01 i 0,07 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,00 { 0,00 | 0,00 ;: 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,00 { 0,00
3:30 - 4:00 1 0 0,01 { 0,07 | 0,00 ; 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,00 { 0,00 | 0,00 ;{ 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,00 | 0,00
4:00 - 4:30 5 0 0,02 i 0,14 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,00 { 0,00 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,00 { 0,00
4:30 - 5:00 5 0 0,02 i 0,14 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,00 i 0,00 | 0,00 ;: 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,00 { 0,00
5:00 - 5:30 32 1 0,02 i 0,16 | 0,00 ; 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,00 { 0,00 | 0,00 ;{ 0,00 | 0,00 { 0,00 | 0,44 | 0,73
530 - 6:00 32 1 0,02 i 0,16 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,00 { 0,00 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,44 | 0,73
6:00 - 6:30 68 3 0,16 { 1,05 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,95 i 0,24 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,90 | 1,50
6:30 - 7:00 68 3 0,16 i 1,05 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,95 i 0,24 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,90 | 1,50
7:00 - 7:30 115 6 0,34 i 221 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 460 i 1,15 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 1,50 | 2,51
7:30 - 8:00 115 6 0,34 { 221 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 460 i 1,15 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 1,50 | 2,51
8:00 - 830 82 1 0,49 { 3,19 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 11,15¢ 2,79 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 3,30 | 551
8:30 - 9:00 82 1 0,49 i 3,19 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 11,15 2,79 | 0,00 : 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 3,30 | 551
9:00 - 9:30 40 12 0,64 i 4,18 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 510 i 1,28 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 4,20 | 7,01
9:30 - 10:00 40 12 0,64 i 4,18 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 510 i 1,28 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 4,20 | 7,01
10:00 - 10:30| 53 14 0,91 i 596 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 1,65 i 0,41 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 4,50 | 7,52
10:30 - 11:00| 53 14 0,91 i 596 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 : 0,00 | 1,65 i 0,41 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 4,50 | 7,52
11:00 - 11:30( 73 29 1,42 § 9,32 [ 0,00 i 0,00 | 625 i 11,19| 0,55 i 0,14 [ 0,00 { 0,00 | 0,00 | 0,00 | 510 i 852
11:30 - 12:00( 73 29 1,42 | 9,32 [ 0,00 i 0,00 | 625 i 11,19| 0,55 i 0,14 [ 0,00 i 0,00 | 0,00 | 0,00 | 510 i 8,52
12:00 - 12:30| 132 58 4,10 { 26,97 | 0,00 | 0,00 [ 625 i 11,19 | 1,05 { 0,26 | 3,75 { 12,19 [ 0,00 i 0,00 | 4,50 | 7,52
12:30 - 13:00| 132 58 4,10 i 26,97 | 0,00 i 0,00 [ 625 i 11,19 | 1,05 i 0,26 | 3,75 i 12,19 [ 0,00 i 0,00 | 4,50 | 7,52
13:00 - 13:30| 174 95 4,20 27,59 | 0,00 i 0,00 [ 625 i 11,19 | 1,05 i 0,26 | 3,75 i 12,19 7,50 i 36,75 | 4,00 | 6,68
13:30 - 14:00| 174 95 4,20 27,59 | 0,00 i 0,00 [ 625 i 11,19 | 1,05 i 026 | 3,75 i 12,19 | 7,50 i 36,75 | 4,00 | 6,68
14:00 - 14:30 157 11 579 38,02 10,00 7,00 | 625 i 11,19 | 1,80 i 045 | 3,75 ! 12,19 7,50 i 36,75 | 3,00 | 5,01
14:30 - 15:00| 157 11 579 38,02 10,00} 7,00 | 625 i 11,19 | 1,80 i{ 0,45 | 3,75 i 12,19 7,50 { 36,75 | 3,00 | 5,01
15:00 - 15:30 111 74 6,73 i 4421 0,00 i 0,00 [ 625 i 11,19 | 1,65 i 0,41 | 3,75 i 12,19 0,00 { 0,00 | 3,60 | 6,01
15:30 - 16:00 111 74 6,73 i 4421 0,00 i 0,00 [ 625 i 11,19 | 1,65 i 0,41 | 3,75 i 12,19 0,00 i{ 0,00 | 3,60 | 6,01
16:00 - 16:30 160 100 9,82 i 64,50 | 0,00 i 0,00 [ 625 i 11,19 | 2,35 { 0,59 | 5,00 i 16,25 0,00 i 0,00 | 4,50 | 7,52
16:30 - 17:00( 160 100 9,82 i 64,50 | 0,00 i 0,00 [ 625 i 11,19 | 2,35 { 0,59 | 5,00 i 16,25 0,00 i 0,00 | 4,50 | 7,52
17:00 - 17:30| 132 80 6,96 i 4570 | 0,00 | 0,00 [ 625 i 11,19 | 3,95 i 0,99 | 500 ; 16,25 | 0,00 i 0,00 | 3,60 | 6,01
17:30 - 18:00| 132 80 6,96 i 4570 | 0,00 i 0,00 [ 625 i 11,19 | 3,95 i 0,99 | 500 i 16,25 | 0,00 { 0,00 | 3,60 | 6,01
18:00 - 18:30| 131 85 4,33 i 28421000 7,00 | 625 i 11,19 | 565 i 1,41 | 10,00 i 32,50 [ 0,00 i 0,00 | 2,70 | 4,51
18:30 - 19:00| 131 85 4,33 i 2842 10,00 7,00 | 625 i 11,19 | 565 i 1,41 | 10,00 i 32,50 [ 0,00 : 0,00 | 2,70 | 4,51
19:00 - 19:30| 123 73 1,76 { 11,54 [ 0,00 i 0,00 | 0,00 i 0,00 | 510 i 1,28 [ 10,00 { 32,50 | 5,00 i 24,50 | 2,00 i 3,34
19:30 - 20:00| 123 73 1,76 i 11,54 [ 0,00 i 0,00 | 0,00 i 0,00 | 510 i 1,28 [ 10,00 { 32,50 | 5,00 | 24,50 | 2,00 i 3,34
20:00 - 20:30( 80 40 0,82 { 539 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 2,10 { 0,53 | 2,50 | 8,13 | 5,00 { 24,50 | 1,00 | 1,67
20:30 - 21:00| 80 40 0,82 i 539 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 2,10 { 053 | 2,50 i 8,13 | 5,00 i 24,50 | 1,00 | 1,67
21:00 - 21:30| 64 37 0,47 i 3,06 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 1,05 i 026 | 2,50 i 813 | 500 i 24,50 | 0,40 | 0,66
21:30 - 22:00| 64 37 0,47 i 3,06 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 1,05 i 0,26 | 2,50 i 8,13 | 500 i 24,50 | 0,40 | 0,66
22:00 - 22:30| 69 43 0,76 i 5,00 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,25 i 0,06 | 0,00 i 0,00 | 7,50 i 36,75 | 0,50 | 0,83
22:30 - 23:00( 69 43 0,76 i 5,00 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 : 0,00 | 0,25 : 0,06 | 0,00 ;: 0,00 | 7,50 : 36,75 | 0,50 | 0,83
23:00 - 23:30| 64 39 0,28 i 1,83 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,00 i 0,00 | 0,00 i 0,00 | 7,50 i 36,75 | 0,27 | 0,44
23:30 - 0:00 64 39 0,28 i 1,83 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,00 { 0,00 | 0,00 i 0,00 | 7,50 i 36,75 | 0,27 | 0,44

Tabelle 2: Uberlagerung des Quellverkehrs fir alle Nutzergruppen (bereinigt um den Mobilitatsfaktor)

Durth Roos Consulting GmbH, 10.04.2024




B-Plan Nr. 652 B OF-Kaiserlei Nordost

Berufsverkehr Bu Hotel Besucher Bes Ho Wirtschaftsverkehr W
Berufsverkehr Gastro BuG Einzelhandel Kunden Ku
Biro Besucherverkehr  Bes Bl Besucher / Freizeit BF
Spitzenstundenanteile fiir den Zielverkehr
Summe in [%] bzw in [Kfz]
Uhrzeit Zi;l- l,lllnd Kf;_—FIahrlt(enhim 5 5
uell- lelverkenr
verkehr Bu BUG B0 H Ku BF w

657 70 179 25 325 490 167
0:00 - 0:30 39 0 0,00 §{ 0,00 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 1,05 i 0,26 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,00 { 0,00
0:30 - 1:00 39 0 0,00 i 0,00 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 1,05 i 0,26 | 0,00 ;: 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,00 | 0,00
1:00 - 1:30 7 0 0,05 i 0,32 | 0,00 ; 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,25 i 0,06 | 0,00 ;i 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,00 | 0,00
1:30 - 2:00 7 0 0,05 i 0,32 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,25 i 0,06 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,00 { 0,00
2:00 - 2:30 0 0 0,00 { 0,00 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,00 : 0,00 | 0,00 ;{ 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,00 { 0,00
2:30 - 3:00 0 0 0,00 i 0,00 | 0,00 ; 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,00 i 0,00 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,00 { 0,00
3:.00 - 3:30 1 1 0,20 i 1,28 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,00 { 0,00 | 0,00 ;: 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,00 { 0,00
3:30 - 4:00 1 1 0,20 i 1,28 | 0,00 ; 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,00 { 0,00 | 0,00 ;{ 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,00 | 0,00
4:00 - 4:30 5 5 0,72 i 4,71 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,00 { 0,00 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,14 | 0,23
4:30 - 5:00 5 5 0,72 i 4,71 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,00 { 0,00 | 0,00 ;: 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,14 | 0,23
5:00 - 5:30 32 31 4,46 {2929 | 0,00 ; 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,00 { 0,00 | 0,00 ;{ 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,77 | 1,29
530 - 6:00 32 31 4,46 2929 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,00 i 0,00 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,77 | 1,29
6:00 - 6:30 68 65 9,44 { 62,03 0,00 { 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,00 : 0,00 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 1,54 | 2,57
6:30 - 7:00 68 65 9,44 i 62,03 0,00 { 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,00 i 0,00 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 1,54 | 2,57
7:00 - 7:30 115 109 15,07 99,02 | 500 | 3,50 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,00 { 0,00 | 0,00 i 0,00 [ 3,99 { 6,66
7:30 - 8:00 115 109 15,07 { 99,02 | 500 | 3,50 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 0,00 i 0,00 | 0,00 i 0,00 [ 3,99 i 6,66
8:00 - 830 82 71 8,93 {5868 | 500 | 3,50 [ 0,00 i 0,00 | 0,65 { 0,6 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 527 | 880
8:30 - 9:00 82 71 8,93 i 58,68 | 500 ! 3,50 [ 0,00 : 0,00 | 0,65 i 0,6 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 527 | 880
9:00 - 9:30 40 28 3,08 i 20,25 0,00 ; 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,75 i 0,19 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 { 0,00 | 4,38 | 7,31
9:30 - 10:00 40 28 3,08 i 20,25 0,00 i 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,75 i 0,19 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 4,38 | 7,31
10:00 - 10:30 53 39 1,11 ¢ 7,27 | 0,00 : 0,00 | 625 11,19 1,05 { 0,26 | 3,75 i 12,19 0,00 i 0,00 | 509 i 850
10:30 - 11:00 53 39 1,11 i 7,27 | 0,00 : 0,00 | 625 : 11,19 1,05 i 0,26 | 3,75 i 12,19 0,00 i 0,00 | 509 i 850
11:00 - 11:30 73 44 0,83 i 549 | 10,00 7,00 [ 6,25 i 11,19 | 1,15 { 0,29 | 3,75 i 12,19 [ 0,00 i 0,00 | 4,96 | 8,28
11:30 - 12:00 73 44 0,83 i 549 | 10,00} 7,00 [ 625 i 11,19 | 1,15 { 0,29 | 3,75 i 12,19 [ 0,00 i 0,00 | 4,96 | 8,28
12:00 - 12:30 132 74 1,17 § 7,70 [ 0,00 i 0,00 | 6,25 i 11,19 | 2,95 i 0,74 | 3,75 { 12,19 | 7,50 | 36,75 3,50 | 5,85
12:30 - 13:00 132 74 1,17 { 7,70 [ 0,00 i 0,00 | 6,25 i 11,19 | 2,95 i 0,74 | 3,75 { 12,19 | 7,50 | 36,75 | 3,50 i 5,85
13:00 - 13:30| 174 79 1,92 { 12,61 0,00 i 0,00 | 6,25 i 11,19 | 2,35 i 0,59 | 3,75 i 12,19 | 7,50 | 36,75 | 3,23 | 5,39
13:30 - 14:00 174 79 1,92 { 12,61 0,00 i 0,00 | 6,25 i 11,19 | 2,35 i 0,59 | 3,75 i 12,19 | 7,50 | 36,75 | 3,23 | 5,39
14:00 - 14:30| 157 46 0,95 i 6,21 | 10,00 7,00 | 6,25 i 11,19 | 2,20 i 0,55 | 5,00 ! 16,25 | 0,00 i 0,00 | 3,00 | 5,01
14:30 - 15:00 157 46 0,95 i 6,21 | 10,00} 7,00 | 6,25 i 11,19 | 2,20 { 0,55 | 5,00 i 16,25 | 0,00 i 0,00 | 3,00 | 5,01
15:.00 - 15:30( 111 37 042 i 275 | 0,00 i 0,00 [ 625 i 11,19 | 3,40 i 0,85 | 500 i 16,25 | 0,00 { 0,00 | 3,83 | 6,40
15:30 - 16:00( 111 37 042 i 2,75 | 0,00 i 0,00 [ 625 i 11,19 | 3,40 i 0,85 | 500 i 16,25 | 0,00 { 0,00 | 3,83 | 6,40
16:00 - 16:30 160 60 0,38 i 2,50 | 10,00 i 7,00 | 6,25 i 11,19 | 3,70 i 0,93 | 10,00 i 32,50 [ 0,00 { 0,00 | 3,40 | 5,68
16:30 - 17:00( 160 60 0,38 i 2,50 | 10,00 i 7,00 | 6,25 i 11,19 | 3,70 i 0,93 | 10,00 } 32,50 [ 0,00 i 0,00 | 3,40 | 5,68
17:00 - 17:30 132 52 0,32 i 2,11 | 0,00 | 0,00 [ 625 i 11,19 | 6,80 i 1,70 | 10,00 i 32,50 [ 0,00 i 0,00 | 2,50 | 4,18
17:30 - 18:00 132 52 0,32 ¢ 2,11 | 0,00 i 0,00 [ 625 i 11,19 | 6,80 i 1,70 | 10,00 i 32,50 [ 0,00 i 0,00 | 2,50 | 4,18
18:00 - 18:30( 131 46 0,20 i 1,30 | 10,00 i 7,00 [ 0,00 i 0,00 | 7,55 i 1,89 | 2,50 i 8,13 | 500 i 2450 | 1,92 | 3,21
18:30 - 19:00( 131 46 0,20 i 1,30 | 10,00 ; 7,00 [ 0,00 : 0,00 | 7,55 i 1,89 | 2,50 : 8,13 | 500 : 2450 | 1,92 | 3,21
19:00 - 19:30 123 50 0,17 ¢ 1,09 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 6,15 i 154 | 250 i 813 | 7,50 i 36,75 | 1,57 | 2,62
19:30 - 20:00 123 50 0,17 i 1,09 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 6,15 i 154 | 250 i 813 | 7,50 i 36,75 | 1,57 | 2,62
20:00 - 20:30 80 40 0,12 { 0,80 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 505 i 1,26 | 0,00 { 0,00 | 7,50 { 36,75 | 0,67 | 1,12
20:30 - 21:00 80 40 0,12 { 0,80 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 505 i 1,26 | 0,00 i 0,00 | 7,50 i 36,75 | 0,67 | 1,12
21:00 - 21:30 64 27 0,28 i 1,82 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 3,20 i 0,80 | 0,00 i 0,00 | 500 {2450 | 0,12 | 0,20
21:30 - 22:00 64 27 0,28 i 1,82 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 3,20 i 0,80 | 0,00 i 0,00 | 500 {2450 | 0,12 | 0,20
22:00 - 22:30 69 26 0,16 { 1,08 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 1,15 i 0,29 | 0,00 i 0,00 | 500 i 2450 | 0,12 | 0,20
22:30 - 23:00 69 26 0,16 i 1,08 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 : 0,00 | 1,15 { 0,29 | 0,00 i 0,00 | 500 i 24,50 | 0,12 | 0,20
23:00 - 23:30 64 25 0,03 i 0,21 | 0,00 i 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,60 { 0,5 | 0,00 i 0,00 | 500 i 24,50 | 0,00 | 0,00
23:30 - 0:00 64 25 0,03 { 0,21 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 i 0,00 | 0,60 i 0,5 | 0,00 i 0,00 | 500 i 24,50 | 0,00 | 0,00

Tabelle 2: Uberlagerung des Quellverkehrs fir alle Nutzergruppen (bereinigt um den Mobilitatsfaktor)

Durth Roos Consulting GmbH, 10.04.2024




Bebauungsplan Nr. 652 B
"Kaiserlei Nordost, dstlicher Teil"
in Offenbach am Main

- Verkehrsplanerischer Fachbeitrag -

Anhang 3.1

Leistungsfahigkeitsnachweise

Szenario 1 :
Prognose-Nullfall vor Umbau Goethering

Die Leistungsfahigkeitsnachweise
liegen ausschlief3lich der digitalen
Version bei.

Darmstadt, April 2024

Durth Roos ﬁ
Consulting GmbH




Abknickende Vorfahrt

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)
Knotenpunkt : KP 1 - Goethering / Nordring, vor Umbau - Prognosenullifall

Stunde : Vormittag E-cal H[%
LI

Datei : K1-VOR-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_VM___.kob
Strom- | Strom | g-vorh | tg tf H:u_pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] [[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1
2 —= 16 6,6 3,8 1359 133 230 19,6 1 1 B
3 — % 31 6,5 3,7 753 368
4 *l 95 5,5 2,6 773 562 562 7,7 1 1 A
5
6 [" 536 Haupt- | Strom
9
8 +— 42 Haupt- | Strom
7 ¥ | 759 Haupt- | Strom
10
11
12
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

Nordring West Nordring Ost

Goethering

KNOBEL Version 7.1.19

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Abknickende Vorfahrt

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)
Knotenpunkt : KP 1 - Goethering / Nordring, vor Umbau - Prognosenullifall

Stunde : Nachmittag m] H[%
LI

Datei : K1-VOR-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_NM___.kob
Strom- | Strom | g-vorh | tg tf H:u_pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] [[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1
2 —= 10 6,6 3,8 1397 139 266 15,3 0 1 B
3 - % 21 6,5 3,7 561 471
4 *l 62 5,5 2,6 576 707 707 5,5 0 0 A
5
6 [" 796 Haupt- | Strom
9
8 “+— 31 Haupt- | Strom
7 ¥ | 572 Haupt- | Strom
10
11
12
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

Nordring West Nordring Ost

Goethering

KNOBEL Version 7.1.19

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei :K2-VOR-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_VM___.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ﬁ
Knoten : KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognosenullfall ’
Stunde : Vormittag

Fa1 Fa1
=
[}
=
=n
E
o
S
[5F]
[ ]
0
EF;l 21 , FEg Egl
Kaiserleistralle
— Fa 3
Fg 2
Fa B —
Fg 2
Jace
d Goethering Ost
=]
=
[ ¥ g
=n
=
o
=
[a}]
[}
s
Fag Fabs
AMPEL Version 6.3.9 Seite 2

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei :K2-VOR-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_VM___.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) e
Knoten : KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognosenullfall —
Stunde : Vormittag
Signalgrupp Beg':lf‘lngﬁzzeltD[Zluer?IIII|IIII]-ICTIII|IIII2|0IIII|IIII3|0IIII|IIII4|(TIII|IIIlslolllllIIIIGICTIII|IIII7|(TIII|IIII8|0
Fal 66 | 14 | 28
Fa3 23 28 5
Fa5 53 2 29
Fa 6 50 | 57 7
Fa7 45 | 61 16
Fa8 23 45 22
Fg 21 19 60 41
Fg 22 11 | 19 8
Fg 23 66 | 11 | 25
Fg 24 66 | 11 | 25
Fg 25 53 7 34

AMPEL Version 6.3.9

LI L L L LN LA LALLN s LARRN ARy RN AR LARRN RRRRY LRRRRRRRRY
10 20 30 40 50 60 70 80

0
=Rot, |:|:Gelb, E:Rot/eelb, |:|:Gmnpfei|, |:|:Gelbblinker, B=Dunkel
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognosenulifall

Zeitabschnitt: Vormittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_19.09.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa7+Fa8 3 203 0,215 0,49 0,155 2,739 34 12,3 A
12 Fa 8 1,2 106 0,269 0,20 0,210 2,194 29 28,8 B
21 Fa 5 5,6 522 0,730 0,37 1,946 11,974 110 31,7 B
22 Fa 6 4 275 1,410 0,10 41,651 47,762 366 804,9 F
31+32 Fa3 8,9,7 27 0,170 0,08 0,114 0,675 12 37,1 C
31 Fa3 8,9 15 0,121 0,06 0,077 0,392 37,7 C
32 Fa3 7 12 0,133 0,05 0,086 0,342 40,1 C
41 Fal 11, 12 359 0,620 0,30 1,052 7,911 79 30,6 B
42 Fal 10, 11 393 0,619 0,33 1,048 8,404 83 28,5 B

Gesamt 1885 0,695 1415
FuRganger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 Fg 23 100 0 1 55 C
1 Fg 24 100 0 1 55 C
3 Fg 25 100 0 1 46 C
4 Fg 21 100 0 1 39 B
4 Fg 22 100 0 1 72 E
4 Fg 21+Fg 27 100 0 2 103 F
1 Fg 23+Fg 24 100 0 2 55 C
Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

AMPEL Version 6.3.9

Durth Roos Consulting GmbH

Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei :K2-VOR-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_NM___.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognosenullfall
Stunde : Nachmittag

I

Freigabezeit[s] |o 10 20 30 40 50 60 70 8
Beginn Ende | Dauer IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII

o

Signalgrupp

Fa3 35 40 5

Fa5 69 14 25
Fa 6 66 73 7
Fa7 61 77 16

Fg 21 30 76 46

oz | 2 | o1 s ]

Fg 24 2 | 27| 25

Fg 25 69 | 19 | 30

LI L LI LN L L LN s LARON AN LARR RARR LARRN RRRRY ERRRRRRRRY
10 20 30 40 50 60 70 80

0
=Rot, |:|:Gelb, E:Rot/eelb, |:|:Gmnpfei|, |:|:Gelbblinker, B=Dunkel

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognosenulifall

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_19.09.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa7+Fa8 3 467 0,451 0,54 0,490 6,827 70 13,0 A
12 Fa 8 1,2 187 0,384 0,25 0,364 3,806 44 27,5 B
21 Fa5 5,6 628 0,994 0,32 21,674 35,587 281 150,4 E
22 Fa6 4 130 0,667 0,10 1,268 4,054 46 58,1 D
31+32 Fa3 8,9,7 42 0,288 0,07 0,230 1,115 17 40,9 C
31 Fa3 8,9 18 0,134 0,07 0,086 0,463 10 37,5 C
32 Fa3 7 24 0,267 0,05 0,205 0,721 13 45,1 C
41 Fal 11,12 311 0,662 0,24 1,292 7,524 76 37,2 C*
42 Fal 10, 11 350 0,663 0,27 1,305 8,206 81 34,7 B

Gesamt 2115 0,681 65,6
FuRganger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 Fg 23 100 0 1 55 C
1 Fg 24 100 0 1 55 C
3 Fg 25 100 0 1 50 C
4 Fg 21 100 0 1 34 B
4 Fg 22 100 0 1 72 E
4 Fg 21+Fg 22 100 0 2 99 F
1 Fg 23+Fg 24 100 0 2 55 C
Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

AMPEL Version 6.3.9

Durth Roos Consulting GmbH

Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei :K2-VOR-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_VM_ANP___ Mé&r.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ==
Knoten : KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognosenullfall - angepasst —
Stunde : Vormittag
Signalgrupp Beg'jr:ilgz:zzeltlj[:]uerc|)|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||8|0
Fal 73 17 24 _
Fa3 26 | 32 6 M-j
Fa6 45 64 19
Fa7 40 68 28
Fa8g 24 | 40 16
Fg 21 22 67 | 45
Fg 22 50 66 16
Fg 23 73 16 23
Fg 24 73 16 23
Fg 25 48 10 | 42

AMPEL Version 6.3.9

0
=Rot, |:|:Gelb, E:Rot/eelb, |:|:Gmnpfei|, |:|:Gelbblinker, B=Dunkel
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) Stadt:_Offenbach
Knotenpunkt: KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognosenulifall - angepasst Datum:_08.03.2024
Zeitabschnitt: Vormittag Bearbeiter: MT
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa7+Fa8 3 203 0,187 0,56 0,129 2,334 31 9,0 A
12 Fa 8 1,2 106 0,463 0,12 0,511 2,708 34 40,9 C
21 Fa5 5,6 522 0,673 0,40 1,390 10,920 102 26,2 B
22 Fa6 4 275 0,565 0,25 0,808 6,145 64 32,2 B
31+32 Fa 3 8,9,7 27 0,131 0,10 0,084 0,631 12 34,2 B
31 Fa3 8,9 15 0,098 0,08 0,060 0,371 8 35,8 C
32 Fa3 7 12 0,085 0,07 0,052 0,301 7 36,1 C
41 Fal 11,12 357 0,741 0,25 2,038 9,341 90 42,8 C*
42 Fal 10, 11 395 0,740 0,28 2,039 10,021 96 40,0 c
Gesamt 1885 0,612 32,2
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 Fg 23 100 0 1 57 D
1 Fg 24 100 0 1 57 D
3 Fg 25 100 0 1 38 B
4 Fg 21 100 0 1 35 B
4 Fg 22 100 0 1 64 D
4 Fg 21+Fg 27 100 0 2 64 D
1 Fg 23+Fg 24 100 0 2 57 D
Gesamtbewertung: D

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

AMPEL Version 6.3.9

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei : K2-VOR-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_NM_ANP___ Mar.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ==
Knoten : KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognosenullfall - angepasst —
Stunde : Nachmittag
Signalgrupp Beg'jr:ilgz:zzeltlj[zluer?lIII|IIII]-ICTIII|IIII2|0IIII|IIII3|0IIII|IIII4|(TIII|IIIISIOIIII|IIII6IC:III|IIII7|(TIII|IIII8|0
Fal 76 17 21
Fa3 26 | 32 6 M-j
Fa5s 59 9 30 -j
Fa6 56 67 11
Fa8g 39 | 51 12 _
Fg 22 18 | 30 12 -
Fg 23 76 22 26
Fg 24 76 22 26
Fg 25 59 10 31

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) Stadt:_Offenbach
Knotenpunkt: KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognosenulifall - angepasst Datum:_08.03.2024
Zeitabschnitt: Nachmittag Bearbeiter: MT
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa7+Fa8 3 467 0,587 0,41 0,903 8,951 87 22,3 B
12 Fa 8 1,2 187 0,596 0,16 0,923 4,776 53 41,7 C
21 Fa5 5,6 628 0,834 0,39 4,454 17,087 148 43,5 C
22 Fa6 4 130 0,445 0,15 0,475 3,106 38 36,8 C
31+32 Fa 3 8,9,7 42 0,183 0,11 0,126 0,972 16 34,2 B
31 Fa3 8,9 18 0,111 0,08 0,070 0,440 9 35,6 C
32 Fa3 7 24 0,137 0,09 0,089 0,581 11 35,5 C
41 Fal 11,12 297 0,712 0,22 1,699 7,813 78 43,7 C*
42 Fal 10, 11 364 0,714 0,26 1,732 9,067 88 38,9 c
Gesamt 2115 0,683 37,3
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 Fg 23 100 0 1 54 C
1 Fg 24 100 0 1 54 C
3 Fg 25 100 0 1 49 C
4 Fg 21 100 0 1 32 B
4 Fg 22 100 0 1 68 D
4 Fg 21+Fg 22 100 0 2 68 D
1 Fg 23+Fg 24 100 0 2 54 C
Gesamtbewertung: D

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

AMPEL Version 6.3.9

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei : K3-VOR-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_VM.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ﬁ
Knoten : KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., vor Umbau - Prognosenullfall ,
Stunde : Vormittag
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Signalzeitenplan

Datei : K3-VOR-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_VM.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., vor Umbau - Prognosenullfall
Stunde : Vormittag

I

Freigabezeit [s] |o 10 20 30 40 50 60 70 8

o

Signalgru
gnaigripp Beginn| Ende | Dauer NERIRNER] ARRRE ARRN] RRNNE ANRR1 ANRRIANRR] FRRRN ARRN] RRNNE ANNRE ANRRU ARRR] ARRRUAREN

Fa?2 72 15 23

Fa3 21 50 29

OV 41 61 67 6

Rad 35 70 13 23

F21 61 14 33
F22 61 14 33
F23 55 14 39
F24 60 67 7 -
F26 59 16 37

IIHIlIHIIIHI|IHIIIHI|IHI|IHI|IHI|IHI|IHIIIHI|IHI|IHI|IHI|IHI|IHI|
10 20 30 40 50

=Rot, |:| Gelb, EROUGer |:|:Grunpfe|l |:| Gelbblinker, - Dunkel

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., vor Umbau - Prognosenulifall

Zeitabschnitt: Vormittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_19.09.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa3 1,3 1005 1,377 0,37 139,304 161,637 1129 712,0 F
12 Fa3 1 1004 1,375 0,37 138,808 161,119 1125 709,5 F
21 Fa 2 4,5 354 0,606 0,30 0,983 7,715 76 30,0 B
22 Fa2 4 354 0,606 0,30 0,983 7,714 76 30,0 B
41 Fal 12 603 0,900 0,35 8,884 21,599 185 72,4 E
42 Fal 12 603 0,900 0,35 8,884 21,599 185 72,4 E
5 (OV) Ov 41 13 0 47,1 E
7 (Rad) Rad 35 14 0 57,0 D
Gesamt 3923 1,091 391,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F23 100 0 1 41 C
1 F24 100 0 1 73 E
2 F25 100 0 1 42 C
2 F26 100 0 1 43 C
4 F21 100 0 1 47 C
4 F22 100 0 1 47 C
4 F21+F22 100 0 2 47 C
1 F23+F24 100 0 2 73 E
2 F25+F26 100 0 2 75 E
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei : K3-VOR-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_NM.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., vor Umbau - Prognosenullfall
Stunde : Nachmittag

I

Freigabezeit [s] |o 10 20 30 40 50 60 70 8

o

Signalgrupp

Beginn Ende DaUEI’IIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIII

Fal 70 20 30
Fa?2 42 61 19
Fa3 67 20 33

OV 41 31 37 6

Rad 35 40 59 19

F21 31 59 28
F22 31 59 28
F23 25 60 35
F24 29 36 7

F25 66 32 46
F26 29 65 36
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt: VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) Stadt:_Offenbach
Knotenpunkt: KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., vor Umbau - Prognosenulifall Datum:_19.09.2023
Zeitabschnitt: Nachmittag Bearbeiter: MT
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa3 1,3 987 1,193 0,42 82,974 104,907 753 384,2 F
12 Fa3 1 986 1,192 0,42 82,488 104,399 750 382,1 F
21 Fa 2 4,5 436 0,895 0,25 7,335 16,697 146 83,2 E
22 Fa2 4 436 0,895 0,25 7,335 16,697 145 83,2 E
41 Fal 12 560 0,755 0,39 2,300 13,071 120 32,4 B
42 Fal 12 561 0,756 0,39 2,322 13,120 121 32,5 B
5 (OV) Ov 41 13 0 47,1 E
7 (Rad) Rad 35 14 0 61,0 D
Gesamt 3966 1,004 218,1
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F23 100 0 1 45 C
1 F24 100 0 1 73 E
2 F25 100 0 1 34 B
2 F26 100 0 1 44 C
4 F21 100 0 1 52 C
4 F22 100 0 1 52 C
4 F21+F22 100 0 2 52 C
1 F23+F24 100 0 2 73 E
2 F25+F26 100 0 2 71 E
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., vor Umbau - Prognosenullfall - angepasst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., vor Umbau - Prognosenulifall - ange

Zeitabschnitt: Vormittag

Stadt:_Offenbach

Datum: 21.11.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa3 1,3 1004 1,214 0,42 91,251 113,562 811 420,2 F
12 Fa3 1 1004 1,214 0,42 91,251 113,562 811 420,2 F
21 Fa 2 4,5 354 0,808 0,22 3,255 10,707 100 56,1 D
22 Fa2 4 354 0,808 0,22 3,255 10,706 100 56,1 D
41 Fal 12 603 0,813 0,39 3,635 15,614 140 39,5 C
42 Fal 12 603 0,813 0,39 3,635 15,614 140 39,5 C
5 (OV) Ov 41 13 0 46,0 E
7 (Rad) Rad 35 14 0 62,0 D
Gesamt 3922 1,017 237,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F23 100 0 1 45 C
1 F24 100 0 1 70 D
2 F25 100 0 1 33 B
2 F26 100 0 1 44 C
4 F21 100 0 1 45 C
4 F22 100 0 1 49 C
4 F21+F22 100 0 2 49 C
1 F23+F24 100 0 2 70 D
2 F25+F26 100 0 2 70 D
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., vor Umbau - Prognosenulifall - ange

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_19.09.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa3 1,3 986 1,157 0,44 70,497 92,408 670 320,4 F
12 Fa3 1 986 1,157 0,44 70,497 92,408 670 320,4 F
21 Fa 2 4,5 436 0,944 0,24 11,273 20,795 176 117,8 E
22 Fa 2 4 436 0,944 0,24 11,273 20,795 176 117,8 E
41 Fal 12 560 0,807 0,36 3,429 14,642 132 40,8 C
42 Fal 12 561 0,808 0,36 3,472 14,713 133 41,0 C
5 (OV) Ov 41 13 0 48,2 E
7 (Rad) Rad 35 14 0 61,0 D
Gesamt 3965 1,011 196,8
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F23 100 0 1 45 C
1 F24 100 0 1 73 E
2 F25 100 0 1 35 B
2 F26 100 0 1 46 C
4 F21 100 0 1 52 C
4 F22 100 0 1 52 C
4 F21+F22 100 0 2 52 C
1 F23+F24 100 0 2 73 E
2 F25+F26 100 0 2 72 E
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 4 - Strahlenbergerstr. / Kaiserleistr., vor Umbau - Prognosenullifall

Zeitabschnitt: Vormittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_19.09.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 2,3 254 0,475 0,27 0,543 5,250 56 27,8 B
12 K4 253 0,473 0,27 0,538 5,224 56 27,8 B
13 K4 253 0,473 0,27 0,538 5,224 56 27,8 B
14 K5 1 86 0,273 0,16 0,214 1,889 26 31,8 B
21 K3 5,6 14 0,024 0,29 0,013 0,234 20,1 B
22 K3 4 3 0,018 0,09 0,010 0,071 33,7 B
31 K1 9 258 0,467 0,29 0,526 5,252 57 27,0 B
32 K1 8 520 0,799 0,34 3,179 13,661 124 41,6 C
33 K1 8 521 0,800 0,34 3,220 13,729 124 41,9 C
34 K2 7 76 0,242 0,16 0,181 1,653 24 31,3 B
41 K6+K7 12 456 0,726 0,32 1,887 10,851 101 34,8 B
42+41 K6 11,12 761 0,860 0,38 6,078 21,637 182 47,4 C
42 K6 11 305 0,545 0,29 0,739 6,464 66 28,8 B
43 K6 10 55 0,129 0,22 0,083 1,064 17 25,7 B
5 (Rad) R33 13 59,0 D
6 (Rad) R31 14 54,0 C
Gesamt 3054 0,660 37,5
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw, max QSsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F24 100 0 1 55 C
1 F25 100 0 1 55 C
2 F23 100 0 1 67 D
3 F21 100 0 1 67 D
3 F22 100 0 1 43 C
4 F26 100 0 1 63 D
3 F21+F22 100 0 2 67 D
1 F24+F25 100 0 2 55 C
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 4 - Strahlenbergerstr. / Kaiserleistr., vor Umbau - Prognosenullifall

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_19.09.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 2,3 407 0,697 0,30 1,579 9,584 91 34,5 B
12 K4 406 0,695 0,30 1,564 9,544 91 34,4 B
13 K4 406 0,695 0,30 1,564 9,544 91 34,4 B
14 K5 1 203 0,595 0,18 0,924 5,078 55 40,1 C
21 K3 5,6 41 0,072 0,29 0,043 0,704 13 20,9 B
22 K3 4 6 0,023 0,13 0,013 0,129 4 30,6 B
31 K1 9 144 0,301 0,25 0,247 2,848 36 26,3 B
32 K1 8 397 0,686 0,30 1,481 9,256 90 33,9 B
33 K1 8 397 0,686 0,30 1,481 9,256 90 33,9 B
34 K2 7 40 0,129 0,16 0,082 0,843 15 29,6 B
41 K6+K7 12 320 0,456 0,36 0,502 5,947 62 22,2 B
42 K6 11 152 0,272 0,29 0,214 2,825 35 23,4 B
43 K6 10 331 0,821 0,21 3,558 10,586 99 62,1 D*
5 (Rad) R33 13 0 57,0 D
6 (Rad) R31 14 0 57,0 D
Gesamt 3250 0,623 35,2
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F24 100 0 1 55 C
1 F25 100 0 1 55 C
2 F23 100 0 1 67 D
3 F21 100 0 1 67 D
3 F22 100 0 1 45 C
4 F26 100 0 1 63 D
3 F21+F22 100 0 2 67 D
1 F24+F25 100 0 2 55 C
Gesamtbewertung: D

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kbnnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

AMPEL Version 6.3.9
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Bebauungsplan Nr. 652 B
"Kaiserlei Nordost, dstlicher Teil"
in Offenbach am Main

- Verkehrsplanerischer Fachbeitrag -

Anhang 3.2

Leistungsfahigkeitsnachweise

Szenario 2 :
Prognose-Nullfall nach Umbau Goethering

Die Leistungsfahigkeitsnachweise
liegen ausschlief3lich der digitalen
Version bei.

Darmstadt, April 2024

Durth Roos ﬁ
Consulting GmbH




Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen
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Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ﬁ
Knoten : KP 1 - Goethering / Nordring, nach Umbau - Prognosenullfall ,
Stunde : Vormittag
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Signalzeitenplan

Datei : K1-NACH-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_VM_Nov.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 1 - Goethering / Nordring, nach Umbau - Prognosenullfall
Stunde : Vormittag
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) Stadt:_Offenbach

Knotenpunkt: KP 1 - Goethering / Nordring, nach Umbau - Prognosenullifall

Datum: 22.11.2023

Zeitabschnitt: Vormittag

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 3 30 0,323 0,05 0,271 0,915 16 47,3 C
12 K1 2 15 0,067 0,11 0,040 0,338 8 32,4 B
21 K4 6 511 0,450 0,59 0,489 6,859 70 10,8 A
22 K3 4 95 0,304 0,16 0,250 2,109 28 32,4 B
31 K6 8 40 0,048 0,44 0,028 0,539 11 13,1 A
32 K5 7 733 0,843 0,45 5,035 19,474 167 40,4 C
Gesamt 1424 0,625 28,5
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 70 D
2 F2 100 0 1 53 C
2 F3 100 0 1 74 E
3 F4 100 0 1 75 E
2 F2+F3 100 0 2 109 F
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei : K1-NACH-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_NM_Nov.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 1 - Goethering / Nordring, nach Umbau - Prognosenullfall
Stunde : Nachmittag
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 1 - Goethering / Nordring, nach Umbau - Prognosenullifall

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum: 22.11.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 3 20 0,102 0,10 0,063 0,468 10 34,0 B
12 K1 2 10 0,040 0,12 0,023 0,218 6 31,1 B
21 K4 6 776 0,699 0,58 1,629 13,884 125 17,4 A
22 K3 4 60 0,190 0,16 0,132 1,284 20 30,4 B
31 K6 8 30 0,035 0,44 0,020 0,401 9 12,9 A
32 K5 7 546 0,730 0,39 1,948 12,311 113 30,3 B
Gesamt 1442 0,663 23,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 70 D
2 F2 100 0 1 48 C
2 F3 100 0 1 73 E
3 F4 100 0 1 75 E
2 F2+F3 100 0 2 108 F
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen
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Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ﬁ
Knoten : KP 2 - Goethering / Kaiserleistrae, nach Umbau - Prognosenullfall ’
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Signalzeitenplan

Datei : K2-NACH-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_VM_ANP.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 2 - Goethering / KaiserleistraRe, nach Umbau - Prognosenullfall
Stunde : Vormittag
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 2 - Goethering / KaiserleistralRe, nach Umbau - Prognosenulifall

Zeitabschnitt: Vormittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_24.09.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 3 203 0,338 0,31 0,296 3,771 44 23,0 B
12 K1 1,2 106 0,546 0,10 0,730 2,972 37 47,8 C
21 K4 5,6 522 0,730 0,37 1,946 11,974 110 31,7 B
22 K3 4 275 0,705 0,20 1,625 7,316 73 44,8 C
31 K6 9 13 0,074 0,09 0,044 0,310 34,4 B
32 K5 7,8 14 0,109 0,06 0,068 0,361 37,2 C
41 K9 12 341 0,707 0,25 1,665 8,570 84 39,8 C
42 K8 11 389 0,807 0,25 3,272 11,394 106 52,6 D
43 K7 10 22 0,083 0,14 0,050 0,477 10 30,8 B

Gesamt 1885 0,669 39,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 55 C
1 F2 100 0 1 42 C
2 F3 100 0 1 31 B
2 Fa 100 0 1 60 D
3 F5 100 0 1 57 D
4 F6 100 0 1 47 C
4 F7 100 0 1 62 D
1 F1+F2 100 0 2 55 C
2 F3+F4 100 0 2 60 D
4 F6+F7 100 0 2 62 D
Gesamtbewertung: D

AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei : K2-NACH-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_NM_ANP.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 2 - Goethering / KaiserleistraRe, nach Umbau - Prognosenullfall
Stunde : Nachmittag

I

Freigabezeit [s] |o 10 20 30 40 50 60 70 8

o

Signalgru
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F3 54 17 43

F4 72 16 24

F6 59 18 39

F7 73 13 20

IIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|
10 20 30 40

-=GrUn, =Rot, E Gelb, E:Rotleelb |:|=Grunpfen E Gelbblinker, [Il=Dunkel

AMPEL Version 6.3.9

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 2 - Goethering / KaiserleistralRe, nach Umbau - Prognosenulifall

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_24.09.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 3 467 0,650 0,37 1,226 9,814 94 26,9 B
12 K1 1,2 187 0,645 0,15 1,165 5,075 55 46,5 C
21 K4 5,6 628 0,861 0,37 5,900 18,787 161 52,2 D
22 K3 4 130 0,356 0,19 0,320 2,836 35 31,5 B
31 K6 9 9 0,074 0,06 0,044 0,233 6 36,8 C
32 K5 7,8 33 0,252 0,07 0,190 0,887 15 40,7 C
41 K9 12 263 0,641 0,21 1,160 6,488 67 38,9 C
42 K8 11 391 0,773 0,26 2,540 10,579 100 45,4 C
43 K7 10 7 0,028 0,12 0,016 0,152 5 31,0 B

Gesamt 2115 0,705 41,6
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 69 D
1 F2 100 0 1 70 D
2 F3 100 0 1 37 B
2 Fa 100 0 1 56 D
3 F5 100 0 1 57 D
4 F6 100 0 1 41 C
4 F7 100 0 1 60 D
1 F1+F2 100 0 2 70 D
2 F3+F4 100 0 2 56 D
4 F6+F7 100 0 2 60 D
Gesamtbewertung: D

AMPEL Version 6.3.9
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei : K3-NACH-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_VM_ANP.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ﬁ
Knoten : KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., nach Umbau - Prognosenullfall ’
Stunde : Vormittag
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Signalzeitenplan

Datei : K3-NACH-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_VM_ANP_Nov.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)
Knoten : KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., nach Umbau - Prognosenullfall

Stunde : Vormittag

I

Signalgrupp 'freigabezeit [s]

Beginn| Ende | Dauer
K1 6 | 37 | a1
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041 » |l s
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F5 0 8 8
F6 0 | s | a5
F8 o | = | 6
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., nach Umbau - Prognosenullifall

Zeitabschnitt: Vormittag

Stadt:_Offenbach

Datum: 22.11.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 3 958 0,820 0,60 4,105 20,874 176 25,3 B
12 K3 525 0,829 0,33 4,139 14,919 132 48,5 C
13 K3 526 0,831 0,33 4,200 15,009 133 48,8 C
21 K6 5,6 241 0,618 0,20 1,032 5,920 62 38,7 C
22 K2 4 302 0,827 0,19 3,658 10,112 95 67,3 D
23 K2 4 302 0,827 0,19 3,658 10,112 95 67,3 D
41 K1 12 673 0,879 0,40 7,284 21,119 181 56,4 D
42 K1 12 674 0,880 0,40 7,398 21,264 182 57,0 D
43 K5 11 117 0,701 0,09 1,482 4,010 46 67,4 D
44 041 10 21 0,266 0,08 0,204 0,644 23 44,2 C

Gesamt 4339 0,825 48,5
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F3 100 0 1 72 E
1 F8 100 0 1 74 E
2 F2 100 0 1 42 C
2 F5 100 0 1 72 E
3 F6 100 0 1 35 B
4 F1 100 0 1 68 D
4 F4 100 0 1 75 E
4 F1+F4 100 0 2 123 F
1 F3+F8 100 0 2 144 F
2 F2+F5 100 0 2 105 F
Gesamtbewertung: F

AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei : K3-NACH-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_NM_ANP_Nov.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)
Knoten : KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., nach Umbau - Prognosenullfall

Stunde : Nachmittag

I

Signalgrupp 'freigabezeit [s]

Beginn| Ende | Dauer
K1 6 | 35 | 29
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F6 1 w |
F8 o0l | s
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., nach Umbau - Prognosenullifall

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum: 22.11.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 3 676 0,604 0,58 0,979 10,753 100 14,2 A
12 K3 648 0,832 0,40 4,383 17,331 150 41,8 C
13 K3 649 0,833 0,40 4,439 17,417 151 42,1 C
21 K6 5,6 287 0,738 0,20 1,971 7,956 78 48,3 C
22 K2 4 372 0,849 0,22 4,586 12,506 114 67,4 D
23 K2 4 373 0,852 0,22 4,680 12,626 115 68,2 D
41 K1 12 634 0,883 0,38 7,503 20,667 178 61,0 D
42 K1 12 634 0,883 0,38 7,503 20,667 178 61,0 D
43 K5 11 106 0,631 0,09 1,059 3,334 40 57,9 D
44 041 10 21 0,228 0,09 0,166 0,601 22 40,5 C

Gesamt 4400 0,801 48,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F3 100 0 1 71 E
1 F8 100 0 1 75 E
2 F2 100 0 1 33 B
2 F5 100 0 1 75 E
3 F6 100 0 1 36 B
4 F1 100 0 1 69 D
4 Fa 100 0 1 69 D
4 F1+F4 100 0 2 69 D
1 F3+F8 100 0 2 75 E
2 F2+F5 100 0 2 75 E
Gesamtbewertung: E

AMPEL Version 6.3.9
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Bebauungsplan Nr. 652 B
"Kaiserlei Nordost, dstlicher Teil"
in Offenbach am Main

- Verkehrsplanerischer Fachbeitrag -

Anhang 3.3

Leistungsfahigkeitsnachweise

Szenario 3 :
Prognose-Planfall vor Umbau Goethering

Die Leistungsfahigkeitsnachweise
liegen ausschlief3lich der digitalen
Version bei.

Darmstadt, April 2024

Durth Roos ﬁ
Consulting GmbH




Abknickende Vorfahrt

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)
Knotenpunkt : KP 1 - Goethering / Nordring, vor Umbau - Prognoseplanfall S
Stunde : Vormittag <] =
Datei : K1-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_Ap.kob
Strom- | Strom | g-vorh | tg tf H:u_pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] [[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1
2 —e 17 6,6 3,8 1385 112 199 23,6 1 1 C

3 + 30 6,5 3,7 776 357

4 *] 99 5,5 2,6 796 547 1140 6,8 3 5 A
5

6 [" 514 Haupt- | Strom

9

8 +— 42 Haupt- | Strom

7 v | 771 Haupt- | Strom

10

11

12

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : C
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

Nordring West Nordring Ost

Goethering

KNOBEL Version 7.1.19
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Abknickende Vorfahrt

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)
Knotenpunkt : KP 1 - Goethering / Nordring, vor Umbau - Prognosenullifall S
. ]

Stunde : Nachmittag <] =
Datei : K1-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_NM_Ap.kob
Strom- | Strom | g-vorh | tg tf H:u_pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV

Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] [[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]

1
2 —" 10 6,6 3,8 1460 110 224 18,5 0 1 B

3 ¥ 20 6,5 3,7 575 463

4 *] 64 5,5 2,6 590 696 1337 8 6 9 A
5

6 [" 828 Haupt- | Strom

9

8 +— 32 Haupt- | Strom

7 ¥+ | 559 Haupt- | Strom

10

11

12

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

Nordring West Nordring Ost

Goethering

KNOBEL Version 7.1.19

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei : K2-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_Ap.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ﬁ
Knoten : KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall ’
Stunde : Vormittag
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Signalzeitenplan

Datei : K2-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_Ap.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) e
Knoten : KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall =
Stunde : Vormittag
Signalgrupp Beg'jr:ilgz:zzeltlj[zluer?lIII|IIII]-ICTIII|IIII2|0IIII|IIII3|0IIII|IIII4|(TIII|IIIISIOIIII|IIII6IC:III|IIII7|(TIII|IIII8|0
Fal 66 | 14 | 28
Fa3 23 | 28 5
Fa5 53 2 29
Fa 6 50 | 57 7
Fa7 45 | 61 | 16
Fa 8 23 | 45 | 22
Fg21 19 | 60 | 41
Fg 22 1 | 19 8
Fg 23 66 | 11 | 25
Fg 24 66 | 11 | 25
Fg 25 53 7 34
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt: VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) Stadt:_Offenbach
Knotenpunkt: KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall Datum:_10.04.2024
Zeitabschnitt: Vormittag Bearbeiter: MT
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa7+Fa8 3 209 0,222 0,49 0,161 2,830 35 12,4 A
12 Fa 8 1,2 109 0,295 0,19 0,239 2,315 30 30,1 B
21 Fa 5 5,6 522 0,730 0,37 1,946 11,974 110 31,7 B
22 Fa6 4 393 2,015 0,10 99,983 108,716 779 1881,8 F
31+32 Fa3 8,9,7 27 0,170 0,08 0,114 0,675 12 37,1 C
31 Fa3 8,9 15 0,121 0,06 0,077 0,392 9 37,7 C
32 Fa3 7 12 0,133 0,05 0,086 0,342 8 40,1 C
41 Fal 11,12 369 0,642 0,30 1,172 8,289 82 31,7 B*
42 Fal 10, 11 406 0,642 0,33 1,179 8,861 86 29,6 B
Gesamt 2035 0,861 386,6
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 Fg 23 100 0 1 55 C
1 Fg 24 100 0 1 55 C
3 Fg 25 100 0 1 46 C
4 Fg 21 100 0 1 39 B
4 Fg 22 100 0 1 72 E
4 Fg 21+Fg 27 100 0 2 103 F
1 Fg 23+Fg 24 100 0 2 55 C
Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei : K2-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_NM_Ap.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall
Stunde : Nachmittag

I
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_10.04.2024

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa7+Fa8 3 556 0,536 0,54 0,713 8,735 85 14,5 A
12 Fa 8 1,2 228 0,494 0,24 0,588 4,958 54 30,8 B
21 Fa5 5,6 628 0,994 0,32 21,674 35,587 281 150,4 E
22 Fa6 4 195 1,000 0,10 9,080 13,414 121 203,6 E
31+32 Fa3 8,9,7 42 0,288 0,07 0,230 1,115 17 40,9 C
31 Fa3 8,9 18 0,134 0,07 0,086 0,463 10 37,5 C
32 Fa3 7 24 0,267 0,05 0,205 0,721 13 45,1 C
41 Fal 11,12 316 0,677 0,24 1,399 7,764 78 38,3 C*
42 Fal 10, 11 358 0,677 0,27 1,406 8,496 83 35,4 c

Gesamt 2323 0,730 75,7
FuRganger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 Fg 23 100 0 1 55 C
1 Fg 24 100 0 1 55 C
3 Fg 25 100 0 1 50 C
4 Fg 21 100 0 1 34 B
4 Fg 22 100 0 1 72 E
4 Fg 21+Fg 22 100 0 2 99 F
1 Fg 23+Fg 24 100 0 2 55 C
Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei : K2-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_ANP_Ap.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ==
Knoten : KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall - angepasst —
Stunde : Vormittag
Signalgrupp Beg'jr:ilgz:zzeltlj[zluerc|)|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||8|0
Fal 73 | 17 | 24 _
Fa3 26 | 32 6 M-j
Fa6 45 | 65 | 20
Fa7 40 | 68 | 28
Fa8g 24 | 40 16
Fg 21 22 | 67 | 45
Fg 22 50 | 66 16
Fg 23 73 | 16 | 23
Fg 24 74 | 16 | 22
Fg 25 48 | 10 | 42
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)
Knotenpunkt: KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall - angepasst
Zeitabschnitt: Vormittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_10.04.2024

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa7+Fa8 3 209 0,192 0,56 0,134 2,412 31 9,0 A
12 Fa 8 1,2 109 0,540 0,10 0,709 3,008 37 46,6 C
21 Fa5 5,6 522 0,673 0,40 1,390 10,920 102 26,2 B
22 Fa6 4 393 0,769 0,26 2,478 10,548 99 447 C
31+32 Fa3 8,9,7 27 0,134 0,10 0,087 0,635 12 34,5 B
31 Fa3 8,9 15 0,098 0,08 0,060 0,371 35,8 C
32 Fa3 7 12 0,091 0,07 0,055 0,306 36,6 C
41 Fal 11, 12 367 0,766 0,25 2,414 9,984 95 46,0 c
42 Fal 10, 11 408 0,768 0,28 2,473 10,806 102 43,4 C*

Gesamt 2035 0,663 36,3
FuRganger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 Fg 23 100 0 1 57 D
1 Fg 24 100 0 1 58 D
3 Fg 25 100 0 1 38 B
4 Fg 21 100 0 1 35 B
4 Fg 22 100 0 1 64 D
4 Fg 21+Fg 27 100 0 2 64 D
1 Fg 23+Fg 24 100 0 2 58 D
Gesamtbewertung: D

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei : K2-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_NM_ANP_Ap.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ==
Knoten : KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall - angepasst —
Stunde : Nachmittag
Signalgrupp Begf;ilg;ﬁzzeltlj[zluer?lIII|IIIIlﬁlll|IIII2|0IIII|IIII3IOIIII|IIII4|(TIII|IIII5|0IIII|IIII6IC:III|IIII7|(TIII|IIII8|0
Fal 76 | 17 | 21
Fa3 26 | 32 6 M-j
Fa5s 59 9 30 -j
Fa6 56 | 67 11
Fa8g 39 | 51 12 _
Fg 22 18 | 30 12 -
Fg 23 76 | 22 | 26
Fg 24 76 | 22 | 26
Fg 25 50 | 10 | 31
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall - angepasst

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_10.04.2024

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa7+Fa8 3 556 0,698 0,41 1,610 11,808 110 26,7 B
12+11 Fa 8 1,2,3 784 0,845 0,36 5,169 21,196 180 43,6 C
12 Fa8 1,2 228 0,726 0,16 1,806 6,617 68 52,5 D
21 Fa5 5,6 628 0,834 0,39 4,454 17,087 148 43,5 C
22 Fa6 4 195 0,668 0,15 1,308 5,401 58 48,2 C
31+32 Fa3 8,9,7 42 0,183 0,11 0,126 0,972 16 34,2 B
31 Fa3 8,9 18 0,111 0,08 0,070 0,440 9 35,6 C
32 Fa3 7 24 0,137 0,09 0,089 0,581 11 35,5 C
41 Fal 11,12 302 0,729 0,21 1,881 8,131 81 45,6 C*
42 Fal 10, 11 372 0,729 0,26 1,906 9,440 91 40,3 C*
Gesamt 2323 0,734 40,4
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw, max QSsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 Fg 23 100 0 1 54 C
1 Fg 24 100 0 1 54 C
3 Fg 25 100 0 1 49 C
4 Fg 21 100 0 1 32 B
4 Fg 22 100 0 1 68 D
4 Fg 21+Fg 22 100 0 2 68 D
1 Fg 23+Fg 24 100 0 2 54 c
Gesamtbewertung: D

*

AMPEL Version 6.3.9

: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht berticksichtigt werden.
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei : K3-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_Ap.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)
Knoten : KP 3 - Strahlenbergerstr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall ,
Stunde : Vormittag
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Signalzeitenplan

Datei : K3-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_Ap.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 3 - Strahlenbergerstr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall
Stunde : Vormittag

I

Freigabezeit [s] |o 10 20 30 40 50 60 70 8

o

Signalgru
gnaigripp Beginn| Ende | Dauer NERIRNER] ARRRE ARRN1 RRRNE RNNRE ANRRAANRR] FRRRN ARRN] RRNNE ANNRE NRRU ARRR] FRRRUAREN

Fa?2 72 15 23

Fa3 21 50 29

OV 41 61 67 6

Rad 35 70 13 23

F21 61 14 33
F22 61 14 33
F23 55 14 39
F24 60 67 7 -
F26 59 16 37
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 3 - Strahlenbergerstr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall

Zeitabschnitt: Vormittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_10.04.2024

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa3 1,3 1043 1,429 0,37 158,149 181,327 1258 804,9 F
12 Fa3 1 1043 1,429 0,37 158,149 181,327 1258 804,9 F
21 Fa 2 4,5 374 0,640 0,30 1,165 8,367 82 31,4 B
22 Fa2 4 374 0,640 0,30 1,165 8,366 82 31,4 B
41 Fal 12 605 0,903 0,35 9,192 21,969 187 74,1 E
42 Fal 12 605 0,903 0,35 9,192 21,969 187 74,1 E
5 (OV) Ov 41 13 0 47,1 E
7 (Rad) Rad 35 14 0 57,0 D
Gesamt 4044 1,126 443,2
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F23 100 0 1 41 C
1 F24 100 0 1 73 E
2 F25 100 0 1 42 C
2 F26 100 0 1 43 C
4 F21 100 0 1 47 C
4 F22 100 0 1 47 C
4 F21+F22 100 0 2 47 C
1 F23+F24 100 0 2 73 E
2 F25+F26 100 0 2 75 E
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei : K3-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_NM_Ap.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 3 - Strahlenbergerstr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall
Stunde : Nachmittag
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Rad 35 40 59 19
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F25 66 32 46
F26 29 65 36
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 3 - Strahlenbergerstr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_10.04.2024

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa3 1,3 1008 1,219 0,42 93,204 115,604 824 428,7 F
12 Fa3 1 1008 1,219 0,42 93,204 115,604 824 428,7 F
21 Fa 2 4,5 447 0,918 0,25 9,153 18,821 161 96,9 E
22 Fa?2 4 447 0,918 0,25 9,153 18,821 161 96,9 E
41 Fal 12 596 0,803 0,39 3,347 15,124 136 38,0 C
42 Fal 12 596 0,803 0,39 3,347 15,124 136 38,0 C
5 (OV) Ov 41 13 0 47,1 E
7 (Rad) Rad 35 14 0 61,0 D
Gesamt 4102 1,033 242,9
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F23 100 0 1 45 C
1 F24 100 0 1 73 E
2 F25 100 0 1 34 B
2 F26 100 0 1 44 C
4 F21 100 0 1 52 C
4 F22 100 0 1 52 C
4 F21+F22 100 0 2 52 C
1 F23+F24 100 0 2 73 E
2 F25+F26 100 0 2 71 E
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei : K3-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_ANP_Ap.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 3 - Strahlenbergerstr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall - angepasst
Stunde : Vormittag

I

Signalgrupp Freigabezeit[s] |g 10 20 30 40 50 60 70 80
BeginnEnde Dauer IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII
Fal 22 51 29
Fa 2 76 13 17
Fa3 29 67 38

OV 41 20 26 6

Rad 35 76 11 15

F21 66 12 26

F22 6 24 18

F23 78 22 24

F24 60 71 11

F25 18 67 49

F26 78 23 25
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 3 - Strahlenbergerstr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall - ange

Zeitabschnitt: Vormittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_10.04.2024

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa3 1,3 1043 1,099 0,49 60,267 83,445 609 249,1 F
12 Fa3 1 1043 1,099 0,49 60,267 83,445 609 249,1 F
21 Fa 2 4,5 374 0,854 0,22 4,776 12,749 116 69,0 D
22 Fa 2 4 374 0,854 0,22 4,776 12,749 116 69,0 D
41 Fal 12 605 0,843 0,38 4,815 17,099 151 47,0 C
42 Fal 12 605 0,843 0,38 4,815 17,099 151 47,0 C
5 (OV) Ov 41 13 0 47,1 E
7 (Rad) Rad 35 14 0 65,0 D
Gesamt 4044 0,977 155,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F23 100 0 1 56 D
1 F24 100 0 1 69 D
2 F25 100 0 1 31 B
2 F26 100 0 1 55 C
4 F21 100 0 1 54 C
4 F22 100 0 1 62 D
4 F21+F22 100 0 2 63 D
1 F23+F24 100 0 2 109 F
2 F25+F26 100 0 2 85 E
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei : K3-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_NM_ANP_Ap.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ==
Knoten : KP 3 - Strahlenbergerstr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall - angepasst —
Stunde : Nachmittag
Signalgrupp Begf;ilg;:zzeltgzluer?IIII|IIII1|(TIII|IIII2|0IIII|IIII3IOIIII|IIII4|(TIII|IIIlslolllllIIII6ICTIII|IIII7|(TIII|IIII8|0
Fal 71 | 21 | 30 _
Faz | a1 | 60 | 10 |
Ov 41 31 | 36 5 -
Red3s | 40 | o0 | 20 i
F24 30 | 36 6 -
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 3 - Strahlenbergerstr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall - ange

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_10.04.2024

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa3 1,3 1007 1,182 0,44 80,623 103,000 740 363,2 F
12 Fa3 1 1008 1,183 0,44 81,107 103,507 744 365,2 F
21 Fa 2 4,5 447 0,918 0,25 9,153 18,821 161 96,9 E
22 Fa?2 4 447 0,918 0,25 9,153 18,821 161 96,9 E
41 Fal 12 596 0,803 0,39 3,347 15,124 136 38,0 C
42 Fal 12 596 0,803 0,39 3,347 15,124 136 38,0 C
5 (OV) Ov 41 13 0 48,2 E
7 (Rad) Rad 35 14 0 60,0 D
Gesamt 4101 1,015 211,1
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F23 100 0 1 46 C
1 F24 100 0 1 74 E
2 F25 100 0 1 33 B
2 F26 100 0 1 45 C
4 F21 100 0 1 45 C
4 F22 100 0 1 50 C
4 F21+F22 100 0 2 50 C
1 F23+F24 100 0 2 74 E
2 F25+F26 100 0 2 71 E
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei :K4-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_Ap.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)
Knoten : KP 4 - Strahlenbergerstr. / Kaiserleistr., vor Umbau - Prognoseplanfall
Stunde : Vormittag
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Signalzeitenplan

Datei : K4-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_Ap.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ==
Knoten : KP 4 - Strahlenbergerstr. / Kaiserleistr., vor Umbau - Prognoseplanfall =
Stunde : Vormittag
Signalgrupp Beg'j;ilg;:zzelt[)[zluerOIIII|IIII]-ICTIII|IIII2|0IIII|IIII3|0IIII|IIII4|(TIII|IIII5|0IIII|IIII6ICTIII|IIII7|(TIII|IIII80

K1 22 | 48 | 26

K2 52 64 12

K3 70 | 13 | 23 _j

K4 27 | 48 | 21

K5 52 | 64 | 12

K6 70 12 22 _j

K7 55 62 7

R31 22 | 48 | 26

R33 27 | 48 | 21

F21 69 2 13

F22 57 | 14 | 37 h

F23 21 | 34 | 13

F24 69 | 14 | 25

F25 69 | 14 | 25

F26 21 38 17
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 4 - Strahlenbergerstr. / Kaiserleistr., vor Umbau - Prognoseplanfall

Zeitabschnitt: Vormittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_10.04.2024

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 2,3 254 0,475 0,27 0,543 5,250 56 27,8 B
12 K4 253 0,473 0,27 0,538 5,224 56 27,8 B
13 K4 253 0,473 0,27 0,538 5,224 56 27,8 B
14 K5 1 130 0,411 0,16 0,410 3,003 37 34,7 B
21 K3 5,6 14 0,024 0,29 0,013 0,234 20,1 B
22 K3 4 3 0,018 0,08 0,010 0,071 33,9 B
31 K1 9 286 0,518 0,29 0,656 5,985 63 28,2 B
32 K1 8 520 0,799 0,34 3,179 13,661 124 41,6 C
33 K1 8 521 0,800 0,34 3,220 13,729 124 41,9 C
34 K2 7 76 0,242 0,16 0,181 1,653 24 31,3 B
41 K6+K7 12 458 0,729 0,32 1,925 10,940 102 35,0 C
42+41 K6 11,12 763 0,862 0,38 6,242 21,862 184 48,1 C
42 K6 11 305 0,545 0,29 0,739 6,464 66 28,8 B
43 K6 10 56 0,156 0,19 0,103 1,147 18 28,4 B
5 (Rad) R33 13 59,0 D
6 (Rad) R31 14 54,0 C
Gesamt 3129 0,664 37,8
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw, max QSsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F24 100 0 1 55 C
1 F25 100 0 1 55 C
2 F23 100 0 1 67 D
3 F21 100 0 1 67 D
3 F22 100 0 1 43 C
4 F26 100 0 1 63 D
3 F21+F22 100 0 2 67 D
1 F24+F25 100 0 2 55 C
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei : K4-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_NM_Ap.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ==
Knoten : KP 4 - Strahlenbergerstr. / Kaiserleistr., vor Umbau - Prognoseplanfall =
Stunde : Nachmittag
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 4 - Strahlenbergerstr. / Kaiserleistr., vor Umbau - Prognoseplanfall

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_10.04.2024

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 2,3 407 0,697 0,30 1,579 9,584 91 34,5 B
12 K4 406 0,695 0,30 1,564 9,544 91 34,4 B
13 K4 406 0,695 0,30 1,564 9,544 91 34,4 B
14 K5 1 227 0,666 0,18 1,303 6,013 63 44,6 C
21 K3 5,6 41 0,072 0,29 0,043 0,704 13 20,9 B
22 K3 4 6 0,025 0,12 0,014 0,132 4 31,4 B
31 K1 9 160 0,333 0,25 0,289 3,203 39 26,8 B
32 K1 8 397 0,686 0,30 1,481 9,256 90 33,9 B
33 K1 8 397 0,686 0,30 1,481 9,256 90 33,9 B
34 K2 7 40 0,129 0,16 0,082 0,843 15 29,6 B
41 K6+K7 12 362 0,516 0,36 0,651 6,969 70 23,4 B
42 K6 11 152 0,272 0,29 0,214 2,825 35 23,4 B
43 K6 10 358 1,044 0,18 17,919 25,874 213 221,0 F*
5 (Rad) R33 13 0 57,0 D
6 (Rad) R31 14 0 57,0 D
Gesamt 3359 0,657 52,6
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F24 100 0 1 55 C
1 F25 100 0 1 55 C
2 F23 100 0 1 67 D
3 F21 100 0 1 67 D
3 F22 100 0 1 45 C
4 F26 100 0 1 63 D
3 F21+F22 100 0 2 67 D
1 F24+F25 100 0 2 55 C
Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kbnnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei : K4-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_NM_ANP_Ap.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ==
Knoten : KP 4 - Strahlenbergerstr. / Kaiserleistr., vor Umbau - Prognoseplanfall - angepasst —
Stunde : Nachmittag
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 4 - Strahlenbergerstr. / Kaiserleistr., vor Umbau - Prognoseplanfall - ang

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_10.04.2024

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 2,3 407 0,698 0,30 1,590 9,601 91 34,6 B
12 K4 406 0,695 0,30 1,564 9,544 91 34,4 B
13 K4 406 0,695 0,30 1,564 9,544 91 34,4 B
14 K5 1 227 0,666 0,18 1,303 6,013 63 44,6 C
21 K3 5,6 41 0,057 0,37 0,034 0,624 12 16,6 A
22 K3 4 6 0,020 0,15 0,012 0,126 4 29,4 B
31 K1 9 160 0,393 0,21 0,379 3,439 41 30,5 B
32 K1 8 397 0,783 0,26 2,738 10,928 103 46,8 C
33 K1 8 397 0,783 0,26 2,738 10,928 103 46,8 C
34 K2 7 40 0,240 0,09 0,178 1,007 17 37,9 C
41 K6+K7 12 362 0,374 0,50 0,348 5,312 57 13,7 A*
42 K6 11 152 0,196 0,40 0,137 2,335 30 16,2 A
43 K6 10 356 0,767 0,24 2,424 9,798 93 47,2 C*
5 (Rad) R33 13 0 56,0 D
6 (Rad) R31 14 0 61,0 D
Gesamt 3357 0,636 36,0
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F24 100 0 1 53 C
1 F25 100 0 1 54 C
2 F23 100 0 1 61 D
3 F21 100 0 1 54 C
3 F22 100 0 1 40 B
4 F26 100 0 1 67 D
3 F21+F22 100 0 2 54 C
1 F24+F25 100 0 2 54 C
Gesamtbewertung: D

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kbnnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

AMPEL Version 6.3.9
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! «—8 | Knotenpunkt:  A-C KaiserleistraBe Os /B Grundstiickszufa
| T
A iF12 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum 10.04.2024
2—» | o
K | I Uhrzeit VM ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> ___F4 Y Verkehrsregelung: Zufahrt B: ?r v 1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- -—-
A 3 0 --- nein --- ---
F12 . . e nein . nein.(ftlrja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- -—-
B 6 0 3 nein --- ---
. . . - nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 - - -—- -
F56 . L . nein nein (far ja,

siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
q Rad,i qLv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 618 0 0 618 --- 1,000 618
A 3 0 142 0 0 142 - 1,000 142
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 8 0 0 8 - 1,000 8
B 6 0 4 0 0 4 --- 1,000 4
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 76 0 0 76 - 1,000 76
C 8 0 350 0 0 350 - 1,000 350
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

KNOBEL Version 7.1.19
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C KaiserleistraBe Os /B Grundstickszufa
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 10.04.2024
2—» | | i —
K | I Uhrzeit VM *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 618 1800 0,343
8 350 1800 0,194
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
g pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 142 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 76 760 541 1,000
ohne RA mit RA
6 4 689 517
1,000 ---
4
(j=F12) 8 1115 247 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GL.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,089 0,911
7 541 0,140 0,826
6 517 0,008 0,992
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4 [-]
23 24
4 204 0,039
KNOBEL Version 7.1.19
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C KaiserleistraBe Os /B Grundstickszufa
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 10.04.2024
2—} 1 1 -
K | I Uhrzeit VM *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,039
B 12 305 1,000
6 0,008 3
7 0,140 0
C 426 1800 1,000
8 0,194 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-]1 [Cprem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,000 1800 1800 1182 3,0 A
A
3 1,000 1600 1600 1458 2,5 A
4 1,000 204 204 196 18,4 B
B
6 1,000 517 517 513 7,0 A
7 1,000 541 541 465 7,7 A
C
8 1,000 1800 1800 1450 2,5 A
B 446 1,000 305 305 293 12,3 B
C 7+8 1,000 1800 1800 1374 2,6 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fz ges B

KNOBEL Version 7.1.19
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! «—8 | Knotenpunkt:  A-C KaiserleistraBe Os /B Grundstiickszufa
| : ‘—7
A iF12 F861 C| Verkehrsdaten: Datum 10.04.2024
2—» | e s
K | Uhrzeit NM ’(Planung [1 Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: ?r v [1 |@

&
<

B4 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- -—-
A 3 0 --- nein --- ---

nein (fur ja,

F12 --- --- --- nein
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein - -
- o . : nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 - — -
C 8 1 - _— - -
F56 . L . nein nein (far ja,

siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
q Rad,i qLv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 402 0 0 402 --- 1,000 402
A 3 0 78 0 0 78 --- 1,000 78
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 132 0 0 132 --- 1,000 132
B 6 0 68 0 0 68 --- 1,000 68
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 42 0 0 42 - 1,000 42
C 8 0 650 0 0 650 - 1,000 650
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C KaiserleistraBe Os /B Grundstickszufa
! IR
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 10.04.2024
2—} 1 1 -
K | I Uhrzeit NM *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 402 1800 0,223
8 650 1800 0,361
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 78 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(i=F34) 42 480 744 1,000
ohne RA mit RA
6 68 441 700
1,000 ---
4
(j=F12) 132 1133 241 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GL.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,049 0,951
7 744 0,056 0,912
6 700 0,097 0,903
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4 [-]
23 24
4 219 0,602
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! «—8 | Knotenpunkt:  A-C KaiserleistraBe Os /B Grundstiickszufa
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 10.04.2024
2—» i | -
K - I Uhrzeit NM *{Planung [1 Analyse
v
_<<> R4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,602
B 200 328 1,000
6 0,097 1
7 0,056 0
C 692 1800 1,000
8 0,361 ---

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,000 1800 1800 1398 2,6 A
A
3 1,000 1600 1600 1522 2,4 A
4 1,000 219 219 87 40,6 D
B
6 1,000 700 700 632 5,7 A
7 1,000 744 744 702 51 A
C
8 1,000 1800 1800 1150 3,1 A
B 446 1,000 328 328 128 27,7 C
C 7+8 1,000 1800 1800 1108 3,2 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fz ges D

KNOBEL Version 7.1.19
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Bebauungsplan Nr. 652 B
"Kaiserlei Nordost, dstlicher Teil"
in Offenbach am Main

- Verkehrsplanerischer Fachbeitrag -

Anhang 3.4

Leistungsfahigkeitsnachweise

Szenario 4 :
Prognose-Planfall nach Umbau Goethering

Die Leistungsfahigkeitsnachweise
liegen ausschlief3lich der digitalen
Version bei.

Darmstadt, April 2024

Durth Roos ﬁ
Consulting GmbH




Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei : K1-NACH-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_Ap.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ﬁ
Knoten : KP 1 - Goethering / Nordring, nach Umbau - Prognoseplanfall ,
Stunde : Vormittag

Nordring West
F4 —~— K

— V
K1 N
v Nordring Ost
F2 F3

K3 K4

Goethering

AMPEL Version 6.3.9 Seite 2
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Signalzeitenplan

Datei : K1-NACH-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_Ap.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 1 - Goethering / Nordring, nach Umbau - Prognoseplanfall
Stunde : Vormittag

I

Signalgruppe——.92bezeit[sl o 10 20 30 40 50 60 70 80

Beginn| Ende | Dauer IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII
K1l 2 10 8
K3 18 30 12
K4 34 80 46
K5 35 70 35
K6 59 13 34
F1 43 53 10
F2 3 30 27
F3 4 10 6
F4 19 24 5

IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII

10 20 30 40 50 60 70 80

0
=Rot, |:|=Gelb, E:ROUGer, |:|=GrUnpfei|, |:|=Gelbblinker, B=Dunkel

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) Stadt:_Offenbach

Knotenpunkt: KP 1 - Goethering / Nordring, nach Umbau - Prognoseplanfall

Datum:_10.04.2024

Zeitabschnitt: Vormittag

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 3 30 0,323 0,05 0,271 0,915 16 47,3 C
12 K1 2 15 0,067 0,11 0,040 0,338 8 32,4 B
21 K4 6 514 0,454 0,59 0,497 6,919 71 10,9 A
22 K3 4 95 0,304 0,16 0,250 2,109 28 32,4 B
31 K6 8 40 0,048 0,44 0,028 0,539 11 13,1 A
32 K5 7 756 0,870 0,45 6,824 22,007 186 48,1 C
Gesamt 1450 0,643 32,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 70 D
2 F2 100 0 1 53 C
2 F3 100 0 1 74 E
3 F4 100 0 1 75 E
2 F2+F3 100 0 2 109 F
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei : K1-NACH-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_NM_Ap.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 1 - Goethering / Nordring, nach Umbau - Prognoseplanfall
Stunde : Nachmittag

I

Signalgruppe——.92bezeit[sl o 10 20 30 40 50 60 70 80

Beginn| Ende DauerIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|
K1 0 9 9
K3 17 29 12
K4 33 78 45
K5 34 64 30
K6 58 12 34
F1 42 52 10
F2 7 29 32
F3 2 9 7
F4 18 23 5

IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII

10 20 30 40 50 60 70 80

0
=Rot, |:|=Gelb, E:ROUGer, |:|=GrUnpfei|, |:|=Gelbblinker, B=Dunkel

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 1 - Goethering / Nordring, nach Umbau - Prognoseplanfall

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_10.04.2024

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 3 20 0,102 0,10 0,063 0,468 10 34,0 B
12 K1 2 10 0,040 0,12 0,023 0,218 6 31,1 B
21 K4 6 818 0,737 0,58 2,070 15,476 138 19,2 A
22 K3 4 60 0,190 0,16 0,132 1,284 20 30,4 B
31 K6 8 30 0,035 0,44 0,020 0,401 9 12,9 A
32 K5 7 559 0,746 0,39 2,171 12,875 118 315 B
Gesamt 1497 0,691 24,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 70 D
2 F2 100 0 1 48 C
2 F3 100 0 1 73 E
3 F4 100 0 1 75 E
2 F2+F3 100 0 2 108 F
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei : K2-NACH-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_ANP_Ap.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ﬁ
Knoten : KP 2 - Goethering / Kaiserleistrale, nach Umbau - Prognoseplanfall ’
Stunde : Vormittag
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Signalzeitenplan

Datei : K2-NACH-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_ANP_Ap.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ==
Knoten : KP 2 - Goethering / Kaiserleistrale, nach Umbau - Prognoseplanfall =
Stunde : Vormittag
Signalgrupp Beg'jr:ilgz:zzeltD[Z]uerO|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||80

K1 67 | 74 7

K2 48 | 77 | 29

K3 45 | 63 | 18

K4 20 | 49 | 29

K5 5 10 5 —M-j

K6 9 16 7 4_

K7 52 | 62 | 10

© | | | s e

F3 48 | 17 | 49

F4 67 | 14 | 27 =

F6 56 | 16 | 40

F7 66 | 12 | 26
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 2 - Goethering / KaiserleistralRe, nach Umbau - Prognoseplanfall

Zeitabschnitt: Vormittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_10.04.2024

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 3 209 0,348 0,31 0,310 3,902 45 23,2 B
12 K1 1,2 109 0,641 0,09 1,112 3,453 41 58,8 D
21 K4 5,6 522 0,730 0,37 1,946 11,974 110 31,7 B
22 K3 4 393 0,851 0,24 4,706 13,052 118 65,8 D
31 K6 9 13 0,074 0,09 0,044 0,310 8 34,4 B
32 K5 7,8 14 0,109 0,06 0,068 0,361 8 37,2 C
41 K9 12 364 0,839 0,23 4,172 11,899 110 64,2 D
42 K8 11 389 0,807 0,25 3,272 11,394 106 52,6 D
43 K7 10 22 0,083 0,14 0,050 0,477 10 30,8 B

Gesamt 2035 0,728 48,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 57 D
1 F2 100 0 1 42 C
2 F3 100 0 1 31 B
2 Fa 100 0 1 53 C
3 F5 100 0 1 57 D
4 F6 100 0 1 40 B
4 F7 100 0 1 54 C
1 F1+F2 100 0 2 57 D
2 F3+F4 100 0 2 53 C
4 F6+F7 100 0 2 54 C
Gesamtbewertung: D

AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei : K2-NACH-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_NM_ANP_Ap.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 2 - Goethering / Kaiserleistrale, nach Umbau - Prognoseplanfall
Stunde : Nachmittag

I

Freigabezeit [s
Signalgrupp BeginngEnde D[a]Uel’OIIII|IIII]-ICTIII|IIII2|0IIII|IIII3IOIIII|IIII4|(TIII|IIII5|0IIII|IIII6ICTIII|IIII7|(TIII|IIII8|0
K1 68 | 80 | 12
K2 54 | 8 | 34 i]
K3 50 | 64 | 14 m
K5 11 | 16 | 5 4_
K6 58 | 67 | 9 m
K7 54 | 63 | 9 _—
F3 54 | 22 | 48
F4 68 | 16 | 28
F6 59 | 18 | 39
F7 73 | 13 | 20

IIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|
40

-=GrUn, =Rot, E Gelb, E:ROUGer |:|=Grunpfen E Gelbblinker, [Il=Dunkel

AMPEL Version 6.3.9

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 2 - Goethering / KaiserleistralRe, nach Umbau - Prognoseplanfall

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_10.04.2024

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 3 556 0,772 0,37 2,605 13,486 122 35,1 C
12 K1 1,2 228 0,786 0,15 2,603 7,485 75 65,1 D
21 K4 5,6 628 0,861 0,37 5,900 18,787 161 52,2 D
22 K3 4 195 0,534 0,19 0,701 4,614 51 36,3 C
31 K6 9 9 0,074 0,06 0,044 0,233 6 36,8 C
32 K5 7,8 33 0,252 0,07 0,190 0,887 15 40,7 C
41 K9 12 276 0,673 0,21 1,366 7,003 71 40,9 C
42 K8 11 391 0,773 0,26 2,540 10,579 100 45,4 C
43 K7 10 7 0,028 0,12 0,016 0,152 5 31,0 B

Gesamt 2323 0,754 45,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 58 D
1 F2 100 0 1 47 C
2 F3 100 0 1 32 B
2 Fa 100 0 1 52 C
3 F5 100 0 1 57 D
4 F6 100 0 1 41 C
4 F7 100 0 1 60 D
1 F1+F2 100 0 2 58 D
2 F3+F4 100 0 2 52 C
4 F6+F7 100 0 2 60 D
Gesamtbewertung: D

AMPEL Version 6.3.9
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei : K3-NACH-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_ANP_Ap.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ﬁ
Knoten : KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., nach Umbau - Prognoseplanfall ’
Stunde : Vormittag
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Signalzeitenplan

Datei : K3-NACH-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_ANP_Ap.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)
Knoten : KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., nach Umbau - Prognoseplanfall

Stunde : Vormittag

I
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., nach Umbau - Prognoseplanfall

Zeitabschnitt: Vormittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_10.04.2024

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 3 958 0,787 0,63 3,034 18,748 161 20,0 B
12 K3 564 0,773 0,37 2,615 13,644 123 34,9 B
13 K3 564 0,773 0,37 2,615 13,644 123 34,9 B
21 K6 5,6 241 0,485 0,25 0,567 5,120 55 29,4 B
22 K2 4 322 0,778 0,21 2,578 9,329 89 52,1 D
23 K2 4 322 0,778 0,21 2,578 9,329 89 52,1 D
41 K1 12 676 0,883 0,40 7,632 21,562 184 58,1 D
42 K1 12 677 0,884 0,40 7,752 21,714 186 58,7 D
43 K5 11 119 0,498 0,12 0,594 3,062 38 41,6 C
44 041 10 26 0,179 0,14 0,122 0,633 23 33,5 B

Gesamt 4469 0,784 41,2
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F3 100 0 1 75 E
1 F8 100 0 1 76 E
2 F2 100 0 1 38 B
2 F5 100 0 1 75 E
3 F6 100 0 1 40 B
4 F1 100 0 1 66 D
4 F4 100 0 1 72 E
4 F1+F4 100 0 2 72 E
1 F3+F8 100 0 2 146 F
2 F2+F5 100 0 2 110 F
Gesamtbewertung: F

AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei : K3-NACH-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_NM_ANP_Ap.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)
Knoten : KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., nach Umbau - Prognoseplanfall

Stunde : Nachmittag
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., nach Umbau - Prognoseplanfall

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_10.04.2024

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 3 676 0,712 0,49 1,758 13,554 122 22,8 B
12 K3 669 0,887 0,39 8,034 21,911 184 61,2 D
13 K3 670 0,889 0,39 8,162 22,072 185 61,9 D
21 K6 5,6 287 0,641 0,23 1,158 6,917 70 37,1 C
22 K2 4 383 0,829 0,24 3,892 11,973 110 59,3 D
23 K2 4 384 0,831 0,24 3,965 12,072 111 59,9 D
41 K1 12 673 0,879 0,40 7,284 21,119 181 56,4 D
42 K1 12 674 0,880 0,40 7,398 21,264 182 57,0 D
43 K5 11 124 0,646 0,10 1,145 3,796 44 56,1 D
44 041 10 21 0,228 0,09 0,166 0,601 22 40,5 C

Gesamt 4561 0,824 52,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F3 100 0 1 46 C
1 F8 100 0 1 78 E
2 F2 100 0 1 33 B
2 F5 100 0 1 70 D
3 F6 100 0 1 36 B
4 F1 100 0 1 69 D
4 F4 100 0 1 75 E
4 F1+F4 100 0 2 75 E
1 F3+F8 100 0 2 78 E
2 F2+F5 100 0 2 87 F
Gesamtbewertung: F

AMPEL Version 6.3.9
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Bebauungsplan Nr. 652 B
"Kaiserlei Nordost, ostlicher Teil"
in Offenbach am Main

- Verkehrsplanerischer Fachbeitrag -

Anlage 1.1

Verkehrsfuhrung im umgebenden
StraBennetz

Bestand / vor Umbau Goethering

Mafstab 1:1.000

h Fahrstreifen

Q Baufeld Teil B
O untersuchte Knotenpunkte

Plangrundlage:

KRAUSE ARCHITECTS, Rahmenplan "Nordkap"
Fortschreibung, Stand: 10.08.2023

Geobasisdaten:

© Stadtvermessungsamt Frankfurt am Main,
Stand 09.2020,

© Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation

Darmstadt, November 2023

Durth Roos <
Consulting GmbH
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Bebauungsplan Nr. 652 B
"Kaiserlei Nordost, ostlicher Teil"
in Offenbach am Main

- Verkehrsplanerischer Fachbeitrag -

Anlage 1.2

Verkehrsfuhrung im umgebenden
StraBennetz

nach Umbau Goethering

Mafstab 1:1.000

h Fahrstreifen

Q Baufeld Teil B
O untersuchte Knotenpunkte

Plangrundlage:

KRAUSE ARCHITECTS, Rahmenplan "Nordkap"
Fortschreibung, Stand: 10.08.2023

Stadt Offenbach am Main, Amt fir Planen und Bauen,
Oktober 2023

Geobasisdaten:

© Stadtvermessungsamt Frankfurt am Main,
Stand 09.2020,

© Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation

Darmstadt, November 2023

Durth Roos <
Consulting GmbH




Bebauungsplan Nr. 652 B
"Kaiserlei Nordost, ostlicher Teil"
in Offenbach am Main

- Verkehrsplanerischer Fachbeitrag -

Anlage 2.1

Teil B
Quell- und Zielverkehr

Mafstab 1:1.000

Zielverkehr

h
el Quellverkehr

Baufeld Teil B

Q untersuchte Knotenpunkte

Plangrundlage:

KRAUSE ARCHITECTS, Rahmenplan "Nordkap"
Fortschreibung, Stand: 10.08.2023

Geobasisdaten:

© Stadtvermessungsamt Frankfurt am Main,
Stand 09.2020,

© Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation

Darmstadt, November 2023

Durth Roos <
Consulting GmbH




Bebauungsplan Nr. 652 B
"Kaiserlei Nordost, ostlicher Teil"
in Offenbach am Main

- Verkehrsplanerischer Fachbeitrag -

Anlage 2.2

Teil B
Richtungsverteilung Prognoseverkehr

Mafstab 1:1.000

h Zielverkehr
el Quellverkehr

Q Baufeld Teil B

Plangrundlage:

KRAUSE ARCHITECTS, Rahmenplan "Nordkap"
Fortschreibung, Stand: 10.08.2023

Geobasisdaten:

© Stadtvermessungsamt Frankfurt am Main,
Stand 09.2020,

© Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation

Darmstadt, November 2023

Durth Roos <
Consulting GmbH
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Bebauungsplan Nr. 652 B
"Kaiserlei Nordost, 6stlicher Teil"
in Offenbach am Main

- Verkehrsplanerischer Fachbeitrag -

Anlage 3.1

Verkehrsbelastungen
Prognose-Nullfall

ohne Malistab

123 vormittagliche Spitzenstunde [Kfz/h]

123 nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz/h]

Darmstadt, November 2023
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KP 4: Strahlenbergerstral3e /
Kaiserleistrafle / Amsterdamer Stralle

B-Plan Nr. 652 B
(Teil B)
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Bebauungsplan Nr. 652 B
"Kaiserlei Nordost, 6stlicher Teil"
in Offenbach am Main

- Verkehrsplanerischer Fachbeitrag -

Anlage 3.2

Verkehrsbelastungen
Prognose-Gebietsverkehr
(nur Teil B)

ohne Malistab

123 vormittagliche Spitzenstunde [Kfz/h]

123 nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz/h]

Darmstadt, November 2023
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Bebauungsplan Nr. 652 B
"Kaiserlei Nordost, 6stlicher Teil"
in Offenbach am Main

- Verkehrsplanerischer Fachbeitrag -

Anlage 3.3

Verkehrsbelastungen
Prognose-Planfall

ohne Malistab

123 vormittagliche Spitzenstunde [Kfz/h]

123 nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz/h]

Darmstadt, November 2023
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Bebauungsplan Nr. 652 B
"Kaiserlei Nordost, 6stlicher Teil"
in Offenbach am Main

- Verkehrsplanerischer Fachbeitrag -

Anlage 4.1

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Szenario 1
Prognose-Nullfall,
vor Umbau Goethering

ohne Malistab

vormittégliche Spitzenstunde

nachmittdgliche Spitzenstunde
.

v Knotenpunkt vorfahrtgeregelt
g
@

Lichtsignalanlage

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS

Der Verkehrsfluss ist frei.

Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.
Der Verkehrszustand ist stabil.

Der Verkehrszustand ist noch stabil.
Die Kapazitatsgrenze ist erreicht.
Die Verkehrsanlage ist Uberlastet.

Luli=)fs]

Darmstadt, November 2023
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Bebauungsplan Nr. 652 B
"Kaiserlei Nordost, 6stlicher Teil"
in Offenbach am Main

- Verkehrsplanerischer Fachbeitrag -

Anlage 4.2

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Szenario 2
Prognose-Nullfall,
nach Umbau Goethering

ohne Malistab

vormittégliche Spitzenstunde

nachmittédgliche Spitzenstunde
.

v Knotenpunkt vorfahrtgeregelt
g
@

Lichtsignalanlage

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS

Der Verkehrsfluss ist frei.

Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.
Der Verkehrszustand ist stabil.

Der Verkehrszustand ist noch stabil.
Die Kapazitatsgrenze ist erreicht.
Die Verkehrsanlage ist Uberlastet.
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Darmstadt, November 2023
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Bebauungsplan Nr. 652 B
"Kaiserlei Nordost, 6stlicher Teil"
in Offenbach am Main

- Verkehrsplanerischer Fachbeitrag -

Anlage 4.3

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Szenario 3
Prognose-Planfall,
vor Umbau Goethering

ohne Malistab

vormittégliche Spitzenstunde

achmlttagllche Spitzenstunde

v Knotenpunkt vorfahrtgeregelt
g
@

Lichtsignalanlage

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS

Der Verkehrsfluss ist frei.

Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.
Der Verkehrszustand ist stabil.

Der Verkehrszustand ist noch stabil.
Die Kapazitatsgrenze ist erreicht.
Die Verkehrsanlage ist Uberlastet.

Luli=)fs]

Darmstadt, November 2023

Durth Roos ﬁ
Consulting GmbH
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Bebauungsplan Nr. 652 B
"Kaiserlei Nordost, 6stlicher Teil"
in Offenbach am Main

- Verkehrsplanerischer Fachbeitrag -

Anlage 4.4

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Szenario 4
Prognose-Planfall,
nach Umbau Goethering

ohne Malistab

vormittégliche Spitzenstunde

achmlttagllche Spitzenstunde

v Knotenpunkt vorfahrtgeregelt
g
@

Lichtsignalanlage

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS

Der Verkehrsfluss ist frei.

Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.
Der Verkehrszustand ist stabil.

Der Verkehrszustand ist noch stabil.
Die Kapazitatsgrenze ist erreicht.
Die Verkehrsanlage ist Uberlastet.

Luli=)fs]
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Durth Roos ﬁ
Consulting GmbH




KP 1: Goethering / Nordring

KP 4: Strahlenbergerstral3e /
Kaiserleistrafle / Amsterdamer Stralle

e
-~

11

843 7.191

6.543 367

154 43

KP 2: Goethering / Kaiserleistralle

4.731
2.447 157

1Y

O n <t
. 3
& © - 3
N~ (sp]
©—_—
) ﬂ t
3.219 519

6.224

75
2902 2597

J 1

<
-
AN
(@) AN
~— A
D — o
S ro
N~ —y

i

KP 3: Goethering / Strahlenbergerstralie

85
11.612 34

J 1

9.986 13.089

8.147 362
1.113

Bebauungsplan Nr. 652 B
"Kaiserlei Nordost, 6stlicher Teil"
in Offenbach am Main

- Verkehrsplanerischer Fachbeitrag -

Anlage 5.1

Verkehrsbelastungen DTV
Prognose-Nullfall

ohne Malistab

123 DTV [Kfz/24h]

Darmstadt, November 2023

Durth Roos ﬁ
Consulting GmbH
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Anlage 5.2

Verkehrsbelastungen DTV
Prognose-Gebietsverkehr
(nur Teil B)

ohne Malistab

123 DTV [Kfz/24h]

Darmstadt, November 2023
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Anlage 5.3

Verkehrsbelastungen DTV
Prognose-Planfall

ohne Malistab

123 DTV [Kfz/24h]
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Strombelastungsplane
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Datum: Bearbeiterin: Einheit:
16.10.2014 tim GmbH KFzZ
Wochentag: Uhrzeit: Wetter:
Donnerstag 00:00 - 24:00 Uhr trocken
Auftraggeber:
Stadt Offenbach
Gemarkung:
Offenbach
Projekt/Bezeichnung:
KP1
Ort/Lage:

Strahlenbergerstrale - KaiserleistralRe - Amsterdamer StralBe

Bemerkung:
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Stromtabelle (KF2)

Stromnummer Wert
Strom 1 2264
Strom 2 13234
Strom 3 148
Strom 4 134
Strom 5 58
Strom 6 159
Strom 7 657
Strom 8 14069
Strom 9 2236
Strom 10 1840
Strom 11 92
Strom 12 3374
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Amsterdamer Strale
Datum: Bearbeiterin: Einheit:
16.10.2014 tim GmbH KFzZ
Wochentag: Uhrzeit: Wetter:
Donnerstag 07:30 - 08:30 Uhr trocken
Auftraggeber:
Stadt Offenbach
Gemarkung:
Offenbach
Projekt/Bezeichnung:
KP1
Ort/Lage:

Strahlenbergerstrale - KaiserleistralRe - Amsterdamer StralBe

Bemerkung:




Stromplan Spitzenstunde morgens

Stromtabelle (KF2)

Stromnummer Wert
Strom 1 131
Strom 2 821
Strom 3 14
Strom 4 7
Strom 5 4
Strom 6 6
Strom 7 70
Strom 8 1169
Strom 9 236
Strom 10 54
Strom 11 14
Strom 12 370
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Amsterdamer Stralie
Datum: Bearbeiterin: Einheit:
16.10.2014 tim GmbH KFZ
Wochentag: Uhrzeit: Wetter:
Donnerstag 16:45 - 17:45 Uhr trocken

Auftraggeber:
Stadt Offenbach

Gemarkung:

Offenbach

Projekt/Bezeichnung:

KP1

Ort/Lage:
Strahlenbergerstrale - KaiserleistralRe - Amsterdamer StralBe

Bemerkung:




Stromplan Spitzenstunde nachmittags

Stromtabelle (KF2)

Stromnummer Wert
Strom 1 243
Strom 2 1318
Strom 3 17
Strom 4 15
Strom 5 5
Strom 6 29
Strom 7 37
Strom 8 891
Strom 9 124
Strom 10 284
Strom 11 7
Strom 12 252
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Datum: Bearbeiterin: Einheit:
16.10.2014 tim GmbH KFzZ
Wochentag: Uhrzeit: Wetter:
Donnerstag 00:00 - 24:00 Uhr trocken
Auftraggeber:
Stadt Offenbach
Gemarkung:
Offenbach
Projekt/Bezeichnung:
KP4
Ort/Lage:

Bemerkung:
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Stromtabelle (KF2)

Stromnummer Wert
Strom 1 7898
Strom 2 1202
Strom 3 2197
Strom 4 683
Strom 5 66
Strom 6 7911
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Datum: Bearbeiterin: Einheit:
16.10.2014 tim GmbH KFzZ
Wochentag: Uhrzeit: Wetter:
Donnerstag 07:00 - 08:00 Uhr trocken
Auftraggeber:
Stadt Offenbach
Gemarkung:
Offenbach
Projekt/Bezeichnung:
KP4
Ort/Lage:
Strahlenbergerstralle - Goethering
Bemerkung:




Stromplan Spitzenstunde morgens

Stromtabelle (KF2)

Stromnummer Wert
Strom 1 513
Strom 2 24
Strom 3 236
Strom 4 72
Strom 5 4
Strom 6 680
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Datum: Bearbeiterin: Einheit:
16.10.2014 tim GmbH KFzZ
Wochentag: Uhrzeit: Wetter:
Donnerstag 17:30 - 18:30 Uhr trocken
Auftraggeber:
Stadt Offenbach
Gemarkung:
Offenbach
Projekt/Bezeichnung:
KP4
Ort/Lage:

Bemerkung:




Stromplan Spitzenstunde nachmittags

Stromtabelle (KF2)

Stromnummer Wert
Strom 1 750
Strom 2 173
Strom 3 148
Strom 4 55
Strom 5 5
Strom 6 705
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Datum: Bearbeiterin: Einheit:
16.10.2014 tim GmbH KFzZ
Wochentag: Uhrzeit: Wetter:
Donnerstag 00:00 - 24:00 Uhr trocken
Auftraggeber:
Stadt Offenbach
Gemarkung:
Offenbach
Projekt/Bezeichnung:
KP3
Ort/Lage:
Kaiserleistral3e - Goethering
Bemerkung:
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Stromtabelle (KF2)

Stromnummer Wert
Strom 1 2989
Strom 2 74
Strom 3 1085
Strom 4 1247
Strom 5 3992
Strom 6 306
Strom 7 191
Strom 8 110
Strom 9 163
Strom 10 135
Strom 11 4978
Strom 12 3323
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Datum:

16.10.2014

Bearbeiterin:

tim GmbH

Einheit:

1115
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T
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Wochentag:

Auftraggeber:
Stadt Offenbach

Gemarkung:

Offenbach

Donnerstag

Uhrzeit:

07:00 - 08:00 Uhr

KFzZ
Wetter:

trocken

Projekt/Bezeichnung:
KP3

Ort/Lage:

Kaiserleistral3e - Goethering
Bemerkung:
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Stromtabelle (KF2)

Stromnummer Wert
Strom 1 195
Strom 2 7
Strom 3 62
Strom 4 140
Strom 5 282
Strom 6 42
Strom 7 12
Strom 8 4
Strom 9 11
Strom 10 14
Strom 11 430
Strom 12 335
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Datum: BearbeiterIn: Einheit:
16.10.2014 tim GmbH KFzZ
Wochentag: Uhrzeit: Wetter:
Donnerstag 16:30 - 17:30 Uhr trocken
Auftraggeber:
Stadt Offenbach
Gemarkung:
Offenbach
Projekt/Bezeichnung:
KP3
Ort/Lage:
Kaiserleistral3e - Goethering

Bemerkung:




Stromtabelle (KF2)

Stromplan Spitzenstunde nachmittags

Stromnummer Wert
Strom 1 352
Strom 2 2
Strom 3 138
Strom 4 72
Strom 5 374
Strom 6 4
Strom 7 23
Strom 8 17
Strom 9 8
Strom 10 1
Strom 11 432
Strom 12 258
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Anhang 2

Verkehrsaufkommensberechnung

Darmstadt, November 2023

Durth Roos Ei
Consulting GmbH




B-Plan Nr. 652 B OF-Kaiserlei Nordost

Verkehrsaufkommensberechnung

Berufsverkehr Bu Arzte Besucher Bes A Besucher / Freizeit BF
Berufsverkehr Gastro BuG Hotel Besucher Bes Ho Fitness Besucher FB
Biiro Besucherverkehr Bes B Einzelhandel Kunden Ku Wirtschaftsverkehr W
1 Besucher- bzw. Kundenaufkommen vx:::::r'
Nutzung
) Modal Split " K - Modal Split K _
5. B E g B, 2 g2 | 5%
= 8 g z g 2 Sg 3 2 56
= g @ 2 kS ! R 5 xo = . 3 c £ @
2 e Z8F gfs: £ &3 % 5 - 2l s s & 5 - _ | & |BEx
£ E |®fg omg B £_  £_ £ i & £ 53 2 S_ £_ £ 3 & legs
2 . 28T 828 ¢ 8% 5T < z 3 2 27 2 83 £3 < z : |g@=
8 g &zg =&z £ o: EFf 3 3 £ | 8§ &8s ¢ Ff Ff 3 0 & |sg¢g
Biiro Bu 52.540 2,90 2,25 85% 5,0% 10,0%  40,0%  45,0% 1,20 Bes Bl 0,5 1,00 10,0%  10,0%  150%  65,0% 1,10 0,102
Arzte Bu 2.400 2,00 2,6 85% 5,0% 10,0%  40,0%  450% 1,10 Bes A 25,0 1,00 30,0%  10,0%  10,0%  50,0% 1,00 0,109
Hotel BuG 3.400 1,00 2 85% 5,0% 10,0%  40,0%  45,0% 1,20 Bes Ho 2,0 1,00 25,0% 50,0%  25,0% 1,40 0,502
Einzelhandel Bu 2.000 1,60 2,1 85% 5,0% 10,0% 40,0% 45,0% 1,20 Ku 1250 1,00 20,0% 20,0% 20,0% 10,0% 1,50 1,009
Gastronomie BuG 1.500 3,00 2,6 85% 5,0% 10,0%  40,0%  45,0% 1,10 BF 30,0 1,00 20,0%  10,0% 70,0% 1,50 0,802
Apotheke Bu 300 3,00 2,6 85% 5,0% 10,0%  40,0%  45,0% 1,10 Ku 80,0 1,00 50,0%  20,0%  20,0%  10,0% 1,00 2,009
Fitness BuG 2.500 0,80 2,6 85% 5,0% 10,0%  40,0%  45,0% 1,10 FB 35,0 1,00 30,0%  20,0%  20,0%  30,0% 1,20 0,209
KiTa Bu 500 2,30 2,0 85% 5,0% 10,0% 40,0% 45,0% 1,10 KKE 9.2 2,00 80,0% 10,0% 10,0% 1,10 0,309
1) Modal Split (Verteilung auf Verkehrsmittel) ergibt in Summe 100 %
Tabelle 1a: Annahmen zur Berechnug des Verkehrsaufkommens
Nutzung B 1 Besucher- bzw. Kundenaufkommen Anlieferfah'rien Richtung Kfz/h
BGF [m? |gesamt®| Wege pro Tag und Richtung | gesamt®| Wege pro Tag und Richtung pro Tag und Richtung vormittagliche Spitzenstunde 7:00 - 8:00
Biro 52.540 1.524 1.457 263 263 76 Quellverkehr 16
Arzte 2.400 48 53 600 600 1 Zielverkehr 198
Hotel 3.400 34 30 68 68 9 Summe 214
Einzelhandel 2.000 32 29 2.500 2.500 10
Gastronomie 1.500 45 50 450 450 18 nachmittagliche Spitzenstunde 16:00 - 17:00
Apotheke 300 9 10 240 240 3 Quellverkehr 220
Fitness 2.500 20 22 875 875 3 Zielverkehr 122
KiTa 500 12 10 46 92 1 Summe 342
Tab 1d: MIV Spitzenstd nach Wahl
Summe 65.140 1.724 1.661 5.042 5.088 121
4) ohne Wegehaufigkeit und Anwesenheitsgrad
5) ohne Wegekettenfaktor
Tabelle 1b: Wege pro Tag und Richtung
Kfz-Fahrten bzw. Wege der Kfz-Fahrten bzw. Wege der Anlieferfahrten Summe
Beschéftigten / Bewohner Besucher- bzw. Kunden pro Tag und aller Kfz-Fahrten bzw. Wege
Nutzung pro Tag und Richtung pro Tag und Richtung Richtung pro Tag und Richtung
FG Rad ov I\ FG Rad ov 1\ v FG Rad ov v
Biiro 73 146 583 546 26 26 39 155 76 99 172 622 777
Arzte 3 5 21 22 180 60 60 300 1 183 65 81 323
Hotel 2 3 12 1 17 34 12 9 19 3 46 32
Einzelhandel 1 3 12 11 500 500 500 167 10 501 503 512 188
Gastronomie 3 5 20 20 90 45 210 18 93 50 20 248
Apotheke 1 1 4 4 120 48 48 24 3 121 49 52 31
Fitness 1 2 9 9 263 175 175 219 3 264 177 184 231
KiTa 1 1 4 4 74 9 9 1 75 10 13 5
Summe 85 166 665 627 1.270 863 865 1.087 121 1.355 1.029 1.530 1.835

Tabelle 1c: Fahrten bzw. Wege pro Tag und Richtung

Durth Roos Consulting GmbH, 24.11.2023



B-Plan Nr. 652 B OF-Kaiserlei Nordost

Berufsverkehr Bu Arzte Besucher Bes A| Besucher / Freizeit BF

Berufsverkehr Gastro BuG Hotel Besucher Bes Ho Fitness Besucher FB

Biro Besucherverkehr  Bes Bl Einzelhandel Kunden Ku | Wirtschaftsverkehr W

Spitzenstundenanteile fiir den Quellverkehr
Summe in [%] bzw in [Kfz]
Uhrzeit Ziel- l:lnd Kg-Fﬁlhrt:nhim

el | Bl - BUG ?Beus Bes A ?_'e; Ku BF FB w
587 40 155 300 12 191 210 219 121
0:00 0:30 19 19 0,00 0,00 | 20,00 i 8,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5,00 : 10,50 | 0,25 0,55 0,00 0,00
0:30 1:00 19 19 0,00 0,00 | 20,00 i 8,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5,00 : 10,50 | 0,25 0,55 0,00 0,00
1:00 1:30 4 4 0,00 0,00 | 10,00 ; 4,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1:30 2:00 4 4 0,00 0,00 | 10,00 i 4,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2:00 2:30 0 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2:30 3:00 0 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3:00 3:30 1 0 0,01 0,06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3:30 4:00 1 0 0,01 0,06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4:00 4:30 4 0 0,02 0,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4:30 5:00 4 0 0,02 0,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
5:00 5:30 28 1 0,02 0,14 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,44 0,53
5:30 6:00 28 1 0,02 0,14 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,44 0,53
6:00 6:30 65 4 0,16 0,94 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,95 0,11 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 2,19 0,90 1,09
6:30 7:00 65 4 0,16 0,94 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,95 0,11 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 2,19 0,90 1,09
7:00 7:30 107 8 0,34 1,98 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4,60 0,55 0,00 0,00 0,00 0,00 1,50 3,29 1,50 1,82
7:30 8:00 107 8 0,34 1,98 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4,60 0,55 0,00 0,00 0,00 0,00 1,50 3,29 1,50 1,82
8:00 8:30 97 12 0,49 2,85 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 11,15} 1,34 0,00 0,00 0,00 0,00 1,75 3,83 3,30 3,99
8:30 9:00 97 12 0,49 2,85 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 11,15 1,34 0,00 0,00 0,00 0,00 1,75 3,83 3,30 3,99
9:00 9:30 60 12 0,64 3,73 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5,10 0,61 0,00 0,00 0,00 0,00 1,08 2,35 4,20 5,08
9:30 10:00 60 12 0,64 3,73 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5,10 0,61 0,00 0,00 0,00 0,00 1,08 2,35 4,20 5,08
10:00 10:30 83 28 0,91 5,32 0,00 0,00 0,00 0,00 5,00 : 15,00 | 1,65 0,20 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 1,64 4,50 5,45
10:30 11:00 83 28 0,91 5,32 0,00 0,00 0,00 0,00 5,00 : 15,00 | 1,65 0,20 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 1,64 4,50 5,45
11:00 11:30 102 51 1,42 8,33 0,00 0,00 6,25 9,69 7,50 {22550 | 0,55 0,07 0,00 0,00 0,00 0,00 1,75 3,83 5,10 6,17
11:30 12:00 102 51 1,42 8,33 0,00 0,00 6,25 9,69 7,50 i 22550 | 0,55 0,07 0,00 0,00 0,00 0,00 1,75 3,83 5,10 6,17
12:00 12:30 123 74 4,10 i 2410 | 0,00 0,00 6,25 9,69 7,50 {2250 | 1,05 0,13 3,75 7,16 0,00 0,00 2,25 4,93 4,50 5,45
12:30 13:00 123 74 4,10 : 24,10 | 0,00 0,00 6,25 9,69 7,50 i 2250 | 1,05 0,13 3,75 7,16 0,00 0,00 2,25 4,93 4,50 5,45
13:00 13:30 140 81 420 i 24,65 | 0,00 0,00 6,25 9,69 5,00 : 15,00 | 1,05 0,13 3,75 7,16 7,50 i 1575 | 1,63 3,56 4,00 4,84
13:30 14:00 140 81 420 i 24,65 | 0,00 0,00 6,25 9,69 5,00 i 15,00 | 1,05 0,13 3,75 7,16 750 i 1575 | 1,63 3,56 4,00 4,84
14:00 14:30 140 79 5,79 33,97 | 10,00 : 4,00 6,25 9,69 0,00 0,00 1,80 0,22 3,75 7,16 750 t 1575 | 2,25 4,93 3,00 3,63
14:30 15:00 140 79 5,79 i 33,97 | 10,00 i 4,00 6,25 9,69 0,00 0,00 1,80 0,22 3,75 7,16 750 i 1575 | 2,25 4,93 3,00 3,63
15:00 15:30 127 72 6,73 { 39,50 | 0,00 0,00 6,25 9,69 2,50 7,50 1,65 0,20 3,75 7,16 0,00 0,00 1,70 3,72 3,60 4,36
15:30 16:00 127 72 6,73 i 39,50 | 0,00 0,00 6,25 9,69 2,50 7,50 1,65 0,20 3,75 7,16 0,00 0,00 1,70 3,72 3,60 4,36
16:00 16:30 171 110 9,82 i 57,63 | 0,00 0,00 6,25 9,69 7,50 i 2250 | 2,35 0,28 5,00 9,55 0,00 0,00 2,38 5,20 4,50 5,45
16:30 17:00 171 110 9,82 : 57,63 | 0,00 0,00 6,25 9,69 7,50 1 2250 | 2,35 0,28 5,00 9,55 0,00 0,00 2,38 5,20 4,50 5,45
17:00 17:30 144 96 6,96 : 40,83 | 0,00 0,00 6,25 9,69 7,50 2250 | 3,95 0,47 5,00 9,55 0,00 0,00 4,00 8,76 3,60 4,36
17:30 18:00 144 96 6,96 40,83 | 0,00 0,00 6,25 9,69 7,50 {2250 | 3,95 0,47 5,00 9,55 0,00 0,00 4,00 8,76 3,60 4,36
18:00 18:30 130 90 4,33 {2539 | 10,00 i 4,00 6,25 9,69 5,00 { 15,00 | 5,65 0,68 | 10,00 { 19,10 | 0,00 0,00 575 {1259 | 2,70 3,27
18:30 19:00 130 90 4,33 {2539 | 10,00 ;: 4,00 6,25 9,69 5,00 { 15,00 | 5,65 0,68 | 10,00 { 19,10 | 0,00 0,00 575 i 1259 | 2,70 3,27
19:00 19:30 108 64 1,76 | 10,31 | 0,00 0,00 0,00 0,00 2,50 7,50 5,10 0,61 | 10,00 { 19,70 | 5,00 | 10,50 [ 6,35 | 13,91 | 2,00 2,42
19:30 - 20:00 108 64 1,76 { 10,31 | 0,00 0,00 0,00 0,00 2,50 7,50 5,10 0,61 | 10,00 i 19,70 | 5,00 : 10,50 | 6,35 i 13,91 | 2,00 2,42
20:00 - 20:30 61 32 0,82 4,81 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,10 0,25 2,50 4,78 5,00 : 10,50 | 4,75 : 10,40 | 1,00 1,21
20:30 - 21:00 61 32 0,82 4,81 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,10 0,25 2,50 4,78 5,00 : 10,50 | 4,75 : 10,40 | 1,00 1,21
21:00 - 21:30 43 28 0,47 2,74 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,05 0,13 2,50 4,78 5,00 : 10,50 | 4,25 9,31 0,40 0,48
21:30 - 22:00 43 28 0,47 2,74 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,05 0,13 2,50 4,78 500 { 10,50 | 4,25 9,31 0,40 0,48
22:00 - 22:30 43 30 0,76 4,46 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,25 0,03 0,00 0,00 7,50 i 15,75 | 4,00 8,76 0,50 0,60
22:30 - 23:00 43 30 0,76 4,46 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,25 0,03 0,00 0,00 7,50 i 15,75 | 4,00 8,76 0,50 0,60
23:00 - 23:30 35 23 0,28 1,63 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 750 i 1575 | 2,63 5,75 0,27 0,32
23:30 0:00 35 23 0,28 1,63 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 7,50 i 1575 | 2,63 5,75 0,27 0,32

Tabelle 2: Uberlagerung des Queliverkehrs fiir alle Nutzergruppen (bereinigt um den Mobilitatsfaktor)

Durth Roos Consulting GmbH, 24.11.2023




B-Plan Nr. 652 B OF-Kaiserlei Nordost

Berufsverkehr Bu Arzte Besucher Bes A| Besucher / Freizeit BF

Berufsverkehr Gastro BuG Hotel Besucher Bes Ho Fitness Besucher FB

Biro Besucherverkehr  Bes Bl Einzelhandel Kunden Ku | Wirtschaftsverkehr W

Spitzenstundenanteile fiir den Zielverkehr
Summe in[%] bzw in [Kfz]
Uhrzeit Ziel- l:lnd Kfzz‘-F;hr:(eTqim

el | e - BUG ?Beus Bes A ?_'e; Ku BF FB w
587 40 155 300 12 191 210 219 121
0:00 0:30 19 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,05 0,13 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0:30 1:00 19 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,05 0,13 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1:00 1:30 4 0 0,05 0,28 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,25 0,03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1:30 2:00 4 0 0,05 0,28 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,25 0,03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2:00 2:30 0 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2:30 3:00 0 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3:00 3:30 1 1 0,20 1,15 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3:30 4:00 1 1 0,20 1,15 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4:00 4:30 4 4 0,72 4,21 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,14 0,17
4:30 5:00 4 4 0,72 4,21 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,14 0,17
5:00 5:30 28 27 4,46 : 26,17 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,77 0,93
5:30 6:00 28 27 4,46 : 26,17 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,77 0,93
6:00 6:30 65 61 9,44 5542 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,50 3,29 1,54 1,86
6:30 7:00 65 61 9,44 : 5542 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,50 3,29 1,54 1,86
7:00 7:30 107 99 15,07 i 88,47 | 5,00 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,63 3,56 3,99 4,83
7:30 8:00 107 99 15,07 i 88,47 | 5,00 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,63 3,56 3,99 4,83
8:00 8:30 97 85 893 i 5243 | 5,00 2,00 0,00 0,00 7,50 i 22,50 | 0,65 0,08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 1,64 527 6,38
8:30 9:00 97 85 8,93 i 5243 | 5,00 2,00 0,00 0,00 7,50 {2250 | 0,65 0,08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 1,64 527 6,38
9:00 9:30 60 48 3,08 : 18,09 | 0,00 0,00 0,00 0,00 7,50 i 2250 | 0,75 0,09 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 2,19 4,38 5,30
9:30 10:00 60 48 3,08 i 18,09 | 0,00 0,00 0,00 0,00 7,50 {2250 | 0,75 0,09 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 2,19 4,38 5,30
10:00 10:30 83 55 1,11 6,49 0,00 0,00 6,25 9,69 7,50 2250 | 1,05 0,13 3,75 7,16 0,00 0,00 1,13 2,46 5,09 6,16
10:30 11:00 83 55 1,11 6,49 0,00 0,00 6,25 9,69 7,50 2250 | 1,05 0,13 3,75 7,16 0,00 0,00 1,13 2,46 5,09 6,16
11:00 11:30 102 51 0,83 4,90 | 10,00 i 4,00 6,25 9,69 500 { 15,00 | 1,15 0,14 3,75 7,16 0,00 0,00 2,00 4,38 4,96 6,00
11:30 12:00 102 51 0,83 4,90 | 10,00 ; 4,00 6,25 9,69 5,00 i 15,00 | 1,15 0,14 3,75 7,16 0,00 0,00 2,00 4,38 4,96 6,00
12:00 12:30 123 49 117 6,88 0,00 0,00 6,25 9,69 0,00 0,00 2,95 0,35 3,75 7,16 750 i 1575 | 245 5,37 3,50 424
12:30 13:00 123 49 117 6,88 0,00 0,00 6,25 9,69 0,00 0,00 2,95 0,35 3,75 7,16 750 i 1575 | 245 5,37 3,50 424
13:00 13:30 140 59 1,92 11,26 | 0,00 0,00 6,25 9,69 2,50 7,50 2,35 0,28 3,75 7,16 750 i 1575 | 1,75 3,83 3,23 3,91
13:30 14:00 140 59 1,92 : 11,26 | 0,00 0,00 6,25 9,69 2,50 7,50 2,35 0,28 3,75 7,16 750 i 1575 | 1,75 3,83 3,23 3,91
14:00 14:30 140 61 0,95 5,55 | 10,00 : 4,00 6,25 9,69 7,50 2250 | 2,20 0,26 5,00 9,55 0,00 0,00 2,50 5,48 3,00 3,63
14:30 15:00 140 61 0,95 5,55 | 10,00 i 4,00 6,25 9,69 7,50 2250 | 2,20 0,26 5,00 9,55 0,00 0,00 2,50 5,48 3,00 3,63
15:00 15:30 127 55 0,42 2,46 0,00 0,00 6,25 9,69 7,50 {2250 | 3,40 0,41 5,00 9,55 0,00 0,00 2,63 5,75 3,83 4,63
15:30 16:00 127 55 0,42 2,46 0,00 0,00 6,25 9,69 7,50 i 2250 | 3,40 0,41 5,00 9,55 0,00 0,00 2,63 5,75 3,83 4,63
16:00 16:30 171 61 0,38 2,23 | 10,00 i 4,00 6,25 9,69 5,00 : 15,00 | 3,70 0,44 | 10,00 i 19,10 | 0,00 0,00 3,00 6,57 3,40 4,11
16:30 17:00 171 61 0,38 2,23 | 10,00 : 4,00 6,25 9,69 5,00 : 15,00 | 3,70 0,44 | 10,00 : 19,10 | 0,00 0,00 3,00 6,57 3,40 4,11
17:00 17:30 144 48 0,32 1,89 0,00 0,00 6,25 9,69 0,00 0,00 6,80 0,82 | 10,00 : 19,10 | 0,00 0,00 6,00 : 13,14 | 2,50 3,03
17:30 18:00 144 48 0,32 1,89 0,00 0,00 6,25 9,69 0,00 0,00 6,80 0,82 | 10,00 { 19,10 | 0,00 0,00 6,00 : 13,14 | 2,50 3,03
18:00 18:30 130 40 0,20 1,16 | 10,00 | 4,00 0,00 0,00 0,00 0,00 7,55 0,91 2,50 4,78 500 i 10,50 | 7,60 | 16,64 | 1,92 2,32
18:30 19:00 130 40 0,20 1,16 | 10,00 : 4,00 0,00 0,00 0,00 0,00 7,55 0,91 2,50 4,78 500 { 10,50 | 7,60 ! 16,64 | 1,92 2,32
19:00 19:30 108 44 0,17 0,97 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 6,15 0,74 2,50 4,78 750 i 1575 | 8,88 | 19,44 | 157 1,90
19:30 - 20:00 108 44 0,17 0,97 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 6,15 0,74 2,50 4,78 750 i 1575 | 8,88 ! 19,44 | 157 1,90
20:00 - 20:30 61 29 0,12 0,71 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5,05 0,61 0,00 0,00 750 i 1575 | 495 | 10,84 | 0,67 0,81
20:30 - 21:00 61 29 0,12 0,71 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5,05 0,61 0,00 0,00 750 i 1575 | 495 : 10,84 | 0,67 0,81
21:00 - 21:30 43 15 0,28 1,63 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,20 0,38 0,00 0,00 5,00 : 10,50 | 1,13 2,46 0,12 0,15
21:30 - 22:00 43 15 0,28 1,63 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,20 0,38 0,00 0,00 500 { 10,50 | 1,13 2,46 0,12 0,15
22:00 - 22:30 43 13 0,16 0,96 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,15 0,14 0,00 0,00 5,00 : 10,50 | 0,63 1,37 0,12 0,15
22:30 - 23:00 43 13 0,16 0,96 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,15 0,14 0,00 0,00 5,00 i 10,50 | 0,63 1,37 0,12 0,15
23:00 - 23:30 35 12 0,03 0,19 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,60 0,07 0,00 0,00 5,00 : 10,50 | 0,50 1,10 0,00 0,00
23:30 0:00 35 12 0,03 0,19 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,60 0,07 0,00 0,00 5,00 : 10,50 | 0,50 1,10 0,00 0,00

Tabelle 2: Uberlagerung des Queliverkehrs fiir alle Nutzergruppen (bereinigt um den Mobilitatsfaktor)

Durth Roos Consulting GmbH, 24.11.2023




Bebauungsplan Nr. 652 B
"Kaiserlei Nordost, dstlicher Teil"
in Offenbach am Main

- Verkehrsplanerischer Fachbeitrag -

Anhang 3.1

Leistungsfahigkeitsnachweise

Szenario 1 :
Prognose-Nullfall vor Umbau Goethering

Die Leistungsfahigkeitsnachweise
liegen ausschlief3lich der digitalen
Version bei.

Darmstadt, November 2023

Durth Roos ﬁ
Consulting GmbH




Abknickende Vorfahrt

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)
Knotenpunkt : KP 1 - Goethering / Nordring, vor Umbau - Prognosenullifall

Stunde : Vormittag E-cal H[%
LI

Datei : K1-VOR-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_VM___.kob
Strom- | Strom | g-vorh | tg tf H:u_pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] [[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1
2 —= 16 6,6 3,8 1359 133 230 19,6 1 1 B
3 — % 31 6,5 3,7 753 368
4 *l 95 5,5 2,6 773 562 562 7,7 1 1 A
5
6 [" 536 Haupt- | Strom
9
8 +— 42 Haupt- | Strom
7 ¥ | 759 Haupt- | Strom
10
11
12
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

Nordring West Nordring Ost

Goethering

KNOBEL Version 7.1.19

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Abknickende Vorfahrt

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)
Knotenpunkt : KP 1 - Goethering / Nordring, vor Umbau - Prognosenullifall

Stunde : Nachmittag m] H[%
LI

Datei : K1-VOR-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_NM___.kob
Strom- | Strom | g-vorh | tg tf H:u_pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] [[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1
2 —= 10 6,6 3,8 1397 139 266 15,3 0 1 B
3 - % 21 6,5 3,7 561 471
4 *l 62 5,5 2,6 576 707 707 5,5 0 0 A
5
6 [" 796 Haupt- | Strom
9
8 “+— 31 Haupt- | Strom
7 ¥ | 572 Haupt- | Strom
10
11
12
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

Nordring West Nordring Ost

Goethering

KNOBEL Version 7.1.19

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei :K2-VOR-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_VM___.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ﬁ
Knoten : KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognosenullfall ’
Stunde : Vormittag

Fa1 Fa1
=
[}
=
=n
E
o
S
[5F]
[ ]
0
EF;l 21 , FEg Egl
Kaiserleistralle
— Fa 3
Fg 2
Fa B —
Fg 2
Jace
d Goethering Ost
=]
=
[ ¥ g
=n
=
o
=
[a}]
[}
s
Fag Fabs
AMPEL Version 6.3.9 Seite 2
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Signalzeitenplan

Datei :K2-VOR-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_VM___.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) e
Knoten : KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognosenullfall —
Stunde : Vormittag
Signalgrupp Beg':lf‘lngﬁzzeltD[Zluer?IIII|IIII]-ICTIII|IIII2|0IIII|IIII3|0IIII|IIII4|(TIII|IIIlslolllllIIIIGICTIII|IIII7|(TIII|IIII8|0
Fal 66 | 14 | 28
Fa3 23 28 5
Fa5 53 2 29
Fa 6 50 | 57 7
Fa7 45 | 61 16
Fa8 23 45 22
Fg 21 19 60 41
Fg 22 11 | 19 8
Fg 23 66 | 11 | 25
Fg 24 66 | 11 | 25
Fg 25 53 7 34

AMPEL Version 6.3.9

LI L L L LN LA LALLN s LARRN ARy RN AR LARRN RRRRY LRRRRRRRRY
10 20 30 40 50 60 70 80

0
=Rot, |:|:Gelb, E:Rot/eelb, |:|:Gmnpfei|, |:|:Gelbblinker, B=Dunkel

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognosenulifall

Zeitabschnitt: Vormittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_19.09.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa7+Fa8 3 203 0,215 0,49 0,155 2,739 34 12,3 A
12 Fa 8 1,2 106 0,269 0,20 0,210 2,194 29 28,8 B
21 Fa 5 5,6 522 0,730 0,37 1,946 11,974 110 31,7 B
22 Fa 6 4 275 1,410 0,10 41,651 47,762 366 804,9 F
31+32 Fa3 8,9,7 27 0,170 0,08 0,114 0,675 12 37,1 C
31 Fa3 8,9 15 0,121 0,06 0,077 0,392 37,7 C
32 Fa3 7 12 0,133 0,05 0,086 0,342 40,1 C
41 Fal 11, 12 359 0,620 0,30 1,052 7,911 79 30,6 B
42 Fal 10, 11 393 0,619 0,33 1,048 8,404 83 28,5 B

Gesamt 1885 0,695 1415
FuRganger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 Fg 23 100 0 1 55 C
1 Fg 24 100 0 1 55 C
3 Fg 25 100 0 1 46 C
4 Fg 21 100 0 1 39 B
4 Fg 22 100 0 1 72 E
4 Fg 21+Fg 27 100 0 2 103 F
1 Fg 23+Fg 24 100 0 2 55 C
Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

AMPEL Version 6.3.9

Durth Roos Consulting GmbH

Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei :K2-VOR-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_NM___.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognosenullfall
Stunde : Nachmittag

I

Freigabezeit[s] |o 10 20 30 40 50 60 70 8
Beginn Ende | Dauer IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII

o

Signalgrupp

Fa3 35 40 5

Fa5 69 14 25
Fa 6 66 73 7
Fa7 61 77 16

Fg 21 30 76 46

oz | 2 | o1 s ]

Fg 24 2 | 27| 25

Fg 25 69 | 19 | 30

LI L LI LN L L LN s LARON AN LARR RARR LARRN RRRRY ERRRRRRRRY
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognosenulifall

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_19.09.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa7+Fa8 3 467 0,451 0,54 0,490 6,827 70 13,0 A
12 Fa 8 1,2 187 0,384 0,25 0,364 3,806 44 27,5 B
21 Fa5 5,6 628 0,994 0,32 21,674 35,587 281 150,4 E
22 Fa6 4 130 0,667 0,10 1,268 4,054 46 58,1 D
31+32 Fa3 8,9,7 42 0,288 0,07 0,230 1,115 17 40,9 C
31 Fa3 8,9 18 0,134 0,07 0,086 0,463 10 37,5 C
32 Fa3 7 24 0,267 0,05 0,205 0,721 13 45,1 C
41 Fal 11,12 311 0,662 0,24 1,292 7,524 76 37,2 C*
42 Fal 10, 11 350 0,663 0,27 1,305 8,206 81 34,7 B

Gesamt 2115 0,681 65,6
FuRganger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 Fg 23 100 0 1 55 C
1 Fg 24 100 0 1 55 C
3 Fg 25 100 0 1 50 C
4 Fg 21 100 0 1 34 B
4 Fg 22 100 0 1 72 E
4 Fg 21+Fg 22 100 0 2 99 F
1 Fg 23+Fg 24 100 0 2 55 C
Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.
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Signalzeitenplan
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Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognosenullfall - angepasst
Stunde : Vormittag
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognosenullfall - angepasst

Zeitabschnitt: Vormittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_19.09.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa7+Fa8 3 203 0,350 0,30 0,312 3,840 44 23,8 B
12 Fa 8 1,2 106 0,438 0,13 0,459 2,640 33 39,2 C
21 Fa 5 5,6 522 0,730 0,37 1,946 11,974 110 31,7 B
22 Fa6 4 275 0,705 0,20 1,625 7,316 73 44,8 C
31+32 Fa3 8,9,7 27 0,141 0,09 0,092 0,643 12 35,0 C
31 Fa3 8,9 15 0,117 0,06 0,074 0,388 37,4 C
32 Fa3 7 12 0,080 0,08 0,048 0,296 35,6 C
41 Fal 11,12 341 0,793 0,22 2,891 10,044 96 53,5 D*
42 Fal 10, 11 411 0,790 0,27 2,902 11,379 106 47,2 C*

Gesamt 1885 0,684 40,6
FuRganger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 Fg 23 100 0 1 63 D
1 Fg 24 100 0 1 63 D
3 Fg 25 100 0 1 67 D
4 Fg 21 100 0 1 38 B
4 Fg 22 100 0 1 64 D
4 Fg 21+Fg 27 100 0 2 64 D
1 Fg 23+Fg 24 100 0 2 63 D
Gesamtbewertung: D

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.
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Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognosenullfall - angepasst
Stunde : Nachmittag
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt: VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) Stadt:_Offenbach
Knotenpunkt: KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognosenullfall - angepasst Datum:_19.09.2023
Zeitabschnitt: Nachmittag Bearbeiter: MT
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa7+Fa8 3 467 0,808 0,30 3,381 12,971 119 46,9 C
12+11 Fa 8 1,2,3 654 0,873 0,29 6,787 20,603 176 59,6 D
12 Fa8 1,2 187 0,703 0,14 1,565 5,533 59 54,1 D
21 Fa5 5,6 628 0,891 0,36 8,159 21,300 179 65,7 D
22 Fa6 4 130 0,356 0,19 0,320 2,836 35 31,5 B
31+32 Fa3 8,9,7 42 0,208 0,10 0,148 1,007 16 35,8 C
31 Fa3 8,9 18 0,132 0,07 0,085 0,461 10 37,3 C
32 Fa3 7 24 0,160 0,08 0,106 0,606 12 37,2 C
41 Fal 11,12 299 0,676 0,23 1,395 7,456 75 39,5 c
42 Fal 10, 11 362 0,678 0,28 1,415 8,577 84 35,3 C*
Gesamt 2115 0,771 52,2
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw, max QSsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 Fg 23 100 0 1 63 D
1 Fg 24 100 0 1 63 D
3 Fg 25 100 0 1 67 D
4 Fg 21 100 0 1 38 B
4 Fg 22 100 0 1 64 D
4 Fg 21+Fg 22 100 0 2 64 D
1 Fg 23+Fg 24 100 0 2 63 D
Gesamtbewertung: D

*

: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht berticksichtigt werden.
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Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ﬁ
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Signalzeitenplan

Datei : K3-VOR-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_VM.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., vor Umbau - Prognosenullfall
Stunde : Vormittag
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., vor Umbau - Prognosenulifall

Zeitabschnitt: Vormittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_19.09.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa3 1,3 1005 1,377 0,37 139,304 161,637 1129 712,0 F
12 Fa3 1 1004 1,375 0,37 138,808 161,119 1125 709,5 F
21 Fa 2 4,5 354 0,606 0,30 0,983 7,715 76 30,0 B
22 Fa2 4 354 0,606 0,30 0,983 7,714 76 30,0 B
41 Fal 12 603 0,900 0,35 8,884 21,599 185 72,4 E
42 Fal 12 603 0,900 0,35 8,884 21,599 185 72,4 E
5 (OV) Ov 41 13 0 47,1 E
7 (Rad) Rad 35 14 0 57,0 D
Gesamt 3923 1,091 391,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F23 100 0 1 41 C
1 F24 100 0 1 73 E
2 F25 100 0 1 42 C
2 F26 100 0 1 43 C
4 F21 100 0 1 47 C
4 F22 100 0 1 47 C
4 F21+F22 100 0 2 47 C
1 F23+F24 100 0 2 73 E
2 F25+F26 100 0 2 75 E
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei : K3-VOR-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_NM.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., vor Umbau - Prognosenullfall
Stunde : Nachmittag
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt: VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) Stadt:_Offenbach
Knotenpunkt: KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., vor Umbau - Prognosenulifall Datum:_19.09.2023
Zeitabschnitt: Nachmittag Bearbeiter: MT
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa3 1,3 987 1,193 0,42 82,974 104,907 753 384,2 F
12 Fa3 1 986 1,192 0,42 82,488 104,399 750 382,1 F
21 Fa 2 4,5 436 0,895 0,25 7,335 16,697 146 83,2 E
22 Fa2 4 436 0,895 0,25 7,335 16,697 145 83,2 E
41 Fal 12 560 0,755 0,39 2,300 13,071 120 32,4 B
42 Fal 12 561 0,756 0,39 2,322 13,120 121 32,5 B
5 (OV) Ov 41 13 0 47,1 E
7 (Rad) Rad 35 14 0 61,0 D
Gesamt 3966 1,004 218,1
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F23 100 0 1 45 C
1 F24 100 0 1 73 E
2 F25 100 0 1 34 B
2 F26 100 0 1 44 C
4 F21 100 0 1 52 C
4 F22 100 0 1 52 C
4 F21+F22 100 0 2 52 C
1 F23+F24 100 0 2 73 E
2 F25+F26 100 0 2 71 E
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei : K3-VOR-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_VM_ANP.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., vor Umbau - Prognosenullfall - angepasst
Stunde : Vormittag
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., vor Umbau - Prognosenulifall - ange

Zeitabschnitt: Vormittag

Stadt:_Offenbach

Datum: 21.11.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa3 1,3 1004 1,214 0,42 91,251 113,562 811 420,2 F
12 Fa3 1 1004 1,214 0,42 91,251 113,562 811 420,2 F
21 Fa 2 4,5 354 0,808 0,22 3,255 10,707 100 56,1 D
22 Fa2 4 354 0,808 0,22 3,255 10,706 100 56,1 D
41 Fal 12 603 0,813 0,39 3,635 15,614 140 39,5 C
42 Fal 12 603 0,813 0,39 3,635 15,614 140 39,5 C
5 (OV) Ov 41 13 0 46,0 E
7 (Rad) Rad 35 14 0 62,0 D
Gesamt 3922 1,017 237,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F23 100 0 1 45 C
1 F24 100 0 1 70 D
2 F25 100 0 1 33 B
2 F26 100 0 1 44 C
4 F21 100 0 1 45 C
4 F22 100 0 1 49 C
4 F21+F22 100 0 2 49 C
1 F23+F24 100 0 2 70 D
2 F25+F26 100 0 2 70 D
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., vor Umbau - Prognosenulifall - ange

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_19.09.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa3 1,3 986 1,157 0,44 70,497 92,408 670 320,4 F
12 Fa3 1 986 1,157 0,44 70,497 92,408 670 320,4 F
21 Fa 2 4,5 436 0,944 0,24 11,273 20,795 176 117,8 E
22 Fa 2 4 436 0,944 0,24 11,273 20,795 176 117,8 E
41 Fal 12 560 0,807 0,36 3,429 14,642 132 40,8 C
42 Fal 12 561 0,808 0,36 3,472 14,713 133 41,0 C
5 (OV) Ov 41 13 0 48,2 E
7 (Rad) Rad 35 14 0 61,0 D
Gesamt 3965 1,011 196,8
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F23 100 0 1 45 C
1 F24 100 0 1 73 E
2 F25 100 0 1 35 B
2 F26 100 0 1 46 C
4 F21 100 0 1 52 C
4 F22 100 0 1 52 C
4 F21+F22 100 0 2 52 C
1 F23+F24 100 0 2 73 E
2 F25+F26 100 0 2 72 E
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen
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Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) V
Knoten : KP 4 - Strahlenbergerstr. / Kaiserleistr., vor Umbau - Prognosenullfall ’
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 4 - Strahlenbergerstr. / Kaiserleistr., vor Umbau - Prognosenullifall

Zeitabschnitt: Vormittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_19.09.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 2,3 254 0,475 0,27 0,543 5,250 56 27,8 B
12 K4 253 0,473 0,27 0,538 5,224 56 27,8 B
13 K4 253 0,473 0,27 0,538 5,224 56 27,8 B
14 K5 1 86 0,273 0,16 0,214 1,889 26 31,8 B
21 K3 5,6 14 0,024 0,29 0,013 0,234 20,1 B
22 K3 4 3 0,018 0,09 0,010 0,071 33,7 B
31 K1 9 258 0,467 0,29 0,526 5,252 57 27,0 B
32 K1 8 520 0,799 0,34 3,179 13,661 124 41,6 C
33 K1 8 521 0,800 0,34 3,220 13,729 124 41,9 C
34 K2 7 76 0,242 0,16 0,181 1,653 24 31,3 B
41 K6+K7 12 456 0,726 0,32 1,887 10,851 101 34,8 B
42+41 K6 11,12 761 0,860 0,38 6,078 21,637 182 47,4 C
42 K6 11 305 0,545 0,29 0,739 6,464 66 28,8 B
43 K6 10 55 0,129 0,22 0,083 1,064 17 25,7 B
5 (Rad) R33 13 59,0 D
6 (Rad) R31 14 54,0 C
Gesamt 3054 0,660 37,5
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw, max QSsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F24 100 0 1 55 C
1 F25 100 0 1 55 C
2 F23 100 0 1 67 D
3 F21 100 0 1 67 D
3 F22 100 0 1 43 C
4 F26 100 0 1 63 D
3 F21+F22 100 0 2 67 D
1 F24+F25 100 0 2 55 C
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 4 - Strahlenbergerstr. / Kaiserleistr., vor Umbau - Prognosenullifall

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_19.09.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 2,3 407 0,697 0,30 1,579 9,584 91 34,5 B
12 K4 406 0,695 0,30 1,564 9,544 91 34,4 B
13 K4 406 0,695 0,30 1,564 9,544 91 34,4 B
14 K5 1 203 0,595 0,18 0,924 5,078 55 40,1 C
21 K3 5,6 41 0,072 0,29 0,043 0,704 13 20,9 B
22 K3 4 6 0,023 0,13 0,013 0,129 4 30,6 B
31 K1 9 144 0,301 0,25 0,247 2,848 36 26,3 B
32 K1 8 397 0,686 0,30 1,481 9,256 90 33,9 B
33 K1 8 397 0,686 0,30 1,481 9,256 90 33,9 B
34 K2 7 40 0,129 0,16 0,082 0,843 15 29,6 B
41 K6+K7 12 320 0,456 0,36 0,502 5,947 62 22,2 B
42 K6 11 152 0,272 0,29 0,214 2,825 35 23,4 B
43 K6 10 331 0,821 0,21 3,558 10,586 99 62,1 D*
5 (Rad) R33 13 0 57,0 D
6 (Rad) R31 14 0 57,0 D
Gesamt 3250 0,623 35,2
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F24 100 0 1 55 C
1 F25 100 0 1 55 C
2 F23 100 0 1 67 D
3 F21 100 0 1 67 D
3 F22 100 0 1 45 C
4 F26 100 0 1 63 D
3 F21+F22 100 0 2 67 D
1 F24+F25 100 0 2 55 C
Gesamtbewertung: D

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kbnnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

AMPEL Version 6.3.9
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Bebauungsplan Nr. 652 B
"Kaiserlei Nordost, dstlicher Teil"
in Offenbach am Main

- Verkehrsplanerischer Fachbeitrag -

Anhang 3.2

Leistungsfahigkeitsnachweise

Szenario 2 :
Prognose-Nullfall nach Umbau Goethering

Die Leistungsfahigkeitsnachweise
liegen ausschlief3lich der digitalen
Version bei.

Darmstadt, November 2023

Durth Roos ﬁ
Consulting GmbH




Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei : K1-NACH-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_VM_Nov.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ﬁ
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Signalzeitenplan
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Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 1 - Goethering / Nordring, nach Umbau - Prognosenullfall
Stunde : Vormittag
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) Stadt:_Offenbach

Knotenpunkt: KP 1 - Goethering / Nordring, nach Umbau - Prognosenullifall

Datum: 22.11.2023

Zeitabschnitt: Vormittag

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 3 30 0,323 0,05 0,271 0,915 16 47,3 C
12 K1 2 15 0,067 0,11 0,040 0,338 8 32,4 B
21 K4 6 511 0,450 0,59 0,489 6,859 70 10,8 A
22 K3 4 95 0,304 0,16 0,250 2,109 28 32,4 B
31 K6 8 40 0,048 0,44 0,028 0,539 11 13,1 A
32 K5 7 733 0,843 0,45 5,035 19,474 167 40,4 C
Gesamt 1424 0,625 28,5
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 70 D
2 F2 100 0 1 53 C
2 F3 100 0 1 74 E
3 F4 100 0 1 75 E
2 F2+F3 100 0 2 109 F
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei : K1-NACH-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_NM_Nov.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 1 - Goethering / Nordring, nach Umbau - Prognosenullfall
Stunde : Nachmittag
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 1 - Goethering / Nordring, nach Umbau - Prognosenullifall

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum: 22.11.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 3 20 0,102 0,10 0,063 0,468 10 34,0 B
12 K1 2 10 0,040 0,12 0,023 0,218 6 31,1 B
21 K4 6 776 0,699 0,58 1,629 13,884 125 17,4 A
22 K3 4 60 0,190 0,16 0,132 1,284 20 30,4 B
31 K6 8 30 0,035 0,44 0,020 0,401 9 12,9 A
32 K5 7 546 0,730 0,39 1,948 12,311 113 30,3 B
Gesamt 1442 0,663 23,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 70 D
2 F2 100 0 1 48 C
2 F3 100 0 1 73 E
3 F4 100 0 1 75 E
2 F2+F3 100 0 2 108 F
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei : K2-NACH-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_VM_ANP.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ﬁ
Knoten : KP 2 - Goethering / Kaiserleistrae, nach Umbau - Prognosenullfall ’
Stunde : Vormittag
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Signalzeitenplan

Datei : K2-NACH-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_VM_ANP.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 2 - Goethering / KaiserleistraRe, nach Umbau - Prognosenullfall
Stunde : Vormittag
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 2 - Goethering / KaiserleistralRe, nach Umbau - Prognosenulifall

Zeitabschnitt: Vormittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_24.09.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 3 203 0,338 0,31 0,296 3,771 44 23,0 B
12 K1 1,2 106 0,546 0,10 0,730 2,972 37 47,8 C
21 K4 5,6 522 0,730 0,37 1,946 11,974 110 31,7 B
22 K3 4 275 0,705 0,20 1,625 7,316 73 44,8 C
31 K6 9 13 0,074 0,09 0,044 0,310 34,4 B
32 K5 7,8 14 0,109 0,06 0,068 0,361 37,2 C
41 K9 12 341 0,707 0,25 1,665 8,570 84 39,8 C
42 K8 11 389 0,807 0,25 3,272 11,394 106 52,6 D
43 K7 10 22 0,083 0,14 0,050 0,477 10 30,8 B

Gesamt 1885 0,669 39,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 55 C
1 F2 100 0 1 42 C
2 F3 100 0 1 31 B
2 Fa 100 0 1 60 D
3 F5 100 0 1 57 D
4 F6 100 0 1 47 C
4 F7 100 0 1 62 D
1 F1+F2 100 0 2 55 C
2 F3+F4 100 0 2 60 D
4 F6+F7 100 0 2 62 D
Gesamtbewertung: D

AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei : K2-NACH-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_NM_ANP.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 2 - Goethering / KaiserleistraRe, nach Umbau - Prognosenullfall
Stunde : Nachmittag

I

Freigabezeit [s] |o 10 20 30 40 50 60 70 8

o

Signalgru
gnaigripp Beginn| Ende | Dauer NERIARERY ARRRE ARRN1 RRNNE ANR1 ANRRIANRRY FRRNA ARRN] RNUNE ANURE ANRRU ARRRY ARRNARRANL

K1 68 80 12

K3 50 64 14

K4 22 51 29

Ia

@ | et | e | s [0 —
F1 26 37 11 -

F2 26 36 10 -

F3 54 17 43

F4 72 16 24

F6 59 18 39

F7 73 13 20

IIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|
10 20 30 40

-=GrUn, =Rot, E Gelb, E:Rotleelb |:|=Grunpfen E Gelbblinker, [Il=Dunkel

AMPEL Version 6.3.9

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 2 - Goethering / KaiserleistralRe, nach Umbau - Prognosenulifall

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum:_24.09.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 3 467 0,650 0,37 1,226 9,814 94 26,9 B
12 K1 1,2 187 0,645 0,15 1,165 5,075 55 46,5 C
21 K4 5,6 628 0,861 0,37 5,900 18,787 161 52,2 D
22 K3 4 130 0,356 0,19 0,320 2,836 35 31,5 B
31 K6 9 9 0,074 0,06 0,044 0,233 6 36,8 C
32 K5 7,8 33 0,252 0,07 0,190 0,887 15 40,7 C
41 K9 12 263 0,641 0,21 1,160 6,488 67 38,9 C
42 K8 11 391 0,773 0,26 2,540 10,579 100 45,4 C
43 K7 10 7 0,028 0,12 0,016 0,152 5 31,0 B

Gesamt 2115 0,705 41,6
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 69 D
1 F2 100 0 1 70 D
2 F3 100 0 1 37 B
2 Fa 100 0 1 56 D
3 F5 100 0 1 57 D
4 F6 100 0 1 41 C
4 F7 100 0 1 60 D
1 F1+F2 100 0 2 70 D
2 F3+F4 100 0 2 56 D
4 F6+F7 100 0 2 60 D
Gesamtbewertung: D

AMPEL Version 6.3.9
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen
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Signalzeitenplan

Datei : K3-NACH-UMBAU-PROGNOSENULLFALL_VM_ANP_Nov.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)
Knoten : KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., nach Umbau - Prognosenullfall

Stunde : Vormittag
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., nach Umbau - Prognosenullifall

Zeitabschnitt: Vormittag

Stadt:_Offenbach

Datum: 22.11.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 3 958 0,820 0,60 4,105 20,874 176 25,3 B
12 K3 525 0,829 0,33 4,139 14,919 132 48,5 C
13 K3 526 0,831 0,33 4,200 15,009 133 48,8 C
21 K6 5,6 241 0,618 0,20 1,032 5,920 62 38,7 C
22 K2 4 302 0,827 0,19 3,658 10,112 95 67,3 D
23 K2 4 302 0,827 0,19 3,658 10,112 95 67,3 D
41 K1 12 673 0,879 0,40 7,284 21,119 181 56,4 D
42 K1 12 674 0,880 0,40 7,398 21,264 182 57,0 D
43 K5 11 117 0,701 0,09 1,482 4,010 46 67,4 D
44 041 10 21 0,266 0,08 0,204 0,644 23 44,2 C

Gesamt 4339 0,825 48,5
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F3 100 0 1 72 E
1 F8 100 0 1 74 E
2 F2 100 0 1 42 C
2 F5 100 0 1 72 E
3 F6 100 0 1 35 B
4 F1 100 0 1 68 D
4 F4 100 0 1 75 E
4 F1+F4 100 0 2 123 F
1 F3+F8 100 0 2 144 F
2 F2+F5 100 0 2 105 F
Gesamtbewertung: F

AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan
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Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)
Knoten : KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., nach Umbau - Prognosenullfall

Stunde : Nachmittag
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., nach Umbau - Prognosenullifall

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum: 22.11.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 3 676 0,604 0,58 0,979 10,753 100 14,2 A
12 K3 648 0,832 0,40 4,383 17,331 150 41,8 C
13 K3 649 0,833 0,40 4,439 17,417 151 42,1 C
21 K6 5,6 287 0,738 0,20 1,971 7,956 78 48,3 C
22 K2 4 372 0,849 0,22 4,586 12,506 114 67,4 D
23 K2 4 373 0,852 0,22 4,680 12,626 115 68,2 D
41 K1 12 634 0,883 0,38 7,503 20,667 178 61,0 D
42 K1 12 634 0,883 0,38 7,503 20,667 178 61,0 D
43 K5 11 106 0,631 0,09 1,059 3,334 40 57,9 D
44 041 10 21 0,228 0,09 0,166 0,601 22 40,5 C

Gesamt 4400 0,801 48,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F3 100 0 1 71 E
1 F8 100 0 1 75 E
2 F2 100 0 1 33 B
2 F5 100 0 1 75 E
3 F6 100 0 1 36 B
4 F1 100 0 1 69 D
4 Fa 100 0 1 69 D
4 F1+F4 100 0 2 69 D
1 F3+F8 100 0 2 75 E
2 F2+F5 100 0 2 75 E
Gesamtbewertung: E

AMPEL Version 6.3.9
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Bebauungsplan Nr. 652 B
"Kaiserlei Nordost, dstlicher Teil"
in Offenbach am Main

- Verkehrsplanerischer Fachbeitrag -

Anhang 3.3

Leistungsfahigkeitsnachweise

Szenario 3 :
Prognose-Planfall vor Umbau Goethering

Die Leistungsfahigkeitsnachweise
liegen ausschlief3lich der digitalen
Version bei.

Darmstadt, November 2023

Durth Roos ﬁ
Consulting GmbH




Abknickende Vorfahrt

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)
Knotenpunkt : KP 1 - Goethering / Nordring, vor Umbau - Prognoseplanfall S
Stunde : Vormittag <] =
Datei : K1-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL VM_11.kob
Strom- | Strom | g-vorh | tg tf H:u_pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] [[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1
2 —" 17 6,6 3,8 1403 107 192 24,8 1 1 C

3 + 30 6,5 3,7 790 351

4 *] 103 5,5 2,6 811 538 1125 7 4 5 A
5

6 [" 514 Haupt- | Strom

9

8 A—| 44 Haupt- | Strom

7 ¥ | 784 Haupt- | Strom

10

11

12

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : C
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

Nordring West Nordring Ost

Goethering

KNOBEL Version 7.1.19
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Abknickende Vorfahrt

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)
Knotenpunkt : KP 1 - Goethering / Nordring, vor Umbau - Prognoseplanfall S
. ]

Stunde : Nachmittag <] =
Datei : K1-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_NM_11.kob
Strom- | Strom | g-vorh | tg tf H:u_pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV

Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] [[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]

1
2 —»| 10 6,6 3,8 1465 109 223 18,6 0 1 B

3 + 20 6,5 3,7 576 463

4 *] 64 5,5 2,6 591 695 1338 8,1 6 9 A
5

6 [" 832 Haupt- | Strom

9

8 “+— 32 Haupt- | Strom

7 + | 560 Haupt- | Strom

10

11

12

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

Nordring West Nordring Ost

Goethering

KNOBEL Version 7.1.19

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei : K2-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_Nov.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ﬁ

Knoten : KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall ,
Stunde : Vormittag

Fa1 Fa1
=
L]
=
=
=
T
=
[<F]
L=
D
Fg 21 1
Kaiserleistralle
Fg 2 125 R a3
Fg 2
FaT —_—
Fa 8 .
Goethering Ost
P
=
=
[ ¥ ]
=N
=
@
=
[+ F]
=]
s
FaGé Fab

AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei : K2-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_Nov.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) e
Knoten : KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall =
Stunde : Vormittag
Signalgrupp Beg'jr:ilgz:zzeltlj[zluer?lIII|IIII]-ICTIII|IIII2|0IIII|IIII3|0IIII|IIII4|(TIII|IIIISIOIIII|IIIIGICTIII|IIII7|(TIII|IIII8|0
Fal 66 | 14 | 28
Fa3 23 | 28 5
Fa5 53 2 29
Fa 6 50 | 57 7
Fa7 45 | 61 | 16
Fa 8 23 | 45 | 22
Fg21 19 | 60 | 41
Fg 22 1 | 19 8
Fg 23 66 | 11 | 25
Fg 24 66 | 11 | 25
Fg 25 53 7 34

AMPEL Version 6.3.9

LI L L L LN LA LALAN s AN ARy AR AR LARRN RRRRY LRRRRRRRRY
10 20 30 40 50 60 70 80

0
=Rot, |:|:Gelb, E:Rot/eelb, |:|:Gmnpfei|, |:|:Gelbblinker, B=Dunkel
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt: VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) Stadt:_Offenbach
Knotenpunkt: KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall Datum:_22.11.2023
Zeitabschnitt: Vormittag Bearbeiter: MT
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa7+Fa8 3 210 0,223 0,49 0,162 2,845 35 12,4 A
12 Fa 8 1,2 109 0,295 0,19 0,239 2,315 30 30,1 B
21 Fa 5 5,6 522 0,730 0,37 1,946 11,974 110 31,7 B
22 Fa6 4 382 1,959 0,10 94,510 102,999 740 1780,8 F
31+32 Fa3 8,9,7 27 0,170 0,08 0,114 0,675 12 37,1 C
31 Fa3 8,9 15 0,121 0,06 0,077 0,392 9 37,7 C
32 Fa3 7 12 0,133 0,05 0,086 0,342 8 40,1 C
41 Fal 11, 12 369 0,638 0,30 1,153 8,256 81 31,5 B
42 Fal 10, 11 404 0,639 0,33 1,160 8,794 86 29,5 B
Gesamt 2023 0,843 359,5
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 Fg 23 100 0 1 55 C
1 Fg 24 100 0 1 55 C
3 Fg 25 100 0 1 46 C
4 Fg 21 100 0 1 39 B
4 Fg 22 100 0 1 72 E
4 Fg 21+Fg 27 100 0 2 103 F
1 Fg 23+Fg 24 100 0 2 55 C
Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

AMPEL Version 6.3.9

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei :K2-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_NM_Nov.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall
Stunde : Nachmittag

I

Freigabezeit[s] |o 10 20 30 40 50 60 70 8
Beginn Ende | Dauer IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII

o

Signalgrupp

Fa3 35 40 5

Fa5 69 14 25
Fa 6 66 73 7
Fa7 61 77 16

Fg 21 30 76 46

oz | 2 | o1 s ]

Fg 25 69 | 19 | 30

LI L L L LN LA LALAN s AN ARy AR AR LARRN RRRRY LRRRRRRRRY
10 20 30 40 50 60 70 80

0
=Rot, |:|:Gelb, E:Rot/eelb, |:|:Gmnpfei|, |:|:Gelbblinker, B=Dunkel
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum: 22.11.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa7+Fa8 3 557 0,537 0,54 0,716 8,759 86 14,5 A
12 Fa 8 1,2 229 0,496 0,24 0,594 4,986 54 30,9 B
21 Fa5 5,6 628 0,994 0,32 21,674 35,587 281 150,4 E
22 Fa6 4 196 1,005 0,10 9,326 13,682 123 208,2 F
31+32 Fa3 8,9,7 42 0,288 0,07 0,230 1,115 17 40,9 C
31 Fa3 8,9 18 0,134 0,07 0,086 0,463 10 37,5 C
32 Fa3 7 24 0,267 0,05 0,205 0,721 13 45,1 C
41 Fal 11,12 316 0,678 0,24 1,410 7,780 78 38,4 C*
42 Fal 10, 11 359 0,679 0,27 1,421 8,535 84 35,6 c

Gesamt 2327 0,731 76,1
FuRganger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 Fg 23 100 0 1 55 C
1 Fg 24 100 0 1 55 C
3 Fg 25 100 0 1 50 C
4 Fg 21 100 0 1 34 B
4 Fg 22 100 0 1 72 E
4 Fg 21+Fg 22 100 0 2 99 F
1 Fg 23+Fg 24 100 0 2 55 C
Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

AMPEL Version 6.3.9

Durth Roos Consulting GmbH

Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei : K2-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_ANP_Nov2.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ==
Knoten : KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall - angepasst —
Stunde : Vormittag
Signalgrupp Beg'jr:ilgz:zzeltlj[zluerc|)|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||8|0
Fal 73 | 17 | 24 _
Fa3 26 | 32 6 M-j
Fa6 45 | 64 | 19
Fa7 40 | 68 | 28
Fa8g 24 | 40 16
Fg 21 22 | 67 | 45
Fg 22 50 | 66 16
Fg 23 73 | 16 | 23
Fg 24 73 | 16 | 23
Fg 25 48 | 10 | 42

AMPEL Version 6.3.9

0
=Rot, |:|:Gelb, E:Rot/eelb, |:|:Gmnpfei|, |:|:Gelbblinker, B=Dunkel
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall - angepasst

Zeitabschnitt: Vormittag

Stadt:_Offenbach

Datum: 23.11.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa7+Fa8 3 210 0,193 0,56 0,135 2,425 31 9,0 A
12 Fa 8 1,2 109 0,540 0,10 0,709 3,008 37 46,6 C
21 Fa5 5,6 522 0,673 0,40 1,390 10,920 102 26,2 B
22 Fa 6 4 382 0,784 0,25 2,754 10,674 100 48,4 C
31+32 Fa3 8,9,7 27 0,134 0,10 0,087 0,635 12 34,5 B
31 Fa3 8,9 15 0,098 0,08 0,060 0,371 35,8 C
32 Fa3 7 12 0,091 0,07 0,055 0,306 36,6 C
41 Fal 11, 12 367 0,765 0,25 2,388 9,955 95 45,8 c
42 Fal 10, 11 406 0,765 0,28 2,409 10,690 101 42,9 c

Gesamt 2023 0,664 36,8
FuRganger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 Fg 23 100 0 1 57 D
1 Fg 24 100 0 1 57 D
3 Fg 25 100 0 1 38 B
4 Fg 21 100 0 1 35 B
4 Fg 22 100 0 1 64 D
4 Fg 21+Fg 27 100 0 2 64 D
1 Fg 23+Fg 24 100 0 2 57 D
Gesamtbewertung: D

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

AMPEL Version 6.3.9

Durth Roos Consulting GmbH

Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei : K2-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_NM_ANP_Nov2.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall - angepasst
Stunde : Nachmittag

I

Freigabezeit [s] |o 10 20 30 40 50 60 70 8

o

Signalgrupp

Beginn Ende DaUEI’IIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIII

Fal 76 17 21

Fa3 26 32 6 _
Fa5 59 9 30 -j

Fa 6 56 67 11

Fa8 39 51 12 _
Fg 22 18 30 12 -

Fg 23 76 22 26

Fg 24 76 | 22 | 26

Fg 25 50 | 10 | 31

LI L L L LN LA LALAN s AN ARy AR AR LARRN RRRRY LRRRRRRRRY
10 20 30 40 50 60 70 80

0
=Rot, |:|:Gelb, E:Rot/eelb, |:|:Gmnpfei|, |:|:Gelbblinker, B=Dunkel
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 2 - Kaiserleistr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall - angepasst

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum: 23.11.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa7+Fa8 3 557 0,700 0,41 1,622 11,845 110 26,7 B
12+11 Fa 8 1,2,3 786 0,847 0,36 5,294 21,380 181 441 C
12 Fa8 1,2 229 0,729 0,16 1,840 6,675 69 52,9 D
21 Fa5 5,6 628 0,834 0,39 4,454 17,087 148 43,5 C
22 Fa 6 4 196 0,671 0,15 1,331 5,448 58 48,5 C
31+32 Fa3 8,9,7 42 0,183 0,11 0,126 0,972 16 34,2 B
31 Fa3 8,9 18 0,111 0,08 0,070 0,440 9 35,6 C
32 Fa3 7 24 0,137 0,09 0,089 0,581 11 35,5 C
41 Fal 11, 12 303 0,732 0,21 1,909 8,183 81 45,9 c
42 Fal 10, 11 372 0,729 0,26 1,906 9,440 91 40,3 C*
Gesamt 2327 0,735 40,5
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw, max QSsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 Fg 23 100 0 1 54 C
1 Fg 24 100 0 1 54 C
3 Fg 25 100 0 1 49 C
4 Fg 21 100 0 1 32 B
4 Fg 22 100 0 1 68 D
4 Fg 21+Fg 22 100 0 2 68 D
1 Fg 23+Fg 24 100 0 2 54 c
Gesamtbewertung: D

*

AMPEL Version 6.3.9

: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht berticksichtigt werden.
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei : K3-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_ANP_Nov.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ﬁ

Knoten : KP 3 - Strahlenbergerstr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall - angepasst j
Stunde : Vormittag

Fa1 Fa1

—_
Goethering Nord

F21 F22

Strahlenbergerstr. West ‘

F24

«—

Fa3

—
Fa3 —{

—

F26 ﬁ

Fa 2 Fa 2

Goethering Siid

AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei : K3-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_Nov2.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 3 - Strahlenbergerstr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall
Stunde : Vormittag

I

Freigabezeit [s] |o 10 20 30 40 50 60 70 8

o

Signalgru
gnaigripp Beginn| Ende | Dauer NERIRNRR] ARRRE ARRN] RRNNE ANUR1 ANRRAANRR] FRRRE SRRN] RRNNE ANNRE ANRRUARRR] FRRRUAREN

Fa?2 72 15 23

Fa3 21 50 29

OV 41 61 67 6

Rad 35 70 13 23

F21 61 14 33
F22 61 14 33
F23 55 14 39
F24 60 67 7 -
F26 59 16 37

IIHIlIHIIIHI|IHIIIHI|IHI|IHI|IHI|IHI|IHIIIHI|IHI|IHI|IHI|IHI|IHI|
10 20 30 40 50

=Rot, |:| Gelb, EROUGer |:|:Grunpfe|l |:| Gelbblinker, - Dunkel

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 3 - Strahlenbergerstr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall

Zeitabschnitt: Vormittag

Stadt:_Offenbach

Datum: 23.11.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa3 1,3 1040 1,425 0,37 156,660 179,771 1247 797,6 F
12 Fa3 1 1040 1,425 0,37 156,660 179,771 1247 797,6 F
21 Fa 2 4,5 372 0,637 0,30 1,145 8,299 81 31,3 B
22 Fa2 4 372 0,637 0,30 1,145 8,299 81 31,3 B
41 Fal 12 606 0,904 0,35 9,351 22,158 189 75,0 E
42 Fal 12 606 0,904 0,35 9,351 22,158 189 75,0 E
5 (OV) Ov 41 13 0 47,1 E
7 (Rad) Rad 35 14 0 57,0 D
Gesamt 4036 1,123 439,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F23 100 0 1 41 C
1 F24 100 0 1 73 E
2 F25 100 0 1 42 C
2 F26 100 0 1 43 C
4 F21 100 0 1 47 C
4 F22 100 0 1 47 C
4 F21+F22 100 0 2 47 C
1 F23+F24 100 0 2 73 E
2 F25+F26 100 0 2 75 E
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei : K3-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_NM_Nov2.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 3 - Strahlenbergerstr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall
Stunde : Nachmittag

I

Freigabezeit [s] |o 10 20 30 40 50 60 70 8

o

Signalgrupp

Beginn Ende DaUEI’IIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIII

Fal 70 20 30
Fa?2 42 61 19
Fa3 67 20 33

OV 41 31 37 6

Rad 35 40 59 19

F21 31 59 28
F22 31 59 28
F23 25 60 35
F24 29 36 7

F25 66 32 46
F26 29 65 36

RN LR RNl RN LR RN RN AN RN AR AR RRRRN RRRY ERRRN RN
10 20 30 40 50 60 70 80

0
=Rot, |:|:Gelb, E:Rot/eelb, |:|:Gmnpfei|, |:|:Gelbblinker, B=Dunkel
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 3 - Strahlenbergerstr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum: 23.11.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa3 1,3 1008 1,219 0,42 93,204 115,604 824 428,7 F
12 Fa3 1 1008 1,219 0,42 93,204 115,604 824 428,7 F
21 Fa 2 4,5 447 0,918 0,25 9,153 18,821 161 96,9 E
22 Fa?2 4 447 0,918 0,25 9,153 18,821 161 96,9 E
41 Fal 12 599 0,807 0,39 3,466 15,329 138 38,6 C
42 Fal 12 600 0,809 0,39 3,507 15,399 138 38,9 C
5 (OV) Ov 41 13 0 47,1 E
7 (Rad) Rad 35 14 0 61,0 D
Gesamt 4109 1,034 242,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F23 100 0 1 45 C
1 F24 100 0 1 73 E
2 F25 100 0 1 34 B
2 F26 100 0 1 44 C
4 F21 100 0 1 52 C
4 F22 100 0 1 52 C
4 F21+F22 100 0 2 52 C
1 F23+F24 100 0 2 73 E
2 F25+F26 100 0 2 71 E
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei : K3-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_ANP_Nov2.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 3 - Strahlenbergerstr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall - angepasst
Stunde : Vormittag

I

Signalgrupp Freigabezeit[s] |g 10 20 30 40 50 60 70 80
BeginnEnde Dauer IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII
Fal 22 51 29
Fa 2 76 13 17
Fa3 29 67 38

OV 41 20 26 6

Rad 35 76 11 15

F21 66 12 26

F22 6 24 18

F23 78 22 24

F24 60 71 11

F25 18 67 49

F26 78 23 25

LI L L L LN LA LALLN s LARRN ARy RN AR LARRN RRRRY LRRRRRRRRY
10 20 30 40 50 60 70 80

0
=Rot, |:|:Gelb, E:Rot/eelb, |:|:Gmnpfei|, |:|:Gelbblinker, B=Dunkel
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 3 - Strahlenbergerstr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall - ange

Zeitabschnitt: Vormittag

Stadt:_Offenbach

Datum: 23.11.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa3 1,3 1040 1,096 0,49 59,345 82,456 603 245,6 F
12 Fa3 1 1040 1,096 0,49 59,345 82,456 603 245,6 F
21 Fa 2 4,5 372 0,849 0,22 4,586 12,506 114 67,4 D
22 Fa 2 4 372 0,849 0,22 4,586 12,506 114 67,4 D
41 Fal 12 606 0,844 0,38 4,884 17,198 152 47,3 C
42 Fal 12 606 0,844 0,38 4,884 17,198 152 47,3 C
5 (OV) Ov 41 13 0 47,1 E
7 (Rad) Rad 35 14 0 65,0 D
Gesamt 4036 0,975 153,2
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F23 100 0 1 56 D
1 F24 100 0 1 69 D
2 F25 100 0 1 31 B
2 F26 100 0 1 55 C
4 F21 100 0 1 54 C
4 F22 100 0 1 62 D
4 F21+F22 100 0 2 63 D
1 F23+F24 100 0 2 109 F
2 F25+F26 100 0 2 85 E
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei : K3-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_NM_ANP_Nov2.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ==
Knoten : KP 3 - Strahlenbergerstr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall - angepasst —
Stunde : Nachmittag
Signalgrupp Begf;ilg;:zzeltgzluer?IIII|IIII1|(TIII|IIII2|0IIII|IIII3|0IIII|IIII4|(TIII|IIIlslolllllIIlleﬁlllllIII7|(TIII|IIII8|0
Fal 71 | 21 | 30 _
Faz | a1 | o0 | 19 el
Ov 41 31 | 36 5 -:
Red3s | 40 | o0 | 20 i
F24 30 | 36 6 -
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 3 - Strahlenbergerstr. / Goethering, vor Umbau - Prognoseplanfall - ange

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum: 23.11.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fa3 1,3 1008 1,183 0,44 81,107 103,507 744 365,2 F
12 Fa3 1 1008 1,183 0,44 81,107 103,507 744 365,2 F
21 Fa 2 4,5 447 0,918 0,25 9,153 18,821 161 96,9 E
22 Fa?2 4 447 0,918 0,25 9,153 18,821 161 96,9 E
41 Fal 12 599 0,807 0,39 3,466 15,329 138 38,6 C
42 Fal 12 600 0,809 0,39 3,507 15,399 138 38,9 C
5 (OV) Ov 41 13 0 48,2 E
7 (Rad) Rad 35 14 0 60,0 D
Gesamt 4109 1,016 211,6
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F23 100 0 1 46 C
1 F24 100 0 1 74 E
2 F25 100 0 1 33 B
2 F26 100 0 1 45 C
4 F21 100 0 1 45 C
4 F22 100 0 1 50 C
4 F21+F22 100 0 2 50 C
1 F23+F24 100 0 2 74 E
2 F25+F26 100 0 2 71 E
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei : K4-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_Nov.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) V
Knoten : KP 4 - Strahlenbergerstr. / Kaiserleistr., vor Umbau - Prognoseplanfall ,

Stunde : Vormittag
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Signalzeitenplan

Datei : K4-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_Nov2.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) e
Knoten : KP 4 - Strahlenbergerstr. / Kaiserleistr., vor Umbau - Prognoseplanfall =
Stunde : Vormittag
Signalgrupp Beg'j;ilg;:zzelt[)[zluerOIIII|IIII]-ICTIII|IIII2|0IIII|IIII3|0IIII|IIII4|(TIII|IIII5|0IIII|IIIIGICTIII|IIII7|(TIII|IIII80

K1 22 | 48 | 26

K2 52 64 12

K3 70 | 13 | 23 _j

K4 27 | 48 | 21

K5 52 | 64 | 12

K6 70 12 22 _j

K7 55 62 7

R31 22 | 48 | 26

R33 27 | 48 | 21

F21 69 2 13

F22 57 | 14 | 37 h

F23 21 | 34 | 13

F24 69 | 14 | 25

F25 69 | 14 | 25

F26 21 38 17
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 4 - Strahlenbergerstr. / Kaiserleistr., vor Umbau - Prognoseplanfall

Zeitabschnitt: Vormittag

Stadt:_Offenbach

Datum: 23.11.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 2,3 254 0,475 0,27 0,543 5,250 56 27,8 B
12 K4 253 0,473 0,27 0,538 5,224 56 27,8 B
13 K4 253 0,473 0,27 0,538 5,224 56 27,8 B
14 K5 1 126 0,399 0,16 0,388 2,895 36 34,4 B
21 K3 5,6 14 0,024 0,29 0,013 0,234 20,1 B
22 K3 4 3 0,018 0,08 0,010 0,071 33,9 B
31 K1 9 286 0,518 0,29 0,656 5,985 63 28,2 B
32 K1 8 520 0,799 0,34 3,179 13,661 124 41,6 C
33 K1 8 521 0,800 0,34 3,220 13,729 124 41,9 C
34 K2 7 76 0,242 0,16 0,181 1,653 24 31,3 B
41 K6+K7 12 459 0,730 0,32 1,931 10,965 102 35,0 C
42+41 K6 11,12 764 0,863 0,38 6,327 21,978 184 48,5 C
42 K6 11 305 0,545 0,29 0,739 6,464 66 28,8 B
43 K6 10 57 0,158 0,19 0,105 1,168 19 28,4 B
5 (Rad) R33 13 59,0 D
6 (Rad) R31 14 54,0 C
Gesamt 3127 0,664 37,9
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw, max QSsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F24 100 0 1 55 C
1 F25 100 0 1 55 C
2 F23 100 0 1 67 D
3 F21 100 0 1 67 D
3 F22 100 0 1 43 C
4 F26 100 0 1 63 D
3 F21+F22 100 0 2 67 D
1 F24+F25 100 0 2 55 C
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei : K4-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_NM_Nov2.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) e
Knoten : KP 4 - Strahlenbergerstr. / Kaiserleistr., vor Umbau - Prognoseplanfall =
Stunde : Nachmittag
Signalgrupp Beg'jrrlilgz:zzeltlj[zluer IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII80
ki || s | T |
K2 60 72 12 _—
@ | n | = | = | T
s | 57| 0| 13 | D -
@ | | 2| || m
K7 60 68 8 E
Rat | w0 | s | T |
F21 77 | 10 13
F22 65 20 35 ;
F23 29 | 42 13
F24 75 | 20 | 25
F25 75 | 20 | 25
F26 29 46 17
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 4 - Strahlenbergerstr. / Kaiserleistr., vor Umbau - Prognoseplanfall

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum: 23.11.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 2,3 407 0,697 0,30 1,579 9,584 91 34,5 B
12 K4 406 0,695 0,30 1,564 9,544 91 34,4 B
13 K4 406 0,695 0,30 1,564 9,544 91 34,4 B
14 K5 1 228 0,669 0,18 1,323 6,057 63 44,8 C
21 K3 5,6 41 0,072 0,29 0,043 0,704 13 20,9 B
22 K3 4 6 0,026 0,12 0,014 0,132 4 31,5 B
31 K1 9 162 0,338 0,25 0,294 3,249 39 26,9 B
32 K1 8 397 0,686 0,30 1,481 9,256 90 33,9 B
33 K1 8 397 0,686 0,30 1,481 9,256 90 33,9 B
34 K2 7 40 0,129 0,16 0,082 0,843 15 29,6 B
41 K6+K7 12 366 0,521 0,36 0,667 7,072 71 23,6 B
42 K6 11 152 0,272 0,29 0,214 2,825 35 23,4 B
43 K6 10 359 1,047 0,18 18,198 26,175 215 223,9 F*
5 (Rad) R33 13 0 57,0 D
6 (Rad) R31 14 0 57,0 D
Gesamt 3367 0,658 52,9
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F24 100 0 1 55 C
1 F25 100 0 1 55 C
2 F23 100 0 1 67 D
3 F21 100 0 1 67 D
3 F22 100 0 1 45 C
4 F26 100 0 1 63 D
3 F21+F22 100 0 2 67 D
1 F24+F25 100 0 2 55 C
Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kbnnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

AMPEL Version 6.3.9

Durth Roos Consulting GmbH
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Signalzeitenplan

Datei : K4-VOR-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_NM_ANP_Nov2.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ==
Knoten : KP 4 - Strahlenbergerstr. / Kaiserleistr., vor Umbau - Prognoseplanfall - angepasst —
Stunde : Nachmittag
Signalgrupp Beg'jr:ilgz:zzeltD[Z]ueron|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||80

K1 33 | 53 | 20

K2 63 | 69 6

K3 75 | 24 | 29

K4 36 | 59 | 23

K5 57 | 70 13

K6 76 | 27 | 31

K7 50 | 72 13

R31 33 | 52 19

R33 35 | 59 | 24

F21 74 | 20 | 26

F22 68 | 28 | 40

F23 36 | 55 19

F24 75 | 22 | 27

F25 79 | 25 | 26

F26 32 | 45 13
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 4 - Strahlenbergerstr. / Kaiserleistr., vor Umbau - Prognoseplanfall - ang

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum: 23.11.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 2,3 407 0,698 0,30 1,590 9,601 91 34,6 B
12 K4 406 0,695 0,30 1,564 9,544 91 34,4 B
13 K4 406 0,695 0,30 1,564 9,544 91 34,4 B
14 K5 1 228 0,669 0,18 1,323 6,057 63 44,8 C
21 K3 5,6 41 0,057 0,37 0,034 0,624 12 16,6 A
22 K3 4 6 0,020 0,15 0,012 0,126 4 29,4 B
31 K1 9 162 0,398 0,21 0,387 3,490 41 30,7 B
32 K1 8 397 0,783 0,26 2,738 10,928 103 46,8 C
33 K1 8 397 0,783 0,26 2,738 10,928 103 46,8 C
34 K2 7 40 0,240 0,09 0,178 1,007 17 37,9 C
41 K6+K7 12 366 0,378 0,50 0,355 5,386 57 13,7 A
42 K6 11 152 0,196 0,40 0,137 2,335 30 16,2 A
43 K6 10 359 0,774 0,24 2,536 9,986 95 48,1 C*
5 (Rad) R33 13 0 56,0 D
6 (Rad) R31 14 0 61,0 D
Gesamt 3367 0,637 36,1
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F24 100 0 1 53 C
1 F25 100 0 1 54 C
2 F23 100 0 1 61 D
3 F21 100 0 1 54 C
3 F22 100 0 1 40 B
4 F26 100 0 1 67 D
3 F21+F22 100 0 2 54 C
1 F24+F25 100 0 2 54 C
Gesamtbewertung: D

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kbnnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

AMPEL Version 6.3.9

Durth Roos Consulting GmbH

Darmstadt




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! «—8 | Knotenpunkt:  A-C KaiserleistraBe Os /B Grundstiickszufa
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 22.11.2023
2—» | | et —
K | I Uhrzeit VM *{Planung [1 Analyse
v
_<<> R4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,052
B 16 308 1,000
6 0,010 3
7 0,126 0
C 419 1800 1,000
8 0,194 ---

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,000 1800 1800 1182 3,0 A
A
3 1,000 1600 1600 1471 2,4 A
4 1,000 212 212 201 17,9 B
B
6 1,000 521 521 516 7,0 A
7 1,000 549 549 480 7,5 A
C
8 1,000 1800 1800 1450 2,5 A
B 446 1,000 308 308 292 12,3 B
C 7+8 1,000 1800 1800 1381 2,6 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fz ges B

KNOBEL Version 7.1.19
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! «—8 | Knotenpunkt:  A-C KaiserleistraBe Os /B Grundstiickszufa
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 22.11.2023
2—» | | et —
K | I Uhrzeit NM *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,629
B 219 344 1,000
6 0,101 1
7 0,058 0
C 693 1800 1,000
8 0,361 ---

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,000 1800 1800 1398 2,6 A
A
3 1,000 1600 1600 1521 2,4 A
4 1,000 230 230 85 41,4 D
B
6 1,000 734 734 660 5,5 A
7 1,000 743 743 700 51 A
C
8 1,000 1800 1800 1150 3,1 A
B 4+6 1,000 344 344 125 28,3 C
C 7+8 1,000 1800 1800 1107 3,3 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fz ges D

KNOBEL Version 7.1.19
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Bebauungsplan Nr. 652 B
"Kaiserlei Nordost, dstlicher Teil"
in Offenbach am Main

- Verkehrsplanerischer Fachbeitrag -

Anhang 3.4

Leistungsfahigkeitsnachweise

Szenario 4 :
Prognose-Planfall nach Umbau Goethering

Die Leistungsfahigkeitsnachweise
liegen ausschlief3lich der digitalen
Version bei.

Darmstadt, November 2023

Durth Roos ﬁ
Consulting GmbH




Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei : K1-NACH-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_Nov.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ﬁ
Knoten : KP 1 - Goethering / Nordring, nach Umbau - Prognoseplanfall ,
Stunde : Vormittag

Nordring West
A ————— K6
F4 —= K5

K1 — F1
L] V
K1 _—
V Nordring Ost
F2 F3

K3 K4

Goethering
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Signalzeitenplan

Datei : K1-NACH-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_Nov.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 1 - Goethering / Nordring, nach Umbau - Prognoseplanfall
Stunde : Vormittag

I

Signalgruppe——.92bezeit[sl o 10 20 30 40 50 60 70 80

Beginn| Ende | Dauer IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII
K1l 2 10 8
K3 18 30 12
K4 34 80 46
K5 35 70 35
K6 59 13 34
F1 43 53 10
F2 3 30 27
F3 4 10 6
F4 19 24 5

IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII

10 20 30 40 50 60 70 80

0
=Rot, |:|=Gelb, E:ROUGer, |:|=GrUnpfei|, |:|=Gelbblinker, B=Dunkel

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) Stadt:_Offenbach

Knotenpunkt: KP 1 - Goethering / Nordring, nach Umbau - Prognoseplanfall

Datum: 23.11.2023

Zeitabschnitt: Vormittag

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 3 30 0,323 0,05 0,271 0,915 16 47,3 C
12 K1 2 15 0,067 0,11 0,040 0,338 8 32,4 B
21 K4 6 514 0,454 0,59 0,497 6,919 71 10,9 A
22 K3 4 95 0,304 0,16 0,250 2,109 28 32,4 B
31 K6 8 40 0,048 0,44 0,028 0,539 11 13,1 A
32 K5 7 754 0,868 0,45 6,637 21,754 184 47,3 C
Gesamt 1448 0,642 32,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 70 D
2 F2 100 0 1 53 C
2 F3 100 0 1 74 E
3 F4 100 0 1 75 E
2 F2+F3 100 0 2 109 F
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei : K1-NACH-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_NM_Nov.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 1 - Goethering / Nordring, nach Umbau - Prognoseplanfall
Stunde : Nachmittag
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 1 - Goethering / Nordring, nach Umbau - Prognoseplanfall

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum: 23.11.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 3 20 0,102 0,10 0,063 0,468 10 34,0 B
12 K1 2 10 0,040 0,12 0,023 0,218 6 31,1 B
21 K4 6 822 0,741 0,58 2,121 15,641 139 19,5 A
22 K3 4 60 0,190 0,16 0,132 1,284 20 30,4 B
31 K6 8 30 0,035 0,44 0,020 0,401 9 12,9 A
32 K5 7 560 0,748 0,39 2,191 12,922 118 31,7 B
Gesamt 1502 0,694 24,6
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 70 D
2 F2 100 0 1 48 C
2 F3 100 0 1 73 E
3 F4 100 0 1 75 E
2 F2+F3 100 0 2 108 F
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei : K2-NACH-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_ANP4_Nov.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ﬁ

Knoten : KP 2 - Goethering / Kaiserleistrale, nach Umbau - Prognoseplanfall ,
Stunde : Vormittag
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Signalzeitenplan

Datei : K2-NACH-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_ANP4_Nov.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331) ==
Knoten : KP 2 - Goethering / Kaiserleistrale, nach Umbau - Prognoseplanfall =
Stunde : Vormittag
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 2 - Goethering / KaiserleistralRe, nach Umbau - Prognoseplanfall

Zeitabschnitt: Vormittag

Stadt:_Offenbach

Datum: 23.11.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 3 210 0,350 0,31 0,312 3,923 45 23,2 B
12 K1 1,2 109 0,641 0,09 1,112 3,453 41 58,8 D
21 K4 5,6 522 0,730 0,37 1,946 11,974 110 31,7 B
22 K3 4 382 0,825 0,24 3,766 11,816 109 58,2 D
31 K6 9 13 0,074 0,09 0,044 0,310 8 34,4 B
32 K5 7,8 14 0,109 0,06 0,068 0,361 8 37,2 C
41 K9 12 362 0,832 0,23 3,949 11,620 108 62,2 D
42 K8 11 389 0,807 0,25 3,272 11,394 106 52,6 D
43 K7 10 22 0,083 0,14 0,050 0,477 10 30,8 B

Gesamt 2023 0,721 46,8
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 57 D
1 F2 100 0 1 42 C
2 F3 100 0 1 31 B
2 Fa 100 0 1 53 C
3 F5 100 0 1 57 D
4 F6 100 0 1 40 B
4 F7 100 0 1 54 C
1 F1+F2 100 0 2 57 D
2 F3+F4 100 0 2 53 C
4 F6+F7 100 0 2 54 C
Gesamtbewertung: D

AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei : K2-NACH-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_NM_ANP4_Nov.amp
Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knoten : KP 2 - Goethering / Kaiserleistrale, nach Umbau - Prognoseplanfall
Stunde : Nachmittag
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 2 - Goethering / KaiserleistralRe, nach Umbau - Prognoseplanfall

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum: 23.11.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 3 557 0,774 0,37 2,632 13,541 123 35,3 C
12 K1 1,2 229 0,790 0,15 2,664 7,570 76 65,8 D
21 K4 5,6 628 0,861 0,37 5,900 18,787 161 52,2 D
22 K3 4 196 0,537 0,19 0,710 4,645 51 36,4 C
31 K6 9 9 0,074 0,06 0,044 0,233 6 36,8 C
32 K5 7,8 33 0,252 0,07 0,190 0,887 15 40,7 C
41 K9 12 277 0,676 0,21 1,384 7,044 72 41,1 C
42 K8 11 391 0,773 0,26 2,540 10,579 100 45,4 C
43 K7 10 7 0,028 0,12 0,016 0,152 5 31,0 B

Gesamt 2327 0,755 45,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 58 D
1 F2 100 0 1 47 C
2 F3 100 0 1 32 B
2 Fa 100 0 1 52 C
3 F5 100 0 1 57 D
4 F6 100 0 1 41 C
4 F7 100 0 1 60 D
1 F1+F2 100 0 2 58 D
2 F3+F4 100 0 2 52 C
4 F6+F7 100 0 2 60 D
Gesamtbewertung: D

AMPEL Version 6.3.9
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei
Projekt :
Knoten :
Stunde :

: K3-NACH-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_ANP_Nov.amp

VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., nach Umbau - Prognoseplanfall

Vormittag
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Signalzeitenplan

Datei : K3-NACH-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_VM_ANP_Nov.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)
Knoten : KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., nach Umbau - Prognoseplanfall

Stunde : Vormittag
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., nach Umbau - Prognoseplanfall

Zeitabschnitt: Vormittag

Stadt:_Offenbach

Datum: 23.11.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 3 958 0,787 0,63 3,034 18,748 161 20,0 B
12 K3 560 0,767 0,37 2,511 13,430 121 34,3 B
13 K3 561 0,768 0,37 2,536 13,483 121 34,5 B
21 K6 5,6 241 0,485 0,25 0,567 5,120 55 29,4 B
22 K2 4 320 0,773 0,21 2,493 9,193 88 51,4 D
23 K2 4 320 0,773 0,21 2,493 9,193 88 51,4 D
41 K1 12 676 0,883 0,40 7,632 21,562 184 58,1 D
42 K1 12 677 0,884 0,40 7,752 21,714 186 58,7 D
43 K5 11 119 0,498 0,12 0,594 3,062 38 41,6 C
44 041 10 26 0,179 0,14 0,122 0,633 23 33,5 B

Gesamt 4458 0,782 41,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F3 100 0 1 75 E
1 F8 100 0 1 76 E
2 F2 100 0 1 38 B
2 F5 100 0 1 75 E
3 F6 100 0 1 40 B
4 F1 100 0 1 66 D
4 F4 100 0 1 72 E
4 F1+F4 100 0 2 72 E
1 F3+F8 100 0 2 146 F
2 F2+F5 100 0 2 110 F
Gesamtbewertung: F

AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei : K3-NACH-UMBAU-PROGNOSEPLANFALL_NM_ANP_Nov.amp

Projekt : VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)
Knoten : KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., nach Umbau - Prognoseplanfall

Stunde : Nachmittag
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_VU B-Plan Offenbach Kaiserlei (2331)

Knotenpunkt: KP 3 - Goethering / Strahlenbergerstr., nach Umbau - Prognoseplanfall

Zeitabschnitt: Nachmittag

Stadt:_Offenbach

Datum: 23.11.2023

Bearbeiter: MT

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 3 676 0,712 0,49 1,758 13,554 122 22,8 B
12 K3 670 0,889 0,39 8,162 22,072 185 61,9 D
13 K3 670 0,889 0,39 8,162 22,072 185 61,9 D
21 K6 5,6 287 0,641 0,23 1,158 6,917 70 37,1 C
22 K2 4 383 0,829 0,24 3,892 11,973 110 59,3 D
23 K2 4 384 0,831 0,24 3,965 12,072 111 59,9 D
41 K1 12 673 0,879 0,40 7,284 21,119 181 56,4 D
42 K1 12 674 0,880 0,40 7,398 21,264 182 57,0 D
43 K5 11 123 0,641 0,10 1,117 3,745 44 55,6 D
44 041 10 21 0,228 0,09 0,166 0,601 22 40,5 C

Gesamt 4561 0,825 52,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F3 100 0 1 46 C
1 F8 100 0 1 78 E
2 F2 100 0 1 33 B
2 F5 100 0 1 70 D
3 F6 100 0 1 36 B
4 F1 100 0 1 69 D
4 F4 100 0 1 75 E
4 F1+F4 100 0 2 75 E
1 F3+F8 100 0 2 78 E
2 F2+F5 100 0 2 87 F
Gesamtbewertung: F

AMPEL Version 6.3.9
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