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Aufgabe und Vorgehensweise

1 Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

Die Energieversorgung Offenbach AG (EVO) beabsichtigt, den Standort des
heutigen Energiewerks an der Dietzenbacher Stral3e zu erweitern. Die fur den
Ausbau des EVO-Energiewerks benttigte Flachenerweiterung liegt im heuti-
gen Waldbestand. Zur planungsrechtlichen Sicherung wird durch die Stadt
Offenbach ein Bebauungsplan aufgestellt. Der Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans ,Energiewerk Dietzenbacher Strale“ umfasst ca. 11 ha. Im Rah-
men des Bebauungsplanverfahrens wird ein Fachgutachten zum Thema Ver-
kehr bendtigt.

Fur die Erweiterung des Energiewerks in der Dietzenbacher Str. wurde bereits
im Jahr 2021 eine Voruntersuchung durchgefihrt. Aufgrund des aktuellen Pla-
nungsstands soll das Gutachten nun angepasst, erweitert bzw. konkretisiert
werden.

Vorgehensweise

Als Grundlage des Verkehrsgutachtens werden eine Verkehrszahlung durch-
gefuhrt und das Verkehrsmodell der Stadt Offenbach herangezogen. Die Aus-
wirkungen des zusatzlichen Verkehrsaufkommens infolge der Erweiterung
des Energiewerks werden in Bezug auf die Leistungsfahigkeit an den Knoten-
punkten im umliegenden Strallennetz aufgezeigt. Die Anbindung des Ener-
giewerks an das offentliche Stral3ennetz wird Uberpruft.

Es werden folgende Knotenpunkte im Umfeld des Plangebietes untersucht
(siehe auch Plan 1):

K1: L3001 Dietzenbacher Straf3e / Anschluss Energiewerk

K2: L3001 Dietzenbacher Stral3e / L3117 Isenburger Stral3e

Aufgrund der geplanten Flachenerweiterung missen bestehende Rad- und
Waldwege verlegt werden. Es werden Empfehlungen fir eine Verlegung bzw.
Gestaltung der Rad- und Waldwege ausgesprochen.
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Kfz-Verkehrsmengen Bestand

2 Kfz-Verkehrsmengen Bestand

Zur Ermittlung der gegenwartigen Verkehrsmengen wurde eine videobasierte
Verkehrszéahlung in den vor- und nachmittaglichen Hauptverkehrszeiten eines
reprasentativen Werktags (Donnerstag, 21. Marz 2024) an den beiden folgen-
den Knotenpunkten durchgefinhrt:

K1: L3001 Dietzenbacher Straf3e / Anschluss Energiewerk
K2: L3001 Dietzenbacher Straf3e / L3117 Isenburger Stral3e

Die Aufnahmen der Knotenpunkterhebungen wurden in 15-Minuten-Interval-
len, differenziert nach Fahrzeugarten (Fahrrader, Kraftréder, Personenkraft-
wagen, Kleintransporter, Busse, Lastkraftwagen und Sattelziige) Uber 8 Stun-
den ausgewertet (06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr).

Die gezahlten Kfz-Verkehrsmengen in der Zufahrt des Energiewerks wurden
mit den dokumentierten Anmeldungen an der Eingangspforte des Energie-
werks fur 12 zufallig ausgewahlte Tage eines Jahres abgeglichen. Es konnte
dabei festgestellt werden, dass am Erhebungstag eine durchschnittliche An-
zahl an ein-/ ausfahrenden Lkw an der Eingangspforte erhoben wurde und es
sich damit um einen reprasentativen Tag fur die Energiewerkzufahrt handelt.

Die Kfz-Verkehrsmengen in der vormittaglichen und nachmittaglichen Spit-
zenstunde sind in Plan 1 dargestellit.

3 Verkehrsprognose

Die relevante Gesamtverkehrsmenge des Prognosejahres 2035 setzt sich zu-
sammen aus:

den heutigen Kfz-Verkehrsmengen,

einem allgemeinen Prognosezuwachs
dem Neuverkehr durch die geplanten Gewerbeentwicklungen

3.1 Verkehrsbelastung im Prognose-Nullfall

Die Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls (Infrastruktur des Prognosejah-
res sowie die entsprechende Verkehrsnachfrage — ohne die zusatzlichen Lkw-
Fahrten des Energiewerks) wurden aus der ,Verkehrsprognose 2040 des
Bundesministeriums fir Digitales und Verkehr (BMDV) abgeleitet und mit der
Stadtverwaltung Offenbach sowie Hessen Mobil abgestimmt. Bis ins Progno-
sejahr 2035 wurde eine Verkehrszunahme von ca. 4 Prozent beim PKW-Ver-
kehr und eine Zunahme von ca. 10 Prozent im Schwerverkehr unterstellt.

Die Verkehrsmengen fir den Prognose-Nullfall sind in Plan 2 dargestellt.
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Verkehrsprognose

3.2

Zur Ermittlung der verkehrlichen Auswirkungen der Energiewerk-Erweiterung
auf die zu betrachtenden Knotenpunkte ist es erforderlich, den zukunftigen
Kfz-Neuverkehr (Zu- und Abfluss) in Starke und Fahrtrichtung abzuschéatzen.
Dies geschieht sowohl fir den gesamten Tagesverkehr wie auch fir die vor-
und nachmittaglichen Spitzenstunden.

Kfz-Verkehrsmengen im Prognose-Planfall

Neuverkehre sind insbesondere durch den Bau einer CCS-Anlage, die Erwei-
terung der Energiewerksverwaltung sowie einer Ausschépfung der bereits ge-
nehmigten Abfall- und Klarschlammverarbeitungskapazitaten zu erwarten.
Insgesamt ist mit ca. 200 zusatzlichen Schwerverkehrsfahrten und ca. 20
Pkw-Fahrten zu rechnen. In der vormittaglichen Spitzenstunde treten ca. 10
Pkw-Fahrten und 20 Lkw-Fahrten auf. In der nachmittaglichen Spitzenstunde
sind ca. 10 Pkw-Fahrten und ca. 10 Lkw-Fahrten zu erwarten (siehe Ta-
belle 1).

Neuverkehr Vormittagliche Nachmittagliche
[Kfz/24h] Spitzenstunde Spitzenstunde
[Kfz/h] [Kfz/h]
Zielver- Quellver- | Zielver- Quellver- | Zielver- Quellver-
kehr kehr kehr kehr kehr kehr
Kfz 110 110 25 8 6 15
davon 10 10 10 0 0 10
Pkw
davon 100 100 15 8 6 5
Lkw
Tabelle 1: Neuverkehr Erweiterung Energiewerk

Eine Uberlagerung der Neuverkehre mit dem Prognose-Nullfall ergibt den
Prognose-Planfall fur das umliegende Stralennetz. Die Prognoseverkehrs-
mengen zu den Spitzenstunden sind in Plan 3 dargestellt.

Bezogen auf das Verkehrsaufkommen am Anschlussknotenpunkt K1 bedeu-
tet der vormittagliche Zusatzverkehr ein Zuwachs um 6% (33/547 Kfz).

Am hoch belasteten Knotenpunkt K2 L3001 / L3117 betragt der prozentuale
Zuwachs vormittags nur 1,7% (33/1935 Kfz) und liegt damit weit unter den
werktaglichen Schwankungen der Verkehrsmenge. Der Zusatzverkehr wird
praktisch keine Auswirkungen auf die Verkehrsqualitdt des Knotenpunkts K2
haben.
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Leistungsfahigkeitsuntersuchung

4 Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Nachdem der Kfz-Neuverkehr in seiner Starke und Richtung fur den Prog-
nose-Nullfall und den Prognose-Planfall ermittelt wurde, wird fur den flie3en-
den Kfz-Verkehr die Verkehrsqualitat an den maf3geblichen Knotenpunkten
untersucht. Es wird Uberprift, ob das zuséatzliche Verkehrsaufkommen an den
umliegenden Knotenpunkten leistungsfahig abgewickelt werden kann und die
ErschlielBung des Plangebiets somit gesichert ist oder ob gegebenenfalls Er-
tichtigungen erforderlich werden.

Basis der Berechnung und Beurteilung der Leistungsfahigkeiten ist das Hand-
buch fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS)?. Die Bewertung
erfolgt mit Hilfe von Verkehrsqualitatsstufen, abhangig von der mittleren War-
tezeit. Im HBS werden sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) de-
finiert. Stufe A stellt die beste Qualitat dar und Stufe F die schlechteste. An-
gestrebt wird im Allgemeinen mindestens eine ausreichende Verkehrsqualitat
QSV D - in diesem Verkehrszustand entstehen kurze Rickstaus, die sich je-
doch auch innerhalb der Spitzenstunde immer wieder abbauen. Tabelle 2
zeigt eine detaillierte Definition der Qualitatsstufen.

Stufe Bewertungskriterien

Die Verkehrsteilnehmer werden auB3erst selten von anderen beeinflusst. Sie besitzen die
Stufe A |gewiinschte Bewegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der Verkehrsanlage zugelassen ist.
Der Verkehrsfluss ist frei.

Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich bemerkbar, bewirkt aber nur eine

Stufe B geringe Beeintrachtigung des Einzelnen. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

Die individuelle Bewegungsmaoglichkeit hangt vielfach vom Verhalten der tbrigen
Stufe C |Verkehrsteilnehmer ab. Die Bewegungsfreiheit ist spirbar eingeschrankt. Der Verkehrszustand
ist stabil.

Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch hohe Belastungen, die zu deutlichen
Stufe D |Beeintréachtigungen der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer fihren. Interaktionen
zwischen ihnen finden nahezu stéandig statt. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es treten stéandige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern auf. Bewegungsfreiheit
ist nur in geringem Umfang gegeben. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgrofZen
kénnen zum Zusammenbruch des Verkehrsflusses fiihren. Der Verkehr bewegt sich im Bereich
zwischen Stabilitat und Instabilitat. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe E

Stufe F  |Die Nachfrage ist groer als die Kapazitat. Die Verkehrsanlage ist Uberlastet.

Tabelle 2: Bewertungskriterien der Verkehrsqualitatsstufen

1 Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV) (Hrsg.): Handbuch fir die Bemes-
sung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) — Teil S StadtstralZen. Kéln 2015.
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Leistungsfahigkeitsuntersuchung

4.1 Leistungsfahigkeit Bestand

Die zum Bestand ermittelten Qualitatsstufen sind tbersichtlich in Plan 4 und
die detaillierte Leistungsfahigkeitsberechnungen in Anlage 1 dargestellit.

K1 L3001 Dietzenbacher Stral3e / Zufahrt Energiewerk

Im Bestand wird am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt L3001 Dietzenbacher
Stral3e / Zufahrt Energiewerk (K1) mit der QSV B eine gute Verkehrsqualitat
erreicht. Die vorhandenen Aufstellflachen fir Linksabbieger auf der Dietzen-
bacher Stral3e sowie fiir Links- und Rechtseinbieger in der Ausfahrt des Ener-
giewerks sind ausreichend dimensioniert.

K2 L3001 Dietzenbacher StraRe / L3117 Isenburger Strale

Eine Ubersicht der Signalgeber und Fahrstreifen des Knotenpunkts L3001
Dietzenbacher StralRe / L3117 Isenburger StralRe (K2) ist in Anlage 1 darge-
stellt. Der Knotenpunkt wird mit einer vollverkehrsabhangigen Signalsteue-
rung betrieben. Fir die Leistungsfahigkeitsuntersuchung wurden das jewei-
lige Ersatzfestzeitprogramm fur die Morgen- und Nachmittagsspitze zu
Grunde gelegt.

In der vormittaglichen Spitzenstunde wird rechnerisch die QSV E erreicht.
Dies ist auf den aus der L3117 Isenburger Stral3e (aus Richtung Westen)
kommenden linksabbiegenden Verkehrsstrom sowie die aus der L3001 Diet-
zenbacher Stral3e (aus der Richtung Offenbach) kommenden rechtsabbie-
genden und geradeausfahrenden Verkehrsstromen zuriickzufiuhren.

Auch zur nachmittaglichen Spitzenstunde ist der Knotenpunkt K2 mit dem be-
stehenden Ersatzfestzeitprogramm rechnerisch nicht mehr leistungsféahig
(QSV F). Dies ist auf den aus der L3117 Isenburger Stral3e (aus Westen)
kommenden linksabbiegenden Verkehrsstrom zurlckzufuhren. Die vorhan-
dene Lange der Aufstellflache (ca. 60 m) reicht rechnerisch nicht aus, sodass
sich linksabbiegende Fahrzeuge in den geradeausfahrenden Verkehrsstrom
aufstauen. Auch in der Zufahrt L3001 Dietzenbacher StralRe (aus der Richtung
Offenbach) wird die QSV E erreicht.

Weiterhin kann die Aufstellflache fir den linksabbiegenden Verkehrsstrom in
der sudlichen Knotenpunktzufahrt (aus der Richtung Heusenstamm) den Ver-
kehr nicht vollstandig aufnehmen. Die 90%-Rickstaulange? betragt in der vor-
mittaglichen Spitzenstunde ca. 90 m und in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde ca. 60 m (die vorhandene Aufstellflache hat eine Lange von ca. 50 m).
Dadurch kdénnen Situationen entstehen, in denen der geradeausfahrende und

2 Maximale Riickstaulange, die mit 90%iger Wahrscheinlichkeit nicht Gberschritten wird.
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Leistungsfahigkeitsuntersuchung

rechtsabbiegende Verkehrsstrom vom Rickstau der Linksabbieger beein-
trachtigt wird.

Da Linksabbieger und Geradeausfahrer bzw. Rechtsabbieger in den vorlie-
genden Ersatzfestzeitprogrammen jedoch gemeinsam freigegeben werden,
konnen die wartenden Fahrzeuge alle gleichzeitig abflie3en und es kommt in
der Regel zu keiner gegenseitigen Beeintrachtigung der Verkehrsstrome.

Mit einer geringfigigen Anpassung der vorliegenden Ersatzfestzeitpro-
gramme kann rechnerisch in beiden Spitzenstunden die QSV D erreicht wer-
den.

Auch auf den Videos der Verkehrserhebung zeigt sich, dass Uberwiegend ein
flissigerer Verkehrsablauf gegeben ist und der Knotenpunkt L3001 Dietzen-
bacher StralRe / L3117 Isenburger StraRe (K2) im Bestand leistungsfahig be-
trieben werden kann.

Die entsprechenden Ergebnisse sind in Anlage 1 und Plan 4 dargestellt.

Der Knotenpunkt weist rechnerisch nur sehr geringe Kapazitatsreserven auf
und befindet sich an der Grenze zwischen der ausreichenden Verkehrsquali-
tatsstufe D und deren Uberschreitung hin zu E.

4.2 Leistungsfahigkeit Prognose-Nullfall

Unter Berticksichtigung der allgemeinen vom Vorhaben unabhangigen Ver-
kehrsentwicklung im Prognose-Nullfall, wird die Leistungsfahigkeit — basie-
rend auf angepassten Ersatzfestzeitprogrammen — an den Knotenpunkten un-
tersucht. Es wird dadurch tberprft, ob die Knotenpunkte im Prognose-Nullfall
(rechnerisch) Kapazitatsreserven aufweisen.

In Plan 5.1 und Plan 5.2 sind die zum Prognose-Nullfall ermittelten Qualitats-
stufen der beiden Knotenpunkte zusammenfassend dargestellt. Die detaillier-
ten Leistungsfahigkeitsberechnungen befinden sich in Anlage 2.

K1 L3001 Dietzenbacher Stral3e / Zufahrt Energiewerk

Mit den allgemeinen Verkehrszunahmen im Prognose-Nullfall wird am Kno-
tenpunkt L3001 Dietzenbacher StralRe / Zufahrt Energiewerk (K1) weiterhin
eine gute Verkehrsqualitat (QSV B) erreicht. Die vorhandenen Aufstellflachen
fur Linksabbieger auf der Dietzenbacher Stral3e sowie fir Links- und Rechts-
einbieger in der Ausfahrt des Energiewerks sind ausreichend dimensioniert.

K2 L3001 Dietzenbacher StraRe / L3117 Isenburger Strale

Mit den Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall kann der Verkehr am Knoten-
punkt L3001 Dietzenbacher Stral3e / L3117 Isenburger Stral3e (K2) trotz
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Anpassung der Ersatzfestzeitprogramm nicht mehr leistungsfahig abgewickelt
werden. In der vormittaglichen Spitzenstunden wird mit der QSV E eine
schlechte Verkehrsqualitat erreicht. Ausschlaggebend sind in der vormittagli-
chen Spitzenstunde die aus der Dietzenbacher StralRe (aus der Richtung Heu-
senstamm) kommenden Linksabbieger.

Mogliche Ertichtigung Knotenpunkt fir den Kfz-Verkehr

Durch einen zusatzlichen Geradeausfahrstreifen in der westlichen und 6stli-
chen Zufahrt (L3117 Isenburger Stral3e) in Form einer gemeinsamen Aufstell-
flache flir Rechtsabbieger und Geradeausfahrer kann eine leistungsfahige
Abwicklung des Verkehrsablaufs an K2 gewahrleistet werden. Die wesentli-
che Umgestaltung des Knotenpunktes besteht darin, dass kiinftig zwei Aus-
fahr-Fahrstreifen jeweils in Richtung Westen und in Richtung Osten zur Ver-
fugung stehen missen. Zum Teil kann dabei evtl. der vorhandene Mehr-
zweckstreifen umgenutzt werden, dennoch scheint eine Verbreiterung der
Fahrbahn um jeweils ca. 2,00 m erforderlich. Die Fahrbahn kann dann ein-
streifig weitergefuhrt werden, die erforderliche Zweistreifigkeit in den beiden
Knotenpunktausfahrten ist weniger als 100 m lang.

In beiden Spitzenstunden wirde so mindestens die QSV D erreicht.

In Plan 5.2 sind die zum Prognose-Nullfall ermittelten Qualitatsstufen zusam-
menfassend dargestellt. Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen
befinden sich in Anlage 2.

In den Zufahrten der L3001 Dietzenbacher Stral3e werden die Abbiegestrome
in einer gemeinsamen Phase freigegeben, wartende Fahrzeuge kdénnen zeit-
gleich abflieRen (vgl. Abbildung 1). Daher kommt es dort in der Regel zu kei-
ner gegenseitigen Beeintrachtigung aufgrund Ruckstaus einzelner Verkehrs-
strome.

GemanR der Richtlinie fur Lichtsignalanlagen (RILSA)? und unter Annahme ei-
ner Freigabezeit von ca. 25 Sekunden fur den geradeausfahrenden Verkehrs-
strom in der westlichen Knotenpunktzufahrt betragt die Mindestlange der Kno-
tenpunktausfahrt mit unverénderter Anzahl weiterzufiihrender Fahrstreifen
75 m.

Die Mindestlange des zweiten Geradeausfahrstreifens der Knotenpunktaus-
fahrt in der Gegenrichtung (6stliche Zufahrt) betragt unter der Annahme einer
maximalen Freigabezeit von 28 Sekunden ca. 80 m.

Der Aufbau des neuen Signalprogramms erfolgt in Anlehnung an die beste-
henden Ersatzfestzeitprogramme und ist in Abbildung 1 dargestellt.

3 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinie fur Lichtsignalanlagen
(RILSA), Ké6ln 2017
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K6
K1

K10

K7
F1 K2

K5

Abbildung 1: Aufbau neues Signalprogramm L2001 Dietzenbacher Strae / L3117 I-
senburger Stral3e (K2) Ertiichtigt

Die Linksabbieger aus der Isenburger Straf3e (Signalgruppen K1 und K6) wer-
den in einer gemeinsamen Phase | signalisiert. AnschlieRend werden die ge-
radeausfahrend und rechtsabbiegenden Verkehrsstrome aus den Isenburger
Stral3e (K2 und K7) zusammen in Phase Il signalisiert. In Phase Il werden die
Verkehrsstrome in der sudlichen Knotenpunktzufahrt (Signalgruppe K5) frei-
gegeben. In der letzten Phase IV werden die Verkehrsstréme in der nordli-
chen Zufahrt sowie die Ful3gangerfurt tiber die Isenburger Stral3e (Signalgrup-
pen K10 und F1) freigegeben. Die Rechtsabbieger aus der Dietzenbacher
Stral3e sind dabei gegeniber den Ful3gangern wartepflichtig.

In den Ersatzfestzeitprogrammen beider Spitzenstunden wird eine Umlaufzeit
von 90 Sekunden angenommen, um eine bessere Qualitat des Verkehrsab-
laufs zu gewabhrleisten.
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Vorgesehene Ertichtigung fur den Radverkehr

Fur den Knotenpunkt K2 L3001 Dietzenbacher StraRe / L3117 Isenburger
Stral3e ist von Seiten Hessen Mobil keine Ertlichtigung fur den Kfz-Verkehr
vorgesehen. Die L3117 soll auf der Nordseite einen stralRenbegleitenden Rad-
weg erhalten. Entsprechend wird der nérdliche Knotenpunktarm mit einer
Radverkehrsfurt ergénzt. Der dazu erforderliche Umbau verandert die Kapa-
zitat des Knotenpunktes nicht oder nur minimal. Da der bisherige Mehrzweck-
streifen zu einem (entsiegelten) Abstandstreifen riickgebaut wird, ist die oben
skizzierte Ertlchtigung fir den Kfz-Verkehr nicht mehr in der beschriebenen
Form maoglich.

Die Erttichtigung des Knotenpunktes und der L3117 fur den Radverkehr ist zu
begrifRen. Es wird eine wesentliche Licke im Radverkehrsnetz zwischen
Neu-Isenburg und Heusenstamm geschlossen (siehe auch Plan 7.2). Mittel-
fristig kann dies dazu beitragen, die Pkw-Verkehrsmenge am Knotenpunkt zu
reduzieren.

Fazit Leistungsfahigkeit Prognose-Nullfall

Am Knotenpunkt K2 stellt sich im Prognose-Nullfall rechnerisch die Verkehrs-
qualitatsstufe E ein. Dies beruht auf Berechnungen mit dem Ersatz-Festzeit-
programm und wird sich — aufgrund der verkehrsabhangigen Steuerung — in
Realitat besser darstellen: kiirzere Wartezeiten, geringere Ruckstaulangen.

Angestrebt wird fur Verkehrsanlagen des Kfz-Verkehrs in der Regel die Qua-
litatsstufe D in der Spitzenstunde. Dies spiegelt einen effizienten Ressourcen-
einsatz wider: Die Infrastruktur ist weder zu grof3ziigig dimensioniert, noch
entstehen zur Spitzenzeit Ubermé&Rig Stérungen im Verkehrsablauf.

Die Steckbriefe zu den ,E Klima 2022 enthalten darlber hinaus folgenden
Passus: ,Eine QSV von E oder F kann im motorisierten Individualverkehr im
Rahmen einer Gesamtabwagung [...] in Kauf genommen werden, wenn mit-
telfristig ein Rickgang der Kfz-Nachfrage und damit der Bemessungsver-
kehrsstarken z.B. aufgrund geplanter VerbesserungsmaRnahmen im OV,
Rad- und FuBverkehr erwartet werden kann.“4

Im Sinne der obigen Formulierung wird zum Nachweis der verkehrlichen Er-
schlieBung fur die Erweiterung des Energiewerks empfohlen, die Situation am
hoch ausgelasteten Knotenpunkt nach der Ertiichtigung fiir den Radverkehr
zu beobachten. Es ist davon auszugehen, dass die vorliegende Infrastruktur
zur Abwicklung der zuklnftigen Verkehrsstrome ausreicht.

4 Anhang zu den ,Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-Veroffentlichun-
gen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen® Teil HBS. Kéln 2023, Seite 6
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Ein Ausbau mit zusatzlichen Fahrstreifen sollte nicht die Voraussetzung fur
EntwicklungsmalRnahmen im Umfeld sein — wie z.B. die Erweiterung des
Energiewerks.

Die empfohlene Beobachtung kann im Rahmen von regelmafigen Erhebun-
gen der Verkehrsmengen erfolgen. Wenn im Rahmen eines Monitorings zur
Erfolgskontrolle der neuen Radverkehrsverbindung Erhebungen durchgefihrt
werden, konnten beispielweise auch Rickstaubeobachtung durchgefuhrt wer-
den. Die Ubliche Erhebungsmethode mit Verkehrs-Erfassungs-Kameras lasst
dies zu.
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4.3 Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall

Die ermittelten Qualitatsstufen der Knotenpunkte im Bestand sowie im Prog-
nose-Nullfall lassen sich nun den Qualitatsstufen des Prognose-Planfalls ge-
genuberstellen. Die Zunahme des Kfz-Verkehrs ist so gering (weniger als 2%
Zusatzverkehr in den Spitzenstunden), dass sich die Verkehrsqualitat gegen-
Uber dem Prognose-Nullfall nicht &ndert.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise des Prognose-Planfalls sind in Anlage 3
dargestellt. In Plan 6 sind die zum Prognose-Planfall ermittelten Qualitatsstu-
fen zusammenfassend dargestellt.

K1 - L3001 Dietzenbacher Stral3e / Zufahrt Energiewerk
K1 weist in beiden Spitzenstunden mit der QSV B eine gute Qualitatsstufe auf.

Rechnerisch sind die vorhandenen Aufstellflachen flr Linksabbieger auf der
Dietzenbacher Stral3e sowie flr Links- und Rechtseinbieger in der Zufahrt des
Energiewerks ausreichend dimensioniert.

Durch eine Bereitstellungsflache in Form einer Wende-/ Warteschleife am be-
stehenden Anschluss (vgl. Abbildung 2) kann im Storungsfall eine Beein-
trachtigung des Verkehrsablaufs auf der Dietzenbacher Straf3e vermieden
werden. Einfahrende Lkws werden auf die Wende-/ Warteschleife umgeleitet.

Abbildung 2: Beispielhafte Darstellung einer Warte- und Rangierflache
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Die ErschlieBung der Schleife erfolgt tber das Energiewerk-Gelande, ein di-
rekter Anschluss an die Dietzenbacher Stral3e wird nicht empfohlen.

Die entwurfstechnische Umsetzung ist ggf. zu prufen.

K2 — L3001 Dietzenbacher Stral3e / L3117 Isenburger Stral3e

Am Knotenpunkt L3001 Dietzenbacher StralR3e / L3117 Isenburger Stral3e (K2)
wird wie im Prognose-Nullfall in der vormittaglichen Spitzenstunde die QSV E
erreicht. Es gelten die gleichen Aussagen wie im Prognose-Nullfall. Es wird
nicht empfohlen, den Knoten fur den Kfz-Verkehr zu ertichtigen, auch wenn
rechnerisch die Verkehrsqualitdtsstufe D nicht mehr erreicht wird. Die Emp-
fehlung lautet, die vorgesehene Erttichtigung fur den Radverkehr umzusetzen
und die Verkehrsablaufe am Knotenpunkt zu beobachten.
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5 Verlegung Waldwege

Zwischen dem bestehenden Energiewerk und Gravenbruch gibt es ein Netz
von Waldwegen unterschiedlicher Breite, die von zu Ful3 Gehenden und von
Radfahrenden genutzt werden. Die Wege sind mit dem Fahrrad gut befahrbar
aber nicht asphaltiert. Sie sind teilweise als (touristische) Radverbindungen
ausgewiesen. Abbildung 3 zeigt exemplarisch einen der breiteren Wege.

Abbildung 3: Waldweg zwischen dem Energiewerk und Gravenbruch

Die Waldwege verlaufen nicht parallel zu den bestehenden Landesstral3en,
sondern in einem um ca. 40 Grad gekippten Raster zwischen der direkt am
Energiewerk vorbeilaufenden L 3001 und der L 3117. Die LandesstralRen sind
im Fall der L 3117 mit einem fur den Radverkehr nutzbaren Mehrzweckstrei-
fen, bzw. im Fall der L 3001 mit einem baulich getrennten Ful3- und Radweg
ausgestattet.

Durch die Erweiterung des Energiewerks fallen, wie auf Plan 7.1 dargestellt
drei Wegeverbindungen in der direkten Umgebung weg.

Fur Radfahrten zwischen den Orten in der Umgebung Offenbach, Graven-
bruch und Heusenstamm konnen andere, besser geeignete Wege genutzt
werden, wie auf Plan 7.2 zu erkennen ist. Hier kbnnen unter anderem ausge-
wiesene Radverbindungen mit besserer Oberflachenbeschaffenheit genutzt
werden.

Die Regionalpark-Anbindung kann ebenfalls auf eine nahegelegene Wege-
verbindung verlegt werden. Vorhandene Wegweisung kann in diesem Fall
entsprechend angepasst werden. Welcher der vorhandenen Wege fir die
Verlegung herangezogen wird, muss zum aktuellen Zeitpunkt noch nicht fest-
gelegt werden. Eine Mittelinsel als Querungshilfe fur die L3001 ist nicht vor-
handen. Die Querung ist daher Uberall mit gleichen Voraussetzungen méglich.
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Uber die wegfallenden Wege werden liberwiegend Freizeitfahrten oder mog-
licherweise Radfahrten von Angestellten aus Gravenbruch zum Energiewerk
abgewickelt. Diese Fahrten kdnnen auf anderen als den wegfallenden Wegen
im bestehenden Waldwegenetz erfolgen, wie auf Plan 7.1 in dunkelblau dar-
gestellt ist. Der in der Verbindung zwischen Gravenbruch und dem Energie-
werk entstehende Umweg betragt ca. 200 Meter.

Uber den Radweg parallel zur L 3001 wird eine Zufahrt fir Loschfahrzeuge
zum Hydranten und dem Wendekreis westlich des Energiewerks ermdglicht
(siehe Abbildung 4). Die Zufahrt zum Hydranten sollte auch nach der Erwei-
terung des Energiewerks maoglich sein.

Abbildung 4: Wendekreis Feuerwehr und Zufahrt zu einem Hydranten

Eine Neuanlage von Wegen fur den Radverkehr ist aus verkehrsplanerischer
Sicht nicht notwendig.
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6 Eingangsdaten fur eine schalltechnische Untersuchung

Die Eingangsdaten flr eine schalltechnische Untersuchung nach RLS 19 sind
in Anlage 4 enthalten.

Die Daten wurden entsprechend RLS19 fur den Bestand, Prognose-Nullfall
2035 und den Prognose-Planfall aufbereitet. Dargestellt werden die durch-
schnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) sowie die werktagliche durch-
schnittliche Verkehrsstarke (DTVw) und die stiindliche Verkehrsbelastungen
fur Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr). Bei den
Schwerverkehrsanteilen wird zwischen den Fahrzeuggruppen pl (Busse und
Lkw ohne Anhanger), p2 (Lkw mit Anhanger und Sattelschlepper) und p3
(Kraftrader) unterschieden.

Abbildung 5 gibt eine Ubersicht tiber die betrachteten Querschnitte.

Abbildung 5: Querschnitte Eingangsdaten fir eine schalltechnische Untersuchung
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7 Zusammenfassung und Fazit

Die Verkehrsuntersuchung dient als Grundlage fur das Bebauungsplanverfah-
ren zur Erweiterung des Energiewerks in der Dietzenbacher Straf3e. Es wurde
untersucht, ob der kunftige Verkehr am Energiewerk tiber das offentliche Stra-
Rennetz abgewickelt werden kann und welche BegleitmalRnahmen zur Sicher-
stellung der Verkehrserschliel3ung ggf. erforderlich sind.

Dabei wurden die Knotenpunkte L3001 Dietzenbacher Stral3e / Zufahrt Ener-
giewerk (K1) und L3001 Dietzenbacher Stral3e / L3117 Isenburger Stral3e
(K2) bertcksichtigt.

Knotenpunkte an L3001 und L3117

Die Untersuchung hat ergeben, dass K1 und K2 im Bestand eine ausrei-
chende Leistungsfahigkeit aufweisen.

Am Knotenpunkt K2 sind indes im Bestand keine Kapazitatsreserven mehr
vorhanden, sodass bereits im Prognose-Nullfall eine Ertlichtigung erwogen
werden kann, um rechnerisch eine ausreichende Leistungsfahigkeit zu ge-
wahrleisten. Ohne eine Ertlichtigung wird die Verkehrsqualitatsstufe D knapp
verfehlt und E erreicht.® Dies gilt fir die Prognose mit und ohne die Erweite-
rung des Energiewerks.

Seitens Hessen Mobil ist indes keine Ertlichtigung fur den Kfz-Verkehr vorge-
sehen. Geplant ist eine Ertiichtigung fiir den Radverkehr entlang der L3117
und damit auch am Knotenpunkt K2. Es wird empfohlen, die Verkehrsablaufe
dort zu beobachten, beispielsweise im Rahmen der Evaluation zur neuen
Radverkehrsverbindung zwischen Neu-lsenburg und Heusenstamm entlang
der L3117.

Eine bauliche Ertiichtigung des Knotenpunktes fiur den Kfz-Verkehr ist aus
gutachterlicher Sicht nicht die Voraussetzung, um die verkehrliche Erschlie-
Bung des erweiterten Energiewerks nachzuweisen. Der Mehrverkehr durch
die Erweiterung liegt am kritischen Knotenpunkt liegt bei weniger als 2% und
verandert die Verkehrsablaufe und die ermittelten Qualitatsstufen nicht.

Am K1 wird in allen Lastfallen stets die Verkehrsqualitatsstufe A oder B er-
reicht. Ein ausreichend dimensionierte Linksabbiegestreifen ist bereits vor-
handen.

5 Rechnerische Leistungsfahigkeitspriifung auf Basis der (angepassten) Ersatz-Festzeitprogramme.
Aufgrund der vorliegenden verkehrsabhangigen Steuerung werden sich etwas glnstigere Verhalt-
nisse einstellen.
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Unmittelbares Umfeld und Radverkehr

Durch die Erweiterung des Energiewerks werden einige Waldwegeverbindun-
gen in der direkten Umgebung nicht mehr nutzbar sein. Fur Radfahrten zwi-
schen den Orten in der Umgebung Offenbach, Neu-lsenburg-Gravenbruch
und Heusenstamm koénnen andere, besser geeignete Wege genutzt werden.
Die Herstellung eines begleitenden Radwegs entlang der L3117 wird eine bis-
herige Lucke im Radverkehrsnetz schliel3en.

2024-12-04_RT_Offenbach - VU Erweiterung Energiewerk Dietzenbacher StraBe.docx 17



Verkehrsgutachten Flachenerweiterung EVO-Energiewerk
Dietzenbacher StralRe

Offenbach am Main

Verzeichnisse

Verzeichnisse

Abbildungen im Text:

Abbildung 1:

Abbildung 2:
Abbildung 3:
Abbildung 4:
Abbildung 5:

Aufbau neues Signalprogramm L2001 Dietzenbacher Stral3e /
L3117 Isenburger Stral3e (K2) Ertlichtigt 8

Beispielhafte Darstellung einer Warte- und Rangierflache 11
Waldweg zwischen dem Energiewerk und Gravenbruch 13
Wendekreis Feuerwehr und Zufahrt zu einem Hydranten 14

Querschnitte Eingangsdaten flr eine schalltechnische
Untersuchung 15

Tabellen im Text:

Tabelle 1:
Tabelle 2:

Neuverkehr Erweiterung Energiewerk 3

Bewertungskriterien der Verkehrsqualitatsstufen 4

Plandarstellungen als Anhang:

Plan 1 Kfz-Verkehrsmengen Bestand

Plan 2 Kfz-Verkehrsmengen Prognose-Nullfall

Plan 3 Kfz-Verkehrsmengen Prognose-Planfall

Plan 4 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs Bestand

Plan 5 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs Prognose-Nullfall
Plan 5.1 Mit bestehenden Signalprogramm
Plan 5.2 Ertlchtigt

Plan 6 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs Prognose-Planfall

Plan 7 Radverkehr
Plan 7.1 Radwegeverbindungen kleinraumig
Plan 7.2 Radrouten grol3rdumig

2024-12-04_RT_Offenbach - VU Erweiterung Energiewerk Dietzenbacher StraBe.docx 18



Verkehrsgutachten Flachenerweiterung EVO-Energiewerk
Dietzenbacher StralRe

Offenbach am Main

Verzeichnisse

Anlagen:

Anlage 1 Leistungsfahigkeitsuntersuchung Bestand

Anlage 2 Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Nullfall
Anlage 3 Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall
Anlage 4 Eingangsdaten fur eine schalltechnische Untersuchung

2024-12-04_RT_Offenbach - VU Erweiterung Energiewerk Dietzenbacher StraBe.docx 19



Plane



%
%
K
S
e
S
<
S
%
L3001
e«§v

L3001

Wi

ens Jayoequazidid

™
Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende 69

100/10

Kfz / davon Schwerverkehr
Spitzenstunde Vormittag
Spitzenstunde Nachmittag

Kfz-Verkehrsmengen
Spitzenstunde \ormittag und Nachmittag

Zahlung vom 21.03.2024

Verkehrsgutachten Erweiterung Energiewerk Dietzenbacher Str. - Offenbach 1

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 02.12.2024




%
%
K
S
e
S
<
S
%
L3001
e«§v

L3001

Wi

ens Jayoequazidid

™
Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende 69

100/10

Kfz / davon Schwerverkehr
Spitzenstunde Vormittag
Spitzenstunde Nachmittag

Kfz-Verkehrsmengen
Spitzenstunde \ormittag und Nachmittag

Prognose-Nullfall

Verkehrsgutachten Erweiterung Energiewerk Dietzenbacher Str. - Offenbach 2

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 02.12.2024




%
%
K
S
e
S
<
S
%
L3001
e«§v

L3001

Wi

ens Jayoequazidid

™
Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende 69

100/10

Kfz / davon Schwerverkehr
Spitzenstunde Vormittag
Spitzenstunde Nachmittag

Kfz-Verkehrsmengen
Spitzenstunde \ormittag und Nachmittag

Prognose-Planfall

Verkehrsgutachten Erweiterung Energiewerk Dietzenbacher Str. - Offenbach 3

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 02.12.2024




Verkehrsgutachten Erweiterung Energiewerk Dietzenbacher Str. - Offenbach 4

%
S
K
S
<
<
%
%
L3001
R-1
g\e‘é\e ) Verkehrs-
‘se::e‘o \\ \\ planung
o

L3001

<D

ens Jayoequazidid

Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwir@de@
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs:

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
D CodEE  Vormitag Bestand
O®OO@®®  Nachmitag

Signalprogramm angepasst

Stand: 02.12.2024




%
%
K
S
e
S
<
S
%
L3001
=

L3001

™
Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende@

<D

ens Jayoequazidid

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs:
DE0COE@EE Vormitag

O®OO@®@  Nachmittag

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

mit Bestandsanpassung Signalprogramm

Prognose-Nullfall

Verkehrsgutachten Erweiterung Energiewerk Dietzenbacher Str. - Offenbach 5
1

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 02.12.2024




ens Jayoequazidid

™
Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende@

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs:
DE0COE@EE Vormitag

O®OO@®@  Nachmittag

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Prognose-Nullfall
K2 ertlichtigt

Verkehrsgutachten Erweiterung Energiewerk Dietzenbacher Str. - Offenbach 5
2

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 02.12.2024




L3001

Y

ens Jayoequazidid

™
Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende@

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs:
AIIOI =] F)

o®OCO6

Vormittag
Nachmittag

bestehende Knotenpunktgeometrie & Planung Hessen Mobil

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Prognose-Planfall

Verkehrsgutachten Erweiterung Energiewerk Dietzenbacher Str. - Offenbach 6

%
%
£
)
<
N
%
L3001
R-1
g\e‘é\e Verkehrs-
iet© A}\ i planung
e [\
A
e
P&

Stand: 02.12.2024




Verkehrsgutachten Erweiterung Energiewerk Dietzenbacher Strale - Offenbach 7
1

Erweiterung

RT

Verkehrs-
planung

at®
“““
-““
“"
““
-“‘
-““‘

Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende@ Stand:04.12.2024
= 3sphaltierter Weg D alternative Route Radwegeverbindungen
s Waldweg nach Erweiterung Energiewerk .

s Schotterweg ausgewanhlte Strecken
= = m m vorgesehener Lickenschluss (Planung Hessen Mobil)




Verkehrsgutachten Erweiterung Energiewerk Dietzenbacher Str - Offenbach 7
2

R-1
Offenbaeh
Verkehrs-
planung
Verbindung
Offenbach-Heusenstamm
Verbindung
Offenbach-Gravenbruch |
Energiewerk
Eryeitepeng
(’
Gravenbruch
Verbindung
Gravenbruch-Heusenstamm ,
Heusenstamm
Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende E ‘ ; Stand: 04.12.2024
<) direkte Radverbindung laut Radroutenplaner Hessen Radwegeverbindungen
<« = ) Planung Radverbindung Hessen Mobil Offenbach - Neu-Isenburg - Heusenstamm
Regionalpark-Anbindung




Anlagen



Anlage 1
Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand



VU Flachenerweiterung EVO Energiewerk Dietzenbacher Stral’e - Offenbach
R+T Anlage 1
Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - K1

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - K1

Spitzenstunde vormittags



VU Flachenerweiterung EVO Energiewerk Dietzenbacher Stral’e - Offenbach
R+T Anlage 1
Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - K1

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - K1

Spitzenstunde nachmittags



VU Flachenerweiterung EVO Energiewerk Dietzenbacher Stral’e - Offenbach
R+T Anlage 1
Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - K2

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - K2

Spitzenstunde vormittags



VU Flachenerweiterung EVO Energiewerk Dietzenbacher Stral’e - Offenbach
R+T Anlage 1
Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - K2

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - K2

Spitzenstunde nachmittags



VU Flachenerweiterung EVO Energiewerk Dietzenbacher Stral’e - Offenbach
R+ I Anlage 1
Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand SP angepasst- K2

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand SP angepasst- K2

Spitzenstunde vormittags



VU Flachenerweiterung EVO Energiewerk Dietzenbacher Stral’e - Offenbach
R+ I Anlage 1
Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand SP angepasst- K2

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand SP angepasst- K2

Spitzenstunde nachmittags



Anlage 2
Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Nullifall



VU Flachenerweiterung EVO Energiewerk Dietzenbacher Stral’e - Offenbach
R+T Anlage 2
Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Nullfall - K1

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Nullfall - K1

Spitzenstunde vormittags



VU Flachenerweiterung EVO Energiewerk Dietzenbacher Stral’e - Offenbach
R+T Anlage 2
Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Nullfall - K1

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Nullfall - K1

Spitzenstunde nachmittags



VU Flachenerweiterung EVO Energiewerk Dietzenbacher Stral’e - Offenbach
R+T Anlage 2
Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Nullfall - K2

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Nullfall - K2

Spitzenstunde vormittags



VU Flachenerweiterung EVO Energiewerk Dietzenbacher Stral’e - Offenbach
R+T Anlage 2
Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Nullfall - K2

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Nullfall - K2

Spitzenstunde nachmittags



R T VU Flachenerweiterung EVO Energiewerk Dietzenbacher Stral’e - Offenbach
+

Anlage 2
Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Nullfall Ertiichtigt - K2
Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Nullfall Ertiichtigt - K2



R T VU Flachenerweiterung EVO Energiewerk Dietzenbacher Stral’e - Offenbach
+

Anlage 2
Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Nullfall Ertiichtigt - K2
Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Nullfall Ertiichtigt - K2



Anlage 3
Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall



VU Flachenerweiterung EVO Energiewerk Dietzenbacher Stral’e - Offenbach
R+ I Anlage 3
Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - K1

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - K1

Spitzenstunde vormittags



VU Flachenerweiterung EVO Energiewerk Dietzenbacher Stral’e - Offenbach
R+ I Anlage 3
Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - K1

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - K1

Spitzenstunde nachmittags



VU Flachenerweiterung EVO Energiewerk Dietzenbacher Stral’e - Offenbach
R+ I Anlage 3
Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - K2

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - K2

Spitzenstunde vormittags



VU Flachenerweiterung EVO Energiewerk Dietzenbacher Stral’e - Offenbach
R+ I Anlage 3
Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - K2

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - K2

Spitzenstunde nachmittags



Anlage 4
Eingangsdaten fiur eine schalltechnische Untersuchung



RT

Verkehrs
planung

VU Flachenerweiterung EVO Energiewerk Dietzenbacher Stral3e Offenbach am Main

Anlage 4

Ubersicht Kennwerte fiir LArmberechnung nach RLS19

Ubersicht Kennwerte fiir Larmberechnung nach RLS19

Bestand DTV-Werktag DTV Tag Nacht
(0.00 - 24.00 Uhr) | (0.00 - 24.00 Uhr) (6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
stiindliche Krad-Anteil stiindliche Krad-Anteil
gesamt gesamt Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 p Mot Verkehrsstérke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 p Mot
Strafe (Querschnitt) DTVw [Kiz/24] | DTV [Kfz/24] | Miags [KFZ/N] | Py tags [%] P2tags [%] | Pwotiags [%] [Mnachis [KfZ/N]) Pinachis [%] | Panachis [%] | Pwot nachis [%]
| 1|Dietzenbacher Str. Nord 6.950 6.480 373 2,0% 1,0% 1,1% 65 2,0% 1,0% 1,1%
| __2|Dietzenbacher Str. Stid 7.230 6.730 387 2,0% 1,0% 1.1% 67 2,0% 1,0% 1.1%
3|Zufahrt MHKW 410 350 20 2,0% 1,0% 1,1% 4 2,0% 1,0% 1,1%
4]L3117 Ost Isenburger Str. 12.620 11.730 675 2,0% 1.0% 1.2% 117 2,0% 1,0% 1.2%
|__5[Dietzenbacher Str. Sid 10.420 9.720 559 2,0% 1,0% 1,0% 97 2,0% 1,0% 1,0%
6]L3117 West 18.660 17.360 998 2,0% 1,0% 1.1% 174 2,0% 1,0% 1.1%
Prognose-Nullfall 2035 DTV-Werktag Tag Nacht
(0.00 - 24.00 Uhr) | (0.00 - 24.00 Uhr) (6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
stiindliche Krad-Anteil stiindliche Krad-Anteil
gesamt gesamt Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 p Mot Verkehrsstérke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 p Mot
Strafe (Querschnitt) DTVw [Kiz/24] | DTV [Kfz/24] | Miags [KFZ/N] | Py tags [%] P2tags [%] | Pwotiags [%] [Mnachis [KfZ/N]) Pinachis [%] | Panachis [%] | Pwot nachis [%]
| 1|Dietzenbacher Str. Nord 7.240 6.750 388 2,1% 1,0% 1,1% 67 2,1% 0,9% 0,9%
| __2|Dietzenbacher Str. Stid 7.540 7.010 403 2.2% 1.1% 1.1% 70 2,0% 1.1% 1.1%
3|Zufahrt MHKW 410 350 20 2,1% 0,9% 1,1% 4 2,0% 1,0% 1,1%
4]L3117 Ost Isenburger Str. 13.170 12.230 703 2.3% 1.1% 1.2% 122 2,3% 1,0% 1.2%
|__5[Dietzenbacher Str. Sid 10.850 10.120 582 2,1% 1,0% 1,0% 101 2,0% 0,9% 0,9%
6]L3117 West 19.460 18.090 1.040 2.2% 1.1% 1.1% 181 2,3% 1,0% 1.1%
Planfall 2035 DTV-Werktag DTV Tag Nacht
(0.00 - 24.00 Uhr) | (0.00 - 24.00 Uhr) (6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
stiindliche Krad-Anteil stiindliche Krad-Anteil
gesamt gesamt Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 p Mot Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 Mot
StraBe (Querschnitt) DTVw [Kfz/24] | DTV [Kfz/24] | Miags [KfZ/N] | Py tags [%] P2tags [%] | Puottags [%] [Mnachis [KfZ/M]) Pinachis [%] | Pznachts [%] | Pwot nachts [%]
| __1[Dietzenbacher Str. Nord 7.280 6.790 390 2,5% 11% 11% 68 2,6% 1.2% 0,9%
|__2|Dietzenbacher Str. Siid 7.720 7.160 411 3,8% 1,6% 1,1% 72 3.7% 1,8% 1,1%
3|Zufahrt MHKW 630 530 31 27,6% 9.3% 11% 5 2,0% 1,0% 1.1%
4[L3117 Ost Isenburger Str. 13.180 12.250 704 2,4% 1,1% 1,2% 122 2,5% 1,0% 1.2%
|__S5[Dietzenbacher Str. Sud 10.910 10.160 584 2,4% 11% 1,0% 102 2,3% 1.1% 0,9%
6]L3117 West 19.570 18.180 1.045 2,6% 1,2% 1,1% 182 2,7% 1.2% 1,1%




